
โครงการวจิยัเชงินโยบายเพือ่ยก

ระดบัอุตสาหกรรมยานยนต์สเีขยีวใน

ประเทศไทย* 

ประเด็นส�ำคัญ

การผลติรถยนต์ของประเทศไทยต้องค�ำนงึถงึแนวโน้มการเปลีย่นแปลงเทคโนโลยแีละนวัตกรรมด้านยานยนต์ของโลกทีต่ระหนกัถงึ

ปัญหาสิง่แวดล้อม แนวโน้มเทคโนโลยยีานยนต์โลกไปสูย่านยนต์สเีขยีวทีม่กีารปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ลดลง โดยเน้น

การขบัเคลือ่นด้วยพลงังานไฟฟ้าทีมี่ประสทิธภิาพสงูขึน้ ได้แก่ รถยนต์ไฮบรดิ รถยนต์ปลัก๊อนิไฮบรดิ และรถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่  

ดังนั้นเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านยานยนต์สีเขียวเป็นตัวก�ำหนดความสามารถในการสร้างมูลค่าเพิ่มของชิ้นส่วนยานยนต์

อุตสาหกรรมยานยนต์สีเขียวในประเทศไทยสามารถยกระดับได้ด้วย 4 มาตรการหลัก คือ (1) มาตรการด้านการเรียนรู้และ

เติบโต เช่น การสร้างและพัฒนาหลักสูตรผู้ประกอบการชิ้นส่วนยานยนต์ การสร้างและพัฒนาหลักสูตรทักษะขั้นสูงส�ำหรับ

บุคลากร (2) มาตรการด้านกระบวนการภายใน เช่น การสร้างและพัฒนาแผนเชิงบูรณาการ การสร้างศูนย์สารสนเทศชิ้นส่วน

ยานยนต์ การผลักดันให้เกิดศูนย์ทดสอบยานยนต์แห่งชาติ การวิจัยและพัฒนา และเทคโนโลยีการผลิต (3) มาตรการด้านการ

ตลาด เช่น การออกข้อกฎหมายที่รองรับการพัฒนาผู้ผลิตอะไหล่ทดแทนในประเทศ การจัดตั้งศูนย์ให้ค�ำปรึกษาทางกฎหมาย

ด้านชิ้นส่วนยานยนต์ การจัดตั้งศูนย์การค้าชิ้นส่วน และ (4) มาตรการด้านการเงิน เช่น การส่งเสริมสินเชื่อดอกเบี้ยต�่ำ และ

สิทธิประโยชน์ทางด้านภาษี

การยกระดับอุตสาหกรรมยานยนต์สีเขียวของประเทศไทย ต้องอาศัยการสร้างเศรษฐกิจฐานนวัตกรรม ส่งเสริมการแลกเปลี่ยน

เรียนรู้ระหว่างผู้ผลิตขนาดใหญ่และผู้ผลิตชิ้นส่วนขนาดเล็กโดยใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมเป็นตัวน�ำ ส่งเสริมการวิจัยและ

พัฒนา โดยความร่วมมือระหว่างผู้ประกอบการ หน่วยงานวิจัย หน่วยงานด้านการศึกษา และหน่วยงานภาครัฐ  มาตรการ

ส่งเสริมต่างๆ ควรมุ่งเน้นให้เกิดการลงทุนด้านวิจัยและพัฒนาเพิ่มมากขึ้น เพื่อกระตุ้นให้เกิดการถ่ายทอดเทคโนโลยีและการ

พัฒนาองค์ความรู้ใหม่ 
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1.
	 อุตสาหกรรมยานยนต์และชิ้นส่วนเป็นอุตสาหกรรมท่ีมี

ความส�ำคญัต่อการพัฒนาประเทศทัง้ในด้านเศรษฐกจิ การจ้างงาน 

การสร้างมูลค่าเพิ่ม การพัฒนาด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้าน

ยานยนต์ ตลอดจนการพฒันาอตุสาหกรรมสนบัสนนุอืน่ๆ ซึง่ส่งผล

ให้อตุสาหกรรมยานยนต์และชิน้ส่วนสามารถสร้างมูลค่าได้ร้อยละ 2 

ของผลติภณัฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ในปี พ.ศ. 2557 และ

ในปี พ.ศ. 2558 มีปรมิาณการผลติรถยนต์จ�ำนวน 1.92 ล้านคนั โดย

มากกว่าร้อยละ 60 เป็นการผลิตเพื่อส่งออก เป็นล�ำดับที่ 12 ของ

โลก และเป็นล�ำดับที่ 6 ของภูมิภาคเอเชีย เนื่องจากประเทศไทยตั้ง

อยูใ่นเอเชยีเป็นภมูภิาคท่ีมปีรมิาณการผลติรถยนต์มากกว่าคร่ึงหนึง่

ของปริมาณการผลิตรวมท่ัวโลก สืบเนื่องมาจากการเปล่ียนแปลง

โครงสร้างสัดส่วนรถยนต์ที่ใช้งานของประเทศต่างๆ โดยประเทศ

เศรษฐกิจเกิดใหม่ (Emerging Economies) เช่น จีน และอินเดีย 

มีสัดส่วนรถยนต์ท่ีใช้งานมากกว่าประเทศเศรษฐกิจเก่า (Mature 

Economies) เช่น สหรัฐอเมริกา ยุโรป และญี่ปุ่น อีกทั้งประเทศ

เศรษฐกจิเกดิใหม่ยงัมอีตัราการถอืครองรถยนต์ในระดบัต�ำ่ จึงเป็นไป

ได้ว่าความต้องการรถยนต์อาจจะเพิ่มขึ้นถึง 3 เท่า ในปี พ.ศ. 2593 

ด้วยเหตุนี้ ประเทศไทยจึงมีปริมาณการผลิตรถยนต์เพิ่มขึ้นเรื่อยๆ 

แสดงดังรูปที่ 1

รูปที่ 1 ปริมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย

บทน�ำ
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	 การผลติรถยนต์ของประเทศไทยต้องค�ำนงึถงึแนวโน้มการ

เปลีย่นแปลงเทคโนโลยีและนวตักรรมด้านยานยนต์ของโลกทีต่ระหนกั

ถงึปัญหาสิง่แวดล้อม ดงันัน้เทคโนโลยแีละนวตักรรมด้านยานยนต์สเีขียว

เป็นตัวก�ำหนดความสามารถในการสร้างมลูค่าเพิม่ของช้ินส่วนยานยนต์ 

ทีม่คีวามเชือ่มโยงกบั 4 คลัสเตอร์ของโซ่อุปทานอตุสาหกรรมยานยนต์

ประเภทรถยนต์ ซึง่ประกอบด้วย ผู้ประกอบรถยนต์ 18 ราย ผูผ้ลติชิน้

ส่วนล�ำดบัที ่1 (1st Tier) ประมาณ 660 ราย ผูผ้ลติชิน้ส่วนล�ำดบัที ่2 

และ 3 (2nd and 3rd Tiers) ประมาณ 1,100 ราย และอตุสาหกรรมสนบั

สนนุอืน่ๆ แสดงดงัรปูที ่2 โดยคลสัเตอร์ทีม่บีทบาทส�ำคญัอย่างมากต่อ

การหลดุพ้นจากกบัดกัประเทศผู้มรีายได้ปานกลาง คอื ผู้ผลติชิน้ส่วน

ล�ำดบัที ่2 และ 3 เนือ่งจากเป็นคลสัเตอร์ทีป่ระกอบด้วยผูป้ระกอบการ 

SMEs สญัชาตไิทยเป็นจ�ำนวนมาก

	 โดยงานวจัิยนีจ้งึมวีตัถปุระสงค์ ได้แก่ (1) ศกึษาสถานภาพ

และศกัยภาพของอตุสาหกรรมยานยนต์ไทยใน 3 ด้าน ได้แก่ ด้านขดี

ความสามารถในการแข่งขนัโดยเปรยีบเทยีบกบัต่างประเทศ ด้านโซ่

อปุทาน และด้านเทคโนโลยแีละนวตักรรมสเีขยีว และ (2) ศกึษารปู

แบบและแนวทางการด�ำเนนิงานของหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องเชงิบรูณาการ 

สู่การยกระดบัศักยภาพของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย ส�ำหรับการหลุด

พ้นจากกบัดกัประเทศผูม้รีายได้ปานกลางของประเทศไทย

	 การศึกษาจะอยู่บนพื้นฐานของเป้าหมายจากแผนแม่บท

อตุสาหกรรมยานยนต์ พ.ศ. 2555 – 2559 คอื “ประเทศไทยเป็นฐาน

การผลติยานยนต์โลกพร้อมด้วยห่วงโซ่อปุทานเพือ่สร้างมลูค่าเพิม่ใน

ประเทศและเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม” โดยงานวจิยันีเ้ริม่จากการรวบรวม

ข้อมลูและส�ำรวจข้อมลูเชงิลกึ รวมทัง้ศกึษาสถานภาพอตุสาหกรรม

ยานยนต์ของประเทศมาเลเซยี อนิโดนเีซีย ไต้หวนั เกาหลใีต้ เมก็ซโิก 

และบราซลิ รวมถึงกรณีศึกษาด้านการส่งเสรมินวัตกรรมของประเทศ

เกาหลีใต้และไต้หวัน แล้วจึงด�ำเนินการวิเคราะห์สถานภาพและ

ศกัยภาพ ช่องว่าง ความเชือ่มโยง และจดัระดมสมอง อนัน�ำไปสูข้่อ

เสนอแนะเชงินโยบายด้วยการเพิม่ขดีความสามารถในการแข่งขนั การ

บรหิารจดัการโซ่อปุทาน และการพฒันาเทคโนโลยแีละนวตักรรมสี

เขยีว ส�ำหรบัการหลุดพ้นจากกับดกัประเทศผูม้รีายได้ปานกลางของ

ประเทศไทย

รูปที่ 2 โซ่อุปทานของอุตสาหกรรมยานยนต์ประเภทรถยนต์ 

  



2. ผลการศึกษา

 โครงการวิจัยเชิงนโยบายเพื่อยกระดับ

อุตสาหกรรมยานยนต์สีเขียวในประเทศไทย
3

	 ในอีก 10 ปีข้างหน้า ประเทศไทยยงัคงความสามารถของการเป็นฐานการผลิตของผู้

ประกอบการรถยนต์ทีส่�ำคญัของโลกโดยเฉพาะการผลติรถบรรทกุเชงิพาณชิย์ (รถกระบะ) และ

รถยนต์น่ังขนาดเลก็ (Eco-car) อย่างไรกต็าม ผูผ้ลติชิน้ส่วนสญัชาตไิทยขนาดกลางและเล็ก ยงั

คงมรีายได้และผลก�ำไรต�ำ่มาก เนือ่งจากเป็นเพียงผูผ้ลติชิน้ส่วนระดบั Tiers 2 และ 3 

	 ทัง้นี ้ผูผ้ลติชิน้ส่วนไทยมีทางออก 3 ทาง ได้แก่ ยกระดบัผูผ้ลติชิน้ส่วนไทย (1) ไปสู่ 

Global supplier อุปกรณ์ตกแต่งรถยนต์ (accessories) และชิน้ส่วนอะไหล่ทดแทน (Replace-

ment Equipment Manufacturer หรือ REM) (2) ไปสู ่Green mobility entrepreneurship 

และ (3) ไปสูผ่ลติภณัฑ์อืน่ เช่น Telemetric, เครือ่งจกัรกลเกษตร, เครือ่งมอืการแพทย์, ชิน้ส่วน

อากาศยาน (ดรูปูที ่3)

รูปที่ 3: ทางออกผู้ผลิตชิ้นส่วนไทย

	 ส�ำหรบัแนวโน้มเทคโนโลยยีานยนต์โลกจะเหน็ได้ว่ามแีนวโน้มน�ำไปสู่ยานยนต์สีเขยีวที่

มกีารปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)ลดลง โดยเน้นการขบัเคล่ือนด้วยพลังงานไฟฟ้า

ท่ีมปีระสทิธิภาพสงูขึน้ ได้แก่ รถยนต์ไฮบรดิ รถยนต์ปลัก๊อนิไฮบรดิ และรถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่ 

ซึง่มกีารประหยดัพลงังานและเป็นมติรต่อส่ิงแวดล้อม รปูที ่4 แสดงแนวโน้มการพัฒนาเทคโนโลยี

ยานยนต์สเีขยีวของไทย

รูปที่ 4 แนวโน้มการพัฒนาเทคโนโลยียานยนต์สีเขียวของไทย

	 การสนับสนุนเพื่อให้สามารถ

พัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยให้ไปใน

แนวทางของกระแสโลกจะท�ำให้ประเทศไทย

สามารถเพิม่ศกัยภาพของอุตสาหกรรมยาน

ยนต์ไทยได้มากขึ้นอีกด้วย  ท้ังนี้ ภาครัฐ

ควรส่งเสริมและคัดเลือกผู้ประกอบการท่ีมี

ศกัยภาพในการพฒันาอตุสาหกรรมยานยนต์

สีเขียวอย่างแท้จริง โดยเฉพาะการพัฒนา

ด้านความสามารถของบคุลากร เพือ่ยกระดบั

เทคโนโลย ีการวิจยัและพัฒนา สู่การลดต้นทนุ 

การสร้างคณุค่าเพิม่ และรายได้ของบรษิทั โดย

สามารถให้ผูป้ระกอบการทีม่ศัีกยภาพเข้าถงึ

แหล่งเงนิทุนได้ง่ายเพ่ือการพัฒนาเทคโนโลยี

ซึ่งการคัดเลือกผู้ประกอบการที่มีศักยภาพ

จะสามารถน�ำเงินมาจ่ายคืนให้กับภาครัฐ 

ส�ำหรบัการพฒันาผูป้ระกอบการไทยต่อไปได้ 

โดยเป้าหมายการพฒันาเทคโนโลยยีานยนต์

สเีขยีวของโลก ประกอบด้วย (1) ลดการปลด

ปล่อย CO2 (EV, ICE Innovation) (2) วสัดนุ�ำ้

หนกัเบาและพัฒนากระบวนการผลิต และ (3) 

ระบบการส่ือสาร (ITS) 

	 ส� ำ ห รั บ ตั ว ชี้ วั ด ก า รพัฒนา

เทคโนโลยียานยนต์สีเขยีวโดยใช้ค่าการปลด

ปล่อย CO2 จากรถยนต์และขั้นตอนการ

ผลติทีส่�ำคญั ได้แก่ ความสามารถของผูผ้ลติ

ชิน้ส่วนในประเทศไทยในการผลติ ชิน้ส่วน

มอเตอร์ขบัเคลือ่น  โมดลูแบตเตอร่ี  ชิน้ส่วน

ทางไฟฟ้าที่เกี่ยวข้องกับการขับเคลื่อนและ

การอดัประจุ อปุกรณ์บรหิารจดัการแบตเตอรี่ 

เป็นต้น

	 โซ่อุปทานช้ินส่วนยานยนต์ไทย

ยังคงความสามารถของการแข่งขันภายใน

ประเทศ และขยายตลาดไปยงัต่างประเทศได้

ด้วยการยกระดบัผู้ผลิตชิน้ส่วนไทยไปสู่ผูผ้ลิต

ชิ้นส่วนระดับโลกและผู้ผลิตอะไหล่ทดแทน 

การเตรยีมความพร้อมเพือ่ยกระดบัอุตสาหกรรม
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3. บทสรุป

4. แนวทางการน�ำผลการศึกษาไปใช้
และข้อเสนอแนะ

ยานยนต์สเีขยีวในประเทศไทยตลอดโซ่อปุทาน 

โดยอาศัย 4 มาตรการหลกั คอื (1) มาตรการ

ด้านการเรียนรูแ้ละเตบิโต เช่น การสร้างและ

พฒันาหลกัสูตรผูป้ระกอบการชิน้ส่วนยานยนต์ 

การสร้างและพฒันาหลกัสตูรทกัษะขัน้สงูส�ำหรับ

บคุลากร (2) มาตรการด้านกระบวนการภายใน 

เช่น การสร้างและพฒันาแผนเชงิบรูณาการ 

การสร้างศนูย์สารสนเทศชิน้ส่วนยานยนต์ การ

ผลกัดนัให้เกดิศนูย์ทดสอบยานยนต์แห่งชาติ 

การวจิยัและพฒันา และเทคโนโลยีการผลติ 

(3) มาตรการด้านการตลาด เช่น การออก

ข้อกฎหมายทีร่องรับการพัฒนาผู้ผลติอะไหล่

ทดแทนในประเทศ การจัดต้ังศูนย์ให้ค�ำปรึกษา

ทางกฎหมายด้านชิน้ส่วนยานยนต์ การจดัตัง้

ศนูย์การค้าชิน้ส่วน และ (4) มาตรการด้านการ

เงนิ เช่น การส่งเสรมิสนิเชือ่ดอกเบีย้ต�ำ่ และสทิธิ

ประโยชน์ทางด้านภาษี 

	 ความสามารถในการแข่งขนัด้าน

เทคโนโลยแีละนวตักรรม ต้องเผชญิกบัปัญหา

ของการพึง่พงิการลงทนุจากต่างประเทศและ

การน�ำเข้าเทคโนโลย ี ซึง่การพฒันาเทคโนโลยี

และนวตักรรมภายในประเทศนัน้ ยังคงเป็นปัจจัย

ท่ีต้องอาศยัการวางรากฐานในระยะยาว ดงันัน้

เป้าหมายระยะกลาง 10 ปี จึงคงมุ่งไปสูด้่านเพิม่

ประสทิธภิาพการผลติ ผลกัดนัอตุสาหกรรมให้

เป็นฐานการผลติและส่งออก

ยานยนต์และชิน้ส่วนพร้อมทัง้มุง่เน้นการสร้าง

มลูค่าเพิม่จากภายในประเทศโดยอาศยัการ

ลงทนุและคงความเป็นฐานผูผ้ลิตชิน้ส่วนเดมิ 

โดยเพิม่ความสามารถในการท�ำวจิยัและพฒันา

รถยนต์รุน่ใหม่ทีจ่ะสามารถออกแบบและทดสอบ

ได้ในประเทศในระดบัทีส่งูขึน้ และก�ำหนดเป้า

หมายระยะยาวในอกี 20 ปีข้างหน้า เพือ่ให้

ประเทศไทยสามารถพัฒนาให้เป็นฐานการผลติ

และส่งออกของยานยนต์ไฟฟ้าไปยงัตลาดโลก

	 การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์สีเขียวของประเทศไทยอย่างยั่งยืน จะประสบ

ความส�ำเร็จได้ด้วยการสร้างเศรษฐกจิฐานนวตักรรม ส่งเสรมิอตุสาหกรรมให้เกดิการพฒันา

เชงิลกึ ส่งเสรมิการแลกเปลีย่นเรยีนรูร้ะหว่างองค์กรขนาดใหญ่และผูป้ระกอบการขนาดเล็กโดย

ใช้เทคโนโลยีและนวตักรรมเป็นตัวน�ำ ส่งเสรมิการวิจยัและพัฒนาด้านวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี 

และนวตักรรม โดยความร่วมมอืระหว่างผูป้ระกอบการ หน่วยงานวจิยั หน่วยงานด้านการศกึษา 

และหน่วยงานภาครัฐ 

	 ผูป้ระกอบการไทยจะต้องกล้าทีจ่ะเปล่ียนแปลงด้วยสภาพแวดล้อมในระดบัมหภาค

ทีม่คีวามพลวตัมากขึน้ การพัฒนาองค์กรอย่างต่อเนือ่งย่อมส่งผลต่อการยกระดบัอุตสาหกรรม

ชิน้ส่วนยานยนต์ไทยให้มศัีกยภาพ การพัฒนาบคุลากรของอตุสาหกรรมทัง้ทีม่อียูใ่นปัจจบุนั

และท่ีก�ำลงัเข้าสูอุ่ตสาหกรรม การเพ่ิมความสามารถในการผลิตและพัฒนาให้เกิดคุณรปูทีสู่ง

อย่างต่อเนือ่ง การด�ำเนนิการตามแผนมุง่เป้าด้านการวิจัยและพัฒนาเพ่ือสนบัสนนุอตุสาหกรรม

ยานยนต์สเีขยีวของประเทศไทย รวมทัง้ มรีะบบสนบัสนนุการด�ำเนนิธรุกิจและการวิจยัพัฒนา 

การให้สร้างแรงจูงใจให้ผูป้ระกอบการมุ่งสู่การพัฒนาและวิจัยมากขึน้ เพ่ือกระตุ้นให้เกดิการ

ถ่ายทอดเทคโนโลยีและการพัฒนาองค์ความรูใ้หม่อนัจะน�ำไปสู่การสร้างมลูค่าเพ่ิม ลดต้นทนุ

การผลติ และสามารถแข่งขนัในตลาดโลกได้ ซึ่งเป็นส่วนส�ำคัญในการยกระดับศักยภาพผู้

ประกอบการในอตุสาหกรรมยานยนต์ น�ำไปสูเ่ป้าหมายการเป็นฐานผลติยานยนต์อย่างน้อย 

3 ล้านคนัต่อปี ซึง่จะเป็นหนึง่ในปัจจยัทีช่่วยให้ประเทศไทยหลุดพ้นกบัดกัรายได้ปานกลางใน

ทีส่ดุ  อย่างไรกต็าม การสร้างสภาพแวดล้อมทีเ่หมาะสมเพือ่รองรบัการเตบิโตทางเศรษฐกจิ

โดยอาศัยนวัตกรรม จ�ำเป็นต้องมีความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทั้งด้านบุคลากร และ

ศูนย์วิจัยและศูนย์ทดสอบที่ได้มาตรฐาน 

	 ในช่วงระยะแรกของการส่งเสรมิเทคโนโลยียานยนต์สเีขียว ภาครฐัจ�ำเป็นต้องสร้างกลไก

ในการสร้างให้เกิดตลาดขึน้ภายในประเทศก่อน ได้แก่ การจัดซือ้ภาครฐั การก�ำหนดมาตรฐาน

ประสทิธิภาพการใช้พลังงานและการควบคุมมลพิษทีเ่ข้มงวดตามมาตรฐานสากล การให้สิทธปิระโยชน์

เพือ่สร้างแรงจูงใจต่อผู้ใช้ นอกจากนีภ้าครฐัควรก�ำหนดสัดส่วนการเพ่ิมขึน้ของยานยนต์สีเขยีวทีช่ดัเจน 

	 อย่างไรกต็าม การเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยยีานยนต์ใหม่อาจจะส่งผลให้ผูป้ระกอบ

การผลิตชิน้ส่วนยานยนต์บางรายต้องปรับตวัแต่กเ็ป็นการสร้างโอกาสต่อการเปลีย่นแปลงนีใ้ห้ทนักบั

การเปลีย่นแปลงของโลกอกีด้วย ดงันัน้ในขณะเดียวกนัภาครฐัต้องสนบัสนนุการยกระดบัผูป้ระกอบ

การไทยทีมี่ศกัยภาพในการผลติยานยนต์และชิน้ส่วนยานยนต์ โดยในการศกึษาน้ีสามารถสรปุเป็น

แผนทีก่ารพฒันาอุตสาหกรรมยานยนต์สีเขยีวของประเทศไทยดงัแสดงในรปูที ่5 และข้อเสนอแนะเชงิ

นโยบายที่ส�ำคัญแสดงในตารางที่ 1 ซึ่งได้แก่ มาตรการสนับสนุนผู้ประกอบการทั้งในด้าน

การพัฒนาบุคลากรเพื่อรองรับการพัฒนา การสนับสนุนด้านการเงินและด้านภาษีส�ำหรับ



  โครงการวิจัยเชิงนโยบายเพื่อยกระดับ

อุตสาหกรรมยานยนต์สีเขียวในประเทศไทย
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ผูป้ระกอบการ การวจิยัและพฒันากระบวนการผลติรวมทัง้เทคโนโลยแีละนวัตกรรมใหม่ ซึง่นบั

เป็นปัจจยัส�ำคญัเพือ่เพิม่มลูค่าของผลติภณัฑ์ อกีท้ังเป็นการยกระดบัผู้ประกอบการให้สามารถ

แข่งขนัในระดบัสากลได้ภายใต้กลไกการแสวงหาทรัพยากรจากแหล่งผลิตทัว่โลก (Global 

Sourcing) โดยผูผ้ลติยานยนต์ ทัง้นีก้ลไกการสนบัสนุนการวจิยัในปัจจบุนัยงัมคีวามเชือ่มโยง

จากต้นทางไปยงัปลายทางในระดบัต�ำ่ 

	 ดงันัน้ หน่วยงานสนับสนนุทนุวจิยัควรบรูณาการเพือ่สนบัสนนุโครงการวจิยัจากนกั

วจิยัและผูป้ระกอบการอย่างเป็นระบบและมเีป้าหมายทีช่ดัเจน โดยให้มีการวิจยัระดบัพ้ืนฐาน 

การวจิยัเชงิประยุกต์และการสร้างต้นแบบ การสนบัสนุนการวจิยัเพือ่การผลิตในปริมาณมาก

เชงิพาณชิย์ โดยแต่ละโครงการควรมรีะยะเวลาทัง้สิน้ 3-5 ปี 

	 ภาครฐัส่งเสรมิการยกระดบัศกัยภาพผูป้ระกอบการไทย โดยการเตรยีมความพร้อม

ด้านโครงสร้างพืน้ฐาน เช่น การสร้างศนูย์ทดสอบยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์เพ่ือลดต้นทนุ

ในการส่งต้นแบบไปทดสอบในต่างประเทศ และพฒันาทรพัยากรมนษุย์ให้มศัีกยภาพเพ่ือป้อน

เข้าสูต่ลาดแรงงาน  ประเทศไทยควรมคีณะกรรมการระดบัประเทศจากหน่วยงานทีเ่ก่ียวข้อง

จากทุกภาคส่วนทีส่ามารถท�ำงานอย่างคล่องตวั ซึง่สามารถเสนอแนะทิศทางของนโยบายและ

มาตรการเทคโนโลยแีละนวตักรรมสเีขียวให้ไปในทิศทางเดียวกนัรวมถึงการติดตามผลการ

ด�ำเนนิการอย่างต่อเนือ่งต่อไป

รูปที่ 5 แผนที่การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์สีเขียวของประเทศไทย 
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ตารางที่ 1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

กระทรวงวิทยาศาสตร์ฯ

ไฟฟ้าของภูมิภาค
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