
รายงานประจำป 2561  การทาเรือแหงประเทศไทย 

การทาเรือแหงประเทศไทย ื  ป
รายงานประจําป 2561

การทาเรือแหงประเทศไทย
444 ถนนทาเรือ คลองเตย กรุงเทพฯ 10110

โทรศัพท : 0 2269 3000
แฟกซ : 0 2672 7156

www.port.co.th

Gateway towards
     Global Market Expands



รายงานประจำ�ปี 25612

พัฒนาท่าเรือให้มีมาตรฐานระดับโลก (World Class Port)

ด้วยโครงสร้างพื้นฐาน และสิ่งอำ�นวยความสะดวกที่ทันสมัย

และมีประสิทธิภาพเทียบเท่าระดับมาตรฐานสากล

 เพื่อเป็นกลไกขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจ 

เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของไทยในต่างประเทศ

มุ่งสู่มาตรฐานท่าเรือชั้นนำ�ระดับโลก





พัฒนาสู่
ศูนย์กลางโลจิสติกส์

พัฒนาสู่การเป็นศูนย์กลางการเปลี่ยนถ่าย

รูปแบบการขนส่ง (Intermodal Transport)

 ที่เชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่งสินค้า

และระบบโลจิสติกส์ทั้งภายในและต่างประเทศ

(Transit & Transshipment) ในการเป็นศูนย์กลาง

ด้านโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงเศรษฐกิจโลก





สมาร์ทพอร์ตที่ทันสมัย
นำ�ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

และเทคโนโลยีดิจิตอลที่ทันสมัย

มาใช้ในการบริหารจัดการเชื่อมโยงฐานข้อมูล                                                               

อาท ิการควบคุมการปฏิบัติการระยะไกล                                                                                     

ท่าเรืออิเล็กทรอนิกส์ (e-Port) เพื่อการเข้าถึง

ที่รวดเร็ว ยกระดับการให้บริการที่เป็นเลิศ





เติบโตร่วมกันอย่างยั่งยืน
บริหารงานด้วยหลักธรรมาภิบาล

เพื่อให้เกิดความโปร่งใสและเป็นธรรม 

สร้างการยอมรับจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

และชุมชนโดยรอบ สร้างสรรค์นวัตกรรมใหม่

ควบคู่กับการใส่ใจส่ิงแวดล้อม                                                          

เพื่อการเติบโตร่วมกันอย่างยั่งยืน
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วิสัยทัศน์

“ศูนย์กลางการขนส่งทางน้ำ�และโลจิสติกส์
เชื่อมโยงเศรษฐกิจไทยสู่อาเซียน”

ภารกิจ
1.	 พัฒนาระบบการบริหารท่าเรือของไทย ให้สนับสนุนและเป็นกลไกขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของประเทศ 

ที่สำ�คัญ โดยให้บริการอย่างมีประสิทธิภาพตามมาตรฐานสากล เพ่ือเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคม         

และระบบโลจิสติกส์ และส่งเสริมให้เกิดความสามารถในการแข่งขันของประเทศได้อย่างยั่งยืน

2.	 ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาสินทรัพย์ในเชิงธุรกิจอย่างสมดุล เพื่อประโยชน์แห่งรัฐและประชาชน

3.	 สร้างความเข้าใจให้เห็นถึงความสำ�คัญของการพัฒนาประเทศควบคู่ไปกับการพัฒนาการค้า             

และการขนส่งทางน้ำ� และความสำ�คัญของท่าเรือต่อการพัฒนาเศรษฐกิจแก่ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

หน้าที่ความรับผิดชอบ
	 มีหน้าที่หลักในการรับเรือและสินค้า ขุดลอกบำ�รุงรักษาร่องน้ำ�ทางเดินเรือและแอ่งจอดเรือ              

ควบคุมการขนถ่ายและบรรทุกสินค้า ยกขน เคล่ือนย้าย เก็บรักษา และส่งมอบสินค้าให้แก่เจ้าของสินค้า 

ตลอดจนร่วมมือและประสานงานกับส่วนราชการและท่าเรือต่างประเทศ รวมท้ังพัฒนาและปรับปรุง

กิจการท่าเรือให้เจริญก้าวหน้า ทันสมัยตามสภาวะเศรษฐกิจ มีส่วนร่วมในการรับผิดชอบต่อสังคม           

และสิ่งแวดล้อม และการเสริมสร้างศักยภาพด้านการแข่งขันของประเทศในเวทีโลก

การบริหารและพัฒนาองค์กร/แผนงานทางธุรกิจและกลยุทธ์

	 กลยุทธ์	 แผนงานทางธุรกิจที่สำ�คัญ

1.	 พัฒนาระบบการบริหารท่าเรือของไทย	 -	โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3

	 ให้สนับสนุนและเป็นกลไกขับเคลื่อนระบบ	 -	โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ

	 เศรษฐกิจของประเทศ โดยมุ่งลดต้นทุนด้าน		  ที่ท่าเรือแหลมฉบัง

	 โลจิสติกส์ในองค์รวม และเพิ่มประสิทธิภาพ	 -	โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) 

	 ด้านการนำ�เข้า-ส่งออก เพื่อการเป็นศูนย์กลาง		  ที่ท่าเรือแหลมฉบัง

	 การขนถ่ายสินค้าในภูมิภาคอาเซียน	 -	โครงการพัฒนาพื้นที่เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ

2.	พัฒนาคุณภาพการจัดการท่าเรือ เมืองท่า 		  ในการให้บริการบรรจุสินค้าเพื่อการส่งออก

	 และระบบโครงข่ายในองค์รวม เพื่อให้เป็นมิตรต่อ	 -	โครงการปรับปรุงและพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง 20G

	 สิ่งแวดล้อม มีความยั่งยืน และสนับสนุนให้ผู้ที่	 -	โครงการพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) 

	 เกี่ยวข้องมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นอย่างเท่าเทียม	 -	โครงการลงทุนและพัฒนาธุรกิจขนส่งสินค้าชายฝั่ง

				    ในอ่าวไทย

3.	พัฒนาโอกาสในการสร้างรายได้จากธุรกิจ	 -	จัดตั้งหน่วยธุรกิจ/บริษัทลูก/บริษัทร่วมทุน

	 เกี่ยวเนื่อง และธุรกิจอสังหาริมทรัพย์ให้ม	ี -	โครงการพัฒนาสร้างศูนย์ให้บริการที่ครบวงจรของ

	 ประสิทธิภาพ สามารถแข่งขันได้และเป็นธรรม		  ท่าเรือแหลมฉบัง	

4.	เพิ่มการบริการลูกค้าและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียต่อ	 -	แผนการกำ�หนดประเภทลูกค้าและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

	 กิจการท่าเรือ		  รวมทั้งจัดทำ�ข้อมูลพันธมิตรทางธุรกิจและเครือข่าย

			   -	โครงการพัฒนาระบบเทคโนโลยี

5.	พัฒนาสู่การเป็นองค์กรสมรรถนะสูง 	 -	แผนทบทวนและปรับปรุงแก้ไข กฎระเบียบ ข้อบังคับต่างๆ 

	 (High Performance Organization) ทั้งในเรื่อง		  ของการท่าเรือฯ

	 กระบวนงาน บุคลากร คุณภาพมาตรฐาน 	 -	แผนการนำ�ระบบมาตรฐานคุณภาพมาใช้

	 นวัตกรรม และการจัดการทางการเงิน		  เพื่อยกระดับองค์กร

			   -	แผนการบริหารการเงิน และผลประโยชน์จากสินทรัพย์

				    ทางการเงิน ให้เป็นไปตามมาตรฐานและเทียบเคียงตลาด
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สารประธานกรรมการ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 ปี 2561 นับเป็นปีท่ีการท่าเรอืแห่งประเทศไทย เริม่มกีารเปลีย่นแปลงอย่างชดัเจน จากการพัฒนาท่ีต่อเน่ือง ตามนโยบาย 

“ประเทศไทย 4.0” ของรัฐบาล มาสู่จุดเริ่มต้นการเป็น “ท่าเรือ 4.0” ซึ่งได้มีโครงการลงทุนท่ีสำ�คัญ ท้ังท่ีท่าเรือกรุงเทพ          

ท่าเรอืแหลมฉบัง รวมถงึท่าเรอืภูมิภาคท่ีสนับสนุนการพัฒนาธุรกจิท่าเรอืให้เป็นท่าเรอืชัน้นำ�เทียบเท่ามาตรฐานท่าเรอืระดบัโลก 

โดยมุ่งเน้นการให้บริการท่ีเป็นเลิศทางด้านการขนส่งทางน้ำ�และโลจิสติกส์ ตอบสนองความต้องการของผู้ใช้บริการ รวมถึง       

การดำ�เนินธุรกิจที่เป็นมิตรกับชุมชนและสิ่งแวดล้อม

	 ในปีนี้ การท่าเรือฯ จึงได้มีการทบทวนวิสัยทัศน์ กลยุทธ์ และทิศทางขององค์กรในช่วง 5 ปีข้างหน้า เพื่อให้สอดรับกับ

ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี และนโยบายรัฐบาลที่สำ�คัญ อาทิ โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic 

Corridor Development : EEC) โดยการท่าเรือฯ มีแผนงาน/โครงการสำ�คัญท่ีรองรับ อาทิ โครงการท่าเรือแหลมฉบัง            

ขั้นท่ี 3 โครงการพัฒนาท่าเรือกรุงเทพให้เป็น Smart Port โดยพัฒนาระบบท่าเทียบเรือกึ่งอัตโนมัติ (Semi Automated    

Terminal) ระบบ e-Payment ระบบ Port Community System (PCS) เพื่อพัฒนาการให้บริการที่ทันสมัย ลดขั้นตอนต่างๆ 

ให้ผู้ใชบ้รกิารไดร้บัความสะดวก รวดเรว็ มีความปลอดภัยสงู นอกจากน้ี ยังมโีครงการพัฒนาทางดา้นบุคลากรของการท่าเรอืฯ 

อย่างต่อเน่ือง รองรบัเทคโนโลยีท่ีเปลีย่นแปลง โครงการพัฒนาทางดา้นสงัคม ชมุชน และสิง่แวดลอ้ม ควบคูก่นัไป โดยไดร้เิริม่

โครงการ Smart Community สำ�หรับชุมชนโดยรอบ ให้มีความเป็นอยู่ท่ีได้มาตรฐาน มีสุขอนามัยท่ีดี และไม่กระทบต่อ          

การประกอบอาชีพเดิมของชุมชน รวมถึงโครงการทา่เรือสีเขียว (Green Port) ซึ่งการดำ�เนินงานต่างๆ ขององค์กร อยูภ่ายใต้

การบริหารจัดการที่มีความโปร่งใส เป็นธรรม และตรวจสอบได้



การท่าเรือแห่งประเทศไทย 13การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 โครงการพัฒนาต่างๆ ที่เกิดขึ้น ตามนโยบายของคณะกรรมการการท่าเรือฯ ที่มุ่งเน้นการพัฒนาด้านต่างๆ ที่สำ�คัญ คือ 

1) การขยายขีดความสามารถของท่าเรือแหลมฉบังให้เป็นท่าเรือหลัก รองรับการเจริญเติบโตของประเทศและภูมิภาค          

พรอ้มเชือ่มโยงการขนสง่ โดยกำ�หนดให้เป็นศนูย์กลางการขนสง่ของประเทศ 2) ให้การท่าเรอืฯ เป็นกลไกของรฐัในการบรหิาร

ระบบการขนส่งทั้ง Inland Coastal และ International Sea ซึ่งจะทำ�ให้ Mode การขนส่งทางน้ำ�มีต้นทุนต่ำ� ลดปัญหา    

ดา้นการขนสง่ และลดต้นทุนการขนสง่ของประเทศในภาพรวม รวมท้ังเชือ่มโยงระบบราง 3) สรา้งความสะดวกและการให้บรกิาร 

ในระดับมาตรฐานสากลแก่ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทางธุรกิจของการท่าเรือฯ (Stakeholder) โดยมีการส่งเสริมการนำ�ระบบ IT                 

ที่ทันสมัย มีประสิทธิภาพมาใช้ในการดำ�เนินงาน 4) การส่งเสริมให้มี ICD ทางระบบราง และโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับ               

เพ่ือทันการไหลเวียนของการขนส่งสินค้า โดยอาจพิจารณาความเหมาะสมของระยะทางบริเวณโดยรอบกรุงเทพมหานคร             

ในรัศมีไม่เกิน 200 กิโลเมตร และ 5) การพัฒนาศักยภาพท่าเรือแหลมฉบังให้ติดอันดับ 1 ใน 20 ของท่าเรือโลก โดยต้อง      

จัดทำ�แผนความร่วมมือกับทุกภาคส่วน นับเป็นการยืนยันว่า การท่าเรือฯ ได้มุ่งมั่นท่ีจะพัฒนาธุรกิจอย่างต่อเนื่องให้เติบโต       

อย่างมั่นคง และมีความยั่งยืน เพื่อสนับสนุนระบบเศรษฐกิจของประเทศในระยะยาว

	 ในนามของคณะกรรมการการท่าเรือฯ ผมขอขอบคุณผู้บริหารและพนักงาน ท่ีดำ�เนินบทบาทและปฏิบัติหน้าท่ีได้อย่าง

สมบูรณ์ ตลอดจนผู้ใช้บริการ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ที่ให้การสนับสนุนการท่าเรือฯ มาโดยตลอด

			   (นายสมศักดิ์ ห่มม่วง)

			   ประธานกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

		  การท่าเรือฯ ได้มุ่งมั่นท่ีจะพัฒนาธุรกิจอย่างต่อเน่ือง        
ให้เติบโตอย่างมั่นคง และมีความยั่งยืน เพื่อสนับสนุนระบบ
เศรษฐกิจของประเทศในระยะยาว
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สารผู้อำ�นวยการ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 การท่าเรอืแห่งประเทศไทยเป็นหน่วยงานรฐัวสิาหกจิสาธารณปูการ สงักัดกระทรวงคมนาคม มีบทบาทในการบรหิารจัดการ

ท่าเรอืและพัฒนาการขนสง่ทางน้ำ�สูก่ารเป็นประตกูารคา้หลกัและเป็นศนูย์กลางการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรปูแบบ (Gateway & 

Intermodal) ของประเทศ โดยได้กำ�หนดวิสัยทัศน์ไว้ว่า “To be World Class Port with Excellent Logistics Services for 

Sustainable Growth : มุ่งสูม่าตรฐานท่าเรอืชัน้นำ�ระดบัโลก ดว้ยการให้บรกิารดา้นโลจิสตกิสท่ี์เป็นเลศิ เพ่ือการเตบิโตอย่างย่ังยืน 

สอดรับกับยุทธศาสตร์ชาติและนโยบายรัฐบาล โดยเฉพาะอย่างยิ่งนโยบายระเบียงเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern 

Economic Corridor : EEC) ภายใต้แผนยุทธศาสตร์ Thailand 4.0 พร้อมท้ังสนองตอบความต้องการของลูกค้าและผู้มี         

ส่วนได้ส่วนเสียให้ได้รับความพึงพอใจสูงสุด 

	 ในปีงบประมาณ 2561 การท่าเรือฯ ได้ดำ�เนินโครงการพัฒนาต่างๆ ได้แก่ การพัฒนาบริการให้มีมาตรฐานเทียบเท่า      

ท่าเรือชั้นนำ�ระดับโลก โดยเร่งรัดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี 3 เพ่ือขยายขีดความสามารถในการรองรับสินค้า   

พัฒนาสูศ่นูย์กลางการขนสง่สนิค้าของอาเซยีน และสามารถบรรลเุป้าหมายท่ีกำ�หนดในการเป็นหน่ึงใน New S - Curve (Aviation 

and Logistics) หรืออุตสาหกรรมที่เป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพื่ออนาคต อันจะยังประโยชน์สูงสุดต่อองค์กร สังคม และ

ประเทศชาติ และยกระดับการให้บริการของท่าเรือกรุงเทพให้เป็น Smart Port หรือท่าเรือกึ่งอัตโนมัติ (Semi Automation 

Terminal) สร้างสถานีบรรจุสินค้าเพื่อการส่งออก (CFS) ขยายบริการธุรกิจเกี่ยวเนื่อง อาทิเช่น การพัฒนาธุรกิจขนส่งสินค้า

ชายฝั่งอ่าวไทย ธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) รวมทั้งสร้างพันธมิตรทางธุรกิจและการพัฒนาศักยภาพท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน 
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ท่าเรือระนอง ให้เป็นประตูการค้าหลัก เชื่อมโยงการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Intermodal Transport) เพ่ือลดต้นทุน         

ด้านโลจิสติกส์ ช่วยเสริมศักยภาพในการแข่งขันของประเทศ ตลอดจนพัฒนาการใช้ประโยชน์สินทรัพย์ในเชิงธุรกิจ โดยจัดตั้ง

บริษัทบริหารสินทรัพย์บริหารจัดการพ้ืนท่ีในรูปแบบธุรกิจเอกชน นำ�ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและเทคโนโลยีดิจิตอลมาใช้           

ในการบรหิารจัดการเชือ่มโยงฐานขอ้มูล และบูรณาการการใชข้อ้มลูขนาดใหญ่ (Big Data) โดยใชส้ถาปัตยกรรมการให้บรกิาร

ด้านการเงิน Service Oriented Architecture (SOA) เชื่อมโยงข้อมูล Logistics แบบไร้รอยต่อด้วยระบบ Port Community 

System (PCS) รวมทั้งการนำ�ระบบสารสนเทศด้านการบริหารทรัพยากรบุคคล หรือ HRIS มาบริหารจัดการทรัพยากรบุคคล

ให้มคีวามคลอ่งตวั พัฒนาทักษะพนักงานให้มีความเป็นมอือาชพีสอดคลอ้งกบัสภาพแวดลอ้มทางธุรกจิในปัจจุบัน และกา้วทัน

การเปลี่ยนแปลง มุ่งมั่นบริหารจัดการและกำ�กับดูแลกิจการให้มีธรรมาภิบาล ให้ความสำ�คัญในการดูแลสิ่งแวดล้อมและชุมชน 

โดยมุง่พัฒนาสูก่ารเป็นท่าเรอืสเีขยีว (Green Port) ควบคูไ่ปกบัการพัฒนาคุณภาพชวีติของชมุชนโดยรอบท่าเรอืให้เป็น Smart 

Community เพื่อให้ชุมชนอยู่ร่วมกับการดำ�เนินธุรกิจท่าเรืออย่างมีความสุขและยั่งยืน

	 โอกาสน้ี ผมขอขอบคุณคณะกรรมการ ผู้บริหารและพนักงานการท่าเรือฯ ทุกท่านท่ีร่วมกันทุ่มเทกำ�ลังกาย กำ�ลังใจ        

กำ�ลังสติปัญญา คิดค้นและพัฒนานวัตกรรมใหม่ๆ ในการให้บริการและการบริหารจัดการท่ีช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพ สามารถ

ตอบสนองความต้องการของผู้ใช้บริการ และพัฒนาสู่การเป็นองค์กรสมรรถนะสูง (High Performing PAT) และขอขอบคุณ   

ผู้ใช้บริการ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ที่ให้ความร่วมมือ สนับสนุนโครงการ/กิจกรรมต่างๆ ของการท่าเรือฯ ด้วยดีเสมอมา 

	  	                                                                   เรือโท 	

			   (กมลศักดิ์ พรหมประยูร)

			   ผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

		  To be World Class Port with Excellent Logistics 
Services for Sustainable Growth : มุ่งสู่มาตรฐานท่าเรือ
ชั้นนำ�ระดับโลก ด้วยการให้บริการด้านโลจิสติกส์ท่ีเป็นเลิศ 
เพื่อการเติบโตอย่างยั่งยืน





คณะผู้บริหารและบทบาทหน้าที่
•	คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

•	บทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของ

	 คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 และค่าตอบแทน

•	การประชุมและค่าตอบแทนของคณะกรรมการ

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย

•	ผู้บริหารระดับสูงของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

ส่วนที่
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คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

นายสมศักดิ์ ห่มม่วง
ประธานกรรมการ
อายุ 59 ปี

ตำ�แหน่ง
•	รองปลัดกระทรวงคมนาคม 
	 (ดำ�รงตำ�แหน่งตั้งแต่วันที่ 18 ธันวาคม 2559 - 30 กันยายน 2561)
•	อธิบดีกรมเจ้าท่า 
	 (แต่งตั้งเมื่อวันที่ 1 ตุลาคม 2561)

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	รัฐศาสตรมหาบัณฑิต สาขาการบริหารจัดการสาธารณะ 
	 คณะรัฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
•	เศรษฐศาสตรบัณฑิต (เกียรตินิยมอันดับ 2) 
	 สาขาเศรษฐศาสตร์ระหว่างประเทศ 
	 คณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง
•	หลักสูตรวุฒิบัตรการกำ�กับดูแลกิจการสำ�หรับกรรมการ
	 และผู้บริหารระดับสูงของรัฐวิสาหกิจและองค์การมหาชน 
	 รุ่นที่ 17/2560 สถาบันพระปกเกล้า
•	หลักสูตร Director Certification Program (DCP) รุ่นที่ 220/2016 
	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
•	หลักสูตร Maritime Transport Management ปี 2552 
	 สถาบัน WES (BELGIUM) ราชอาณาจักรเบลเยียม
•	หลักสูตรนักบริหารระดับสูง (นบส.) ปี 2552 
	 สำ�นักงานคณะกรรมการข้าราชการพลเรือน
•	หลักสูตรประกาศนียบัตรกฎหมายมหาชน รุ่นที่ 13/2545 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ความรู้ความชำ�นาญ
•	ด้านเศรษฐกิจ
•	ด้านการเงิน
•	ด้านการบริหารจัดการสาธารณะ
•	ด้านกฎหมายมหาชน

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	คณะกรรมการบริหารกิจการองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.)
•	คณะกรรมการบริษัท โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (รทส.)

หมายเหตุ : แต่งตั้งเมื่อวันที่ 11 กันยายน 2561

นายสุรงค์ บูลกุล
ประธานกรรมการ
อายุ 63 ปี

ตำ�แหน่ง
•	ประธานกรรมการ บริษัท โกลบอล เพาเวอร์ ซินเนอร์ยี่ จำ�กัด 
(มหาชน)

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	Master of Business Administration, Cornell SC Johnson 
College of Business, Cornell University, New York, USA

•	Master of Engineering in Operation Research, 
	 Cornell University, New York, USA
•	Bachelor of Science in Industrial Engineering and 
Operations Research, Syracuse University, New York, USA

•	หลักสูตรประกาศนียบัตรชั้นสูงการเมืองการปกครองในระบอบ
ประชาธิปไตย สำ�หรับนักบริหารระดับสูง รุ่นที่ 8 

	 สถาบันพระปกเกล้า
•	หลักสูตรการป้องกันราชอาณาจักรภาครัฐร่วมเอกชน 
	 (ปริญญาบัตร วปรอ.) รุ่นที่ 4919 วิทยาลัยป้องกันราชอาณาจักร
•	หลักสูตรผู้บริหารระดับสูง (วตท.) รุ่นที่ 10 
	 สถาบันวิทยาการตลาดทุน
•	หลักสูตรผู้บริหารกระบวนการยุติธรรมระดับสูง (บยส.) รุ่นที่ 15 
วิทยาลัยการยุติธรรม สถาบันพัฒนาข้าราชการ

	 ฝ่ายตุลาการศาลยุติธรรม
•	หลักสูตร Director Certification Program (DCP) รุ่นที่ 121/2009 
	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย

ความรู้ความชำ�นาญ
•	การค้าระหว่างประเทศ
•	โลจิสติกส์
•	การขนส่ง
•	การบริหารการเงิน
•	พลังงาน

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	รองประธานกรรมการหอการค้าไทย
•	ที่ปรึกษา บริษัท ปตท. จำ�กัด (มหาชน)

หมายเหต	ุ: แต่งตั้งเมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม 2560
	 : ลาออกตั้งแต่วันที่ 25 มิถุนายน 2561
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พลเรือเอก ชัยณรงค์ เจริญรักษ์
กรรมการ
อายุ 63 ปี

ตำ�แหน่ง
•	นายกสมาคมกีฬาเรือพายแห่งประเทศไทย 
	 การกีฬาแห่งประเทศไทย 
ประวัติการศึกษา / อบรม
•	ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขารัฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง
•	บริหารธุรกิจบัณฑิต สาขาการบริหารจัดการกอล์ฟ 
	 มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง
•	วิทยาศาสตรบัณฑิต สาขาวิทยาศาสตร์ โรงเรียนนายเรือ 
	 กรมยุทธศึกษาทหารเรือ
•	หลักสูตรผู้บริหารกระบวนการยุติธรรมระดับสูง รุ่นที่ 16/2555 
สถาบันพัฒนาข้าราชการฝ่ายตุลาการศาลยุติธรรม 

•	หลักสูตรประกาศนียบัตรชั้นสูงการเมืองการปกครองในระบอบ
ประชาธิปไตยสำ�หรับนักบริหารระดับสูง รุ่นที่ 13/2552 

	 สถาบันพระปกเกล้า 
•	หลักสูตร Director Certification Program (DCP) ปี 2013 
	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	กรรมการการกีฬาแห่งประเทศไทย ประเภทผู้แทนสมาคมกีฬา
	 ที่ใช้คำ�ว่า “ประเทศไทย”

นางปัทมา เธียรวิศิษฎ์สกุล
กรรมการ
อายุ 59 ปี 

ตำ�แหน่ง
•	รองเลขาธิการสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
ประวัติการศึกษา / อบรม
•	ปริญญาเอก เศรษฐศาสตร์ระหว่างประเทศ ทฤษฎีและนโยบาย
การเงิน มหาวิทยาลัยคาร์ลตัน ประเทศแคนาดา

•	ปริญญาโท ด้านการบริหารรัฐกิจ 
	 มหาวิทยาลัยคาร์ลตัน ประเทศแคนาดา
•	ปริญญาโท การศึกษาคณิตศาสตร์ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 
ประสานมิตร

•	หลักสูตรป้องกันราชอาณาจักร (วปอ.) รุ่นที่ 55 
	 วิทยาลัยป้องกันราชอาณาจักร 
•	หลักสูตรนักบริหารระดับสูง Advanced Management Program, 
	 Harvard Business School รุ่นที่ AMP 182/2555
•	หลักสูตรนักบริหารระดับสูง 
	 Senior Executive Fellow, Harvard Kennedy School รุ่นปี 2554
ความรู้ความชำ�นาญ
•	การวิเคราะห์สถานการณ์และแนวโน้มเศรษฐกิจ การเงิน 
	 และการคลัง
•	การวางแผนเชิงยุทธศาสตร์ และการบริหารจัดการองค์กร
•	การวิเคราะห์และการจัดทำ�ยุทธศาสตร์ด้านขีดความสามารถ
	 ในการแข่งขัน 
•	การวิเคราะห์สถานการณ์ด้านความยากจน และความเหลื่อมล้ำ�
ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	กรรมการบริหารสำ�นักงานความร่วมมือพัฒนาเศรษฐกิจกับ
ประเทศเพื่อนบ้าน

•	กรรมการนวัตกรรมแห่งชาติ
•	กรรมการบริหารศูนย์เทคโนโลยีโลหะและวัสดุแห่งชาติ
•	กรรมการศูนย์ข้อมูลอสังหาริมทรัพย์
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นายจ�ำเริญ โพธิยอด
กรรมการ (ผู้แทนกระทรวงการคลัง)
อายุ 56 ปี

ตำ�แหน่ง
•	หัวหน้าผู้ตรวจราชการกระทรวงการคลัง

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	รัฐประศาสนศาสตรมหาบัณฑิต สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์
•	นิติศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง
•	หลักสูตร Director Certification Program (DCP) 
	 รุ่นที่ 242/2017 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
•	หลักสูตรการป้องกันราชอาณาจักร (วปอ.) รุ่นที่ 58 
	 วิทยาลัยป้องกันราชอาณาจักร
•	หลักสูตรนักบริหารยุทธศาสตร์การป้องกันและปราบปราม
	 การทุจริตระดับสูง (นยปส.) รุ่นที่ 4/2556 
	 สถาบันการป้องกันและปราบปรามการทุจริตแห่งชาติ
•	หลักสูตรนักบริหารระดับสูง : ผู้นำ�ที่มีวิสัยทัศน์และคุณธรรม 
(นบส.) รุ่นที่ 73/2554 วิทยาลัยนักบริหาร 

	 สถาบันพัฒนาข้าราชการพลเรือน สำ�นักงานคณะกรรมการ
ข้าราชการพลเรือน 

•	หลักสูตรผู้บริหารระดับสูงด้านการค้าและพาณิชย์ (TEPCoT) 
	 รุ่นที่ 11

ความรู้ความชำ�นาญ
•	การบริหารจัดการคลังสินค้า
•	การบริหารจัดการท่าเรือในส่วนที่เกี่ยวข้องกับกรมศุลกากร
•	ระบบสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	กรรมการมูลนิธิต่อต้านการทุจริต
•	กรรมการ บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จำ�กัด
•	กรรมการรัฐวิสาหกิจการเคหะแห่งชาติ

นายกฤชเทพ สิมลี 
กรรมการ
อายุ 59 ปี

ตำ�แหน่ง
•	รองปลัดกระทรวงคมนาคม 
•	อธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
	 (แต่งตั้งเมื่อวันที่ 9 เมษายน 2562)

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาผู้นำ�ทางสังคม ธุรกิจและการเมือง 
มหาวิทยาลัยรังสิต

•	วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา 
	 มหาวิทยาลัยเชียงใหม่
•	หลักสูตรการป้องกันราชอาณาจักร (วปอ.) รุ่นที่ 53 
	 วิทยาลัยป้องกันราชอาณาจักร
•	หลักสูตรนักปกครองระดับสูง (รุ่นที่ 54) สถาบันดำ�รงราชานุภาพ 
วิทยาลัยมหาดไทย กระทรวงมหาดไทย

•	หลักสูตรประกาศนียบัตรชั้นสูง 
	 การบริหารงานภาครัฐและกฎหมายมหาชน (รุ่นที่ 9) 
	 สถาบันพระปกเกล้าฯ 
•	หลักสูตร “นักบริหารระดับกลาง” รุ่นที่ 6/2541 กรมโยธาธิการ 
•	หลักสูตรศึกษาดูงาน การออกแบบการใช้งานและการบำ�รุงรักษา
ทางลอดและทางต่างระดับ ประเทศนอร์เวย์ ปี 2539 

•	หลักสูตร “การบริหารสำ�หรับผู้บังคับบัญชาระดับกลาง” 
	 รุ่นที่ 18/2533 กรมโยธาธิการ
•	หลักสูตร Director Accreditation Program (DAP) รุ่น 149 
	 บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน)
•	หลักสูตร Ethical Leadership Program (ELP) 
	 บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน)

ความรู้ความชำ�นาญ
•	ด้านวิศวกรรมศาสตร์ (โยธา)
•	ด้านการบริหารองค์การภาครัฐ

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	กรรมการการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย
•	กรรมการบริษัท ท่าอากาศยานไทย จำ�กัด (มหาชน)
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ดร. จุฬา สุขมานพ
กรรมการ
อายุ 53 ปี

ตำ�แหน่ง
•	ผู้อำ�นวยการสำ�นักงานการบินพลเรือน
	 แห่งประเทศไทย 

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	Ph.D. (Law), University of 
	 Southampton, United Kingdom
•	Master of Laws, University of 
	 Southampton, United Kingdom
•	นิติศาสตรบัณฑิต จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย

•	หลักสูตรการป้องกันราชอาณาจักร 
(วปอ.) รุ่นที่ 57 

	 วิทยาลัยป้องกันราชอาณาจักร
•	หลักสูตรการตรวจราชการ ปี 2554 
	 สำ�นักนายกรัฐมนตรีร่วมกับสำ�นักงาน
คณะกรรมการข้าราชการพลเรือน

•	หลักสูตรนักบริหารระดับสูง 2 
	 รุ่นที่ 2/2553 สำ�นักงานคณะกรรมการ
ข้าราชการพลเรือน

•	หลักสูตรนักบริหารระดับสูง 
	 รุ่นที่ 47/2551 สำ�นักงาน
	 คณะกรรมการข้าราชการพลเรือน

ความรู้ความชำ�นาญ
•	การขนส่งทางน้ำ�
•	กฎหมายการขนส่ง
•	กฎหมายพาณิชยนาวี
•	กฎหมายระหว่างประเทศ

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	กรรมการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
	 แห่งประเทศไทย

ดร. ฐิติพงศ์ นันทาภิวัฒน์
กรรมการ
อายุ 42 ปี

ตำ�แหน่ง
•	กรรมการอิสระและกรรมการตรวจสอบ บริษัท ไปรษณีย์ไทย จำ�กัด 

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	 Ph.D. (Information Technology), Murdoch University, Australia 
•	Master of Science (Information Science), University of Pittsburgh, USA.
•	 Bachelor of Science (Computer Science), University of Waikato, New Zealand
•	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย (Thai Institute of Directors, IOD) 

-	 หลักสูตร Board Nomination and Compensation Program (BNCP) รุ่นที่ 6/2019
-	 หลักสูตร Role of the Chairman Program (RCP) รุ่นที่ 42/2018
-	 หลักสูตร Boardroom Success Through Financing and Investment (BFI) รุ่นที่ 4/2018
-	 หลักสูตร Ethical Leadership Program (ELP) รุ่นที่ 13/2018
-	 หลักสูตร Financial Statements for Directors (ITG) รุ่นที่ 33/2017
-	 หลักสูตร Strategic Board Master Class (SBM) English Program รุ่นที่ 1/2017
-	 หลักสูตร Board Matters & Trends (BMT) รุ่นที่ 1/2016
-	 หลักสูตร Boards that Make a Difference (BMD) English Program รุ่นที่ 2/2016
-	 หลักสูตร Advanced Audit Committee Program (AACP) รุ่นที่ 24/2016
-	 หลักสูตร Risk Management Program for Corporate Leaders (RCL) รุ่นที่ 4/2016
-	 หลักสูตร Information Technology Governance (ITG) รุ่นที่ 3/2016
-	 หลักสูตร Director Certification Program (DCP) รุ่นที่ 205/2015
-	 หลักสูตร Successful Formulation & Execution of Strategy (SFE) รุ่นที่ 22/2014

•	 สถาบันพระปกเกล้า
-	 หลักสูตรประกาศนียบัตรชั้นสูง การเมืองการปกครองในระบอบประชาธิปไตยสำ�หรับนักบริหารระดับสูง 
	 รุ่นที่ 21 (ปปร. 21) ปี 2560
-	 หลักสูตรวุฒิบัตร การกำ�กับดูแลกิจการสำ�หรับกรรมการและผู้บริหารระดับสูงของรัฐวิสาหกิจ และ
	 องค์การมหาชน รุ่นที่ 13 (PDI 13) ปี 2558
-	 หลักสูตรประกาศนียบัตร ผู้นำ�ยุคใหม่ในระบอบประชาธิปไตย รุ่นที่ 4 (ปนป. 4) ปี 2558

•	 สถาบันวิทยาการตลาดทุน
-	 หลักสูตร ผู้บริหารระดับสูง สถาบันวิทยาการตลาดทุน รุ่นที่ 28 (วตท. 28) ปี 2562

•	 สถาบันวิทยาการธุรกิจและอุตสาหกรรม
-	 หลักสูตร นักบริหารระดับสูงด้านการพัฒนาธุรกิจอุตสาหกรรมและการลงทุน รุ่นที่ 5 (วธอ. 5) ปี 2561

•	 สถาบันบัณฑิตบริหารธุรกิจ ศศินทร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
-	 หลักสูตรผู้บริหาร “Leadership and Governance” (LG-2016) 24 สิงหาคม 2559 

•	World Maritime University, Malmo, Sweden
-	 หลักสูตรผู้บริหาร Port and Shipping Trend & Technology, 28 พฤษภาคม 2561

ความรู้ความชำ�นาญ
•	 เทคโนโลยีสารสนเทศ
•	 โทรคมนาคม
•	 โลจิสติกส์
•	 หุ่นยนต์ศาสตร์

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	 กรรมการและกรรมการตรวจสอบ บริษัท ไปรษณีย์ไทยดิสทริบิวชั่น จำ�กัด
•	 กรรมการอิสระและกรรมการตรวจสอบ บริษัท แกรนด์ แอสเสท โฮเทลส์ แอนด์ พรอพเพอร์ตี้ จำ�กัด (มหาชน)
•	 กรรมการอิสระและกรรมการตรวจสอบ บริษัท บลิส-เทล จำ�กัด (มหาชน)
•	 ผู้พิพากษาสมทบ ศาลทรัพย์สินทางปัญญาและการค้าระหว่างประเทศกลาง
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นายประเวศ อรรถศุภผล
กรรมการ
อายุ 61 ปี

ตำ�แหน่ง
•	กรรมการร่างกฎหมายประจำ�
	 สำ�นักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 
	 (ปัจจุบันเกษียณอายุราชการ)

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	ครุศาสตรมหาบัณฑิต สาขาการวัดและประเมินผล 
	 จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
•	นิติศาสตรมหาบัณฑิต สาขากฎหมายมหาชน 
	 มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
•	นิติศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
•	เศรษฐศาสตรบัณฑิต 
	 มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช
•	การศึกษาศาสตรบัณฑิต สาขามัธยมศึกษา 
	 มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ ปทุมวัน

ความรู้ความชำ�นาญ
•	การร่างกฎหมาย และการให้ความเห็น
	 ทางกฎหมาย

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิด้านกฎหมาย 
	 ในคณะกรรมการสุขภาพจิตแห่งชาติ
•	กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิด้านกฎหมาย 
	 ในคณะกรรมการคุ้มครองเด็กที่เกิด
	 โดยอาศัยเทคโนโลยีช่วยการเจริญพันธุ์
	 ทางการแพทย์
•	กรรมการในคณะกรรมการจริยธรรมการวิจัยในคน 
	 ของคณะแพทยศาสตร์ศิริราชพยาบาล
•	กรรมการในคณะกรรมการอาหาร
•	ที่ปรึกษากฎหมาย คณะกรรมการค่าจ้าง

หมายเหตุ : แต่งตั้งเมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม 2560

นางปรารถนา มงคลกุล
กรรมการ
อายุ 54 ปี

ตำ�แหน่ง
•	ประธานกรรมการ บริษัท บูติค คอนซัลติ้ง กรุ๊ป จำ�กัด 

ประวัติการศึกษา / อบรม
•	ปริญญาโท สาขาบริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
•	ปริญญาตรี สาขาพาณิชยศาสตร์และการบัญชี มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
•	หลักสูตร Risk Management Program for Corporate Leaders (RCL) 
	 รุ่นที่ 8/2017 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
•	หลักสูตร Advance Audit Committee Program (AACP) รุ่นที่ 22/2016 
	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
•	หลักสูตรการกำ�กับดูแลกิจการสำ�หรับกรรมการและผู้บริหารระดับสูงของ
	 รัฐวิสาหกิจและองค์การมหาชน รุ่นที่ 13/2558 สถาบันพัฒนากรรมการ
	 และผู้บริหารระดับสูงภาครัฐ สถาบันพระปกเกล้า
•	หลักสูตร Thai Intelligent Investors รุ่นที่ 1/2555 สถาบันวิทยาการผู้ลงทุนไทย
•	หลักสูตร Advanced Management Program 180 Year 2011, 
	 Harvard Business School, Boston, USA
•	หลักสูตรผู้บริหารระดับสูง รุ่นที่ 6/2551 สถาบันวิทยาการตลาดทุน
•	หลักสูตร Chief Financial Officer Certification Program รุ่นที่ 1/2547 
สมาคมนักบัญชีและผู้สอบบัญชีรับอนุญาตแห่งประเทศไทย

•	หลักสูตร Director Certification Program (DCP) รุ่นที่ 34/2003 
	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
•	หลักสูตร Director Accreditation Program (DAP) รุ่นที่ 2/2003 
	 สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย
•	หลักสูตร Director Diploma Examination 2003, The Australian Institute of 
Directors Association

ความรู้ความชำ�นาญ
•	บริหารการเงิน การบัญชี
•	กลยุทธ์ และการลงทุนขององค์กรขนาดใหญ่

ตำ�แหน่งปัจจุบันที่มีกับหน่วยงานอื่น
•	กรรมการ บริษัท การบินไทย จำ�กัด (มหาชน)
•	กรรมการ บริษัท ไปรษณีย์ไทย จำ�กัด
•	ผู้พิพากษาสมทบ ศาลทรัพย์สินทางปัญญาและการค้าระหว่างประเทศกลาง
•	กรรมการ บริษัท เอฟ เอ็น แฟคตอรี่ เอ๊าท์เลท จำ�กัด (มหาชน)
•	กรรมการอิสระ บริษัท ที.เค.เอส. เทคโนโลยี จำ�กัด (มหาชน)
•	กรรมการ บริษัท เอฌ็องซ์ จำ�กัด
•	กรรมการอำ�นวยการ / วิทยากร สมาคมการจัดการธุรกิจแห่งประเทศไทย
•	สมาชิกผู้ทรงคุณวุฒิ / วิทยากร สมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย

หมายเหตุ	:	แต่งตั้งเมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม 2560
	 :	ลาออกตั้งแต่วันที่ 1 ธันวาคม 2561
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นางชนัญญารักษ์ เพ็ชร์รัตน์
กรรมการ
อายุ 55 ปี

ตำ�แหน่ง
•	กรรมการผู้จัดการ บริษัท ดีเอชแอล เอ๊กซ์เพรส 
	 อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) จำ�กัด 
ประวัติการศึกษา / อบรม
•	Master of Management Information System, 
	 University of West Virginia, USA
•	บริหารธุรกิจบัณฑิต สาขาบัญชี มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง
•	หลักสูตร IMD Switzerland ปี 2558
•	หลักสูตร Berkeley Executive Coaching Leadership ปี 2557
•	หลักสูตร Leadership Succession Program (LSP) 
	 รุ่นที่ 1 ปี 2556
•	หลักสูตร Capital Market Academy (CMA) 
	 รุ่นที่ 14 ปี 2555
•	หลักสูตร Executive Development Program (EDP) 
	 รุ่นที่ 6 ปี 2553
•	หลักสูตร Director Certification Program (DCP) 
	 รุ่นที่ 49/2004

หมายเหตุ	:	แต่งตั้งเมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม 2560

	 :	ลาออกตั้งแต่วันที่ 1 ธันวาคม 2561

พลเอก วิวรรธน์ สุชาติ
กรรมการ
อายุ 62 ปี

ตำ�แหน่ง
•	ผู้ทรงคุณวุฒิพิเศษกองทัพบก 
	 (ปัจจุบันเกษียณอายุราชการ)
ประวัติการศึกษา / อบรม
•	วิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิศวกรรมเครื่องกล 
	 คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยนิวเซาท์เวลส์ 
	 ประเทศออสเตรเลีย
•	วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมเครื่องกล 
	 คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยนิวเซาท์เวลส์ 
	 ประเทศออสเตรเลีย
•	หลักสูตรป้องกันราชอาณาจักรภาครัฐเอกชนและการเมือง 
	 รุ่นที่ วปอ. 54 (วปม. 5) ปี 2555 
	 สถาบันวิทยาลัยป้องกันราชอาณาจักร
•	หลักสูตรวิทยาลัยการทัพบก รุ่นที่ 46/2554 
	 สถาบันวิทยาลัยการทัพบก
•	หลักสูตรเสนาธิการทหารบก รุ่นที่ 67/2531 
	 โรงเรียนเสนาธิการทหารบก
ความรู้ความชำ�นาญ
•	ด้านวิศวกรรมเครื่องกล
•	ด้านการบริหาร
•	ด้านโลจิสติกส์

หมายเหตุ : แต่งตั้งเมื่อวันที่ 11 กันยายน 2561



รายงานประจำ�ปี 256124

บทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของคณะกรรมการ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย และค่าตอบแทน

	 คณะกรรมการการท่าเรอืแห่งประเทศไทย ไดร้บัการแตง่ตัง้จากคณะรฐัมนตร ีตามพระราชบัญญตักิารท่าเรอืแห่งประเทศไทย 

พ.ศ. 2494 มาตรา 22 (แก้ไขเพิ่มโดยมาตรา 10 แห่งพระราชบัญญัติการท่าเรือแห่งประเทศไทย (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2499) 

ประกอบด้วย ประธานกรรมการหน่ึงคน กรรมการอ่ืนไม่น้อยกว่าหกคนแต่ไม่เกินสิบคน ซึ่งอย่างน้อยจะต้องเป็นผู้มีความรู้      

และจัดเจนเกี่ยวกับท่าเรือหนึ่งคน และเกี่ยวกับการเศรษฐกิจหรือการคลังหนึ่งคน มีอำ�นาจหน้าที่วางนโยบายและควบคุมดูแล

โดยทั่วไป ซึ่งกิจการของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ตามที่กำ�หนดไว้ในมาตรา 29 

 

บทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของคณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 1.	 ปฏิบัตหิน้าท่ีให้เป็นไปตามกฎหมาย วตัถุประสงค ์และขอ้บังคบัขององค์กร ดว้ยความซ่ือสตัย์สจุรติ และจะตอ้งระวงั

รักษาประโยชน์ขององค์กร 

	 2.	 กำ�หนดวสิยัทัศน์ขององคก์รและกำ�กบัดแูลให้ฝ่ายบรหิารดำ�เนินการให้เป็นไปตามนโยบายท่ีกำ�หนดไวอ้ย่างมปีระสทิธิภาพ 

เพื่อเพิ่มมูลค่าสูงสุดแก่องค์กร

	 3.	 ให้ความเห็นชอบแผนต่างๆ และนโยบายที่สำ�คัญขององค์กร 

	 4.	 พิจารณาอนุมติัรายการท่ีสำ�คัญ เชน่ โครงการ/งาน/ธุรกจิใหม ่การซ้ือ/ขายทรพัย์สนิ การดำ�เนินการใดๆ ท่ีกฎหมาย

กำ�หนด การซื้อ/การจ้าง ตามอำ�นาจและวงเงินที่กำ�หนดให้มีอำ�นาจอนุมัติตามระเบียบพัสดุการท่าเรือฯ 

	 5.	 จัดให้มีระบบบัญชี การรายงานทางการเงิน และการตรวจสอบบัญชีที่เชื่อถือได้ รวมทั้งดูแลให้มีกระบวนการในการ

ประเมนิตดิตามผลของการควบคมุภายใน และการตรวจสอบภายใน การบรหิารจัดการความเสีย่งให้มปีระสทิธภิาพและประสทิธิผล

	 6.	 ดูแลไม่ให้เกิดปัญหาความขัดแย้งทางผลประโยชน์ระหว่างผู้มีส่วนได้ส่วนเสียขององค์กร 

	 7.	 มอีำ�นาจวา่จ้างท่ีปรกึษา หรอืบุคคลภายนอกตามระเบียบของการท่าเรอืฯ มาให้ความเห็นหรอืคำ�ปรกึษาในกรณีจำ�เป็น

	 8.	 รบัผิดชอบตอ่ผลประกอบการ และการปฏิบัติงานของฝ่ายบรหิาร โดยให้มคีวามตัง้ใจและความระมดัระวงัในการปฏิบัตงิาน

	 9.	 กำ�กับดูแลกิจการโดยมีการปฏิบัติงานอย่างมีจริยธรรม
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คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย ได้แต่งตั้งกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย ให้ร่วมเป็นกรรมการ

ในคณะกรรมการและอนุกรรมการชุดต่างๆ เพื่อช่วยในการกำ�กับดูแลการดำ�เนินงานของ

การท่าเรือแห่งประเทศไทย ดังนี้

	

	 คณะกรรมการกำ�กับดูแลกิจการและความรับผิดชอบต่อสังคมของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้ 

	 1.	 กำ�กับดแูลการบรหิารงานของการท่าเรอืฯ ให้เป็นไปตามหลกัการบรหิารจัดการองคก์รท่ีด ี(Corporate Governance) 

และนโยบายของคณะกรรมการการท่าเรือฯ

	 2.	 เสนอแนวนโยบายต่อคณะกรรมการการท่าเรอืฯ เพ่ือพิจารณาหลกัเกณฑ์และแนวทางการกำ�กบัดแูลกจิการท่ีด ี(Corporate 

Governance) รวมทั้งแนวทางด้านความรับผิดชอบต่อสังคม (Corporate Social Responsibility) ของการท่าเรือฯ

	 3.	 พิจารณาทบทวนหลักเกณฑ์และแนวทางการกำ�กับดูแลกิจการท่ีดี และความรับผิดชอบต่อสังคมของการท่าเรือฯ          

เพื่อเสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ 

	 4.	 พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนงานด้านการกำ�กับดูแลกิจการท่ีดี และแผนงานด้านความรับผิดชอบต่อสังคมของ       

การท่าเรือฯ

	 5.	 สง่เสรมิให้คณะกรรมการการท่าเรอืฯ ผู้บรหิาร และพนักงานมีสว่นรว่มในการกำ�กบัดแูลกจิการท่ีด ีรวมท้ังการสง่เสรมิ 

ให้คณะกรรมการการท่าเรือฯ ผู้บริหาร พนักงาน ชุมชน ลูกค้า และประชาชนท่ัวไปมีส่วนร่วมในกิจกรรมเพ่ือสังคม และ         

สิ่งแวดล้อมของการท่าเรือฯ

	 6.	 พจิารณาแต่งต้ังคณะอนุกรรมการหรอืคณะทำ�งาน เพ่ือทำ�หน้าท่ีสนับสนนุงานดา้นกำ�กบัดแูลกจิการท่ีด ีและงานดา้น

ความรับผิดชอบต่อสังคมได้ตามความจำ�เป็น

	 7.	 ตดิตามและรายงานผลการดำ�เนนิงานเสนอคณะกรรมการการท่าเรอืฯ เพ่ือทราบ หรอืพิจารณาสัง่การเป็นรายไตรมาส

	 8.	 ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามที่คณะกรรมการการท่าเรือฯ มอบหมาย

	 คณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องที่นำ�เสนอคณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจหน้าที่กลั่นกรองเรื่องต่างๆ ก่อนนำ�เสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ

	 คณะกรรมการตรวจสอบ (Audit Committee) ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มอีำ�นาจหนา้ท่ีและความรบัผิดชอบตามหลกัเกณฑ์ท่ีคณะรฐัมนตรแีละกระทรวงการคลงักำ�หนด (ตามท่ีกำ�หนดไวใ้นขอ้ 10 

ของระเบียบกระทรวงการคลัง ว่าด้วยคณะกรรมการตรวจสอบ และหน่วยตรวจสอบภายในของรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2555) 

	 คณะกรรมการบริหารความเสี่ยงและควบคุมภายในของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้

	 1.	 พิจารณาและอนุมัติกรอบนโยบายการบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายในของการท่าเรือฯ

	 2. 	พิจารณาวางกฎบัตรเพื่อการบูรณาการกับคณะกรรมการตรวจสอบ

	 3.	 พจิารณาอนุมัติแผนบรหิารความเสีย่ง แผนการดำ�เนินงานการควบคมุภายใน และแผนบรหิารความต่อเน่ืองทางธุรกจิ

ของการท่าเรือฯ

	 4.	 กำ�กบัและประเมินประสทิธภิาพการบรหิารความเสีย่ง การควบคุมภายใน และการบรหิารความตอ่เน่ืองทางธุรกจิของ

การท่าเรือฯ ให้เป็นไปตามนโยบายการบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน นโยบายการบริหารความต่อเน่ืองทางธุรกิจ

ของการท่าเรือฯ

	 5.	 แต่งตั้งคณะอนุกรรมการ หรือคณะทำ�งานได้ตามความจำ�เป็น
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	 6.	 เชญิผู้ท่ีเกีย่วขอ้งชีแ้จง ให้ขอ้มูล คำ�ปรกึษา หรอืขอ้เสนอแนะ และขอเอกสารจากหน่วยงานท่ีเกีย่วขอ้ง เพ่ือประกอบ

การพิจารณาได้ตามความจำ�เป็น

	 7.	 รายงานผลการบรหิารความเสีย่ง การควบคมุภายใน และการดำ�เนินการบรหิารความตอ่เน่ืองทางธรุกจิ พรอ้มความเห็น 

เสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ เพื่อทราบตามระยะเวลาที่เหมาะสม

	 8.	 ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามที่คณะกรรมการการท่าเรือฯ มอบหมาย

	 คณะกรรมการกิจการสัมพันธ์ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 มีอำ�นาจหน้าที่ตามมาตรา 23 แห่งพระราชบัญญัติแรงงานรัฐวิสาหกิจสัมพันธ์ พ.ศ. 2543 

	 คณะกรรมการเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (ICT) ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้

	 1.	 กำ�หนดนโยบาย ยุทธศาสตร ์และแนวทางในการดำ�เนินงานดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ และการสือ่สารของการท่าเรอืฯ

	 2.	 กำ�กับดูแลการจัดทำ�และปรับปรุงแผนแม่บทเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารของการท่าเรือฯ ให้เกิดความ

สอดคล้องและสนับสนุนต่อกลยุทธ์การดำ�เนินภารกิจของการท่าเรือฯ ตลอดจนนโยบายเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร

ของกระทรวงคมนาคมและของประเทศไทย

	 3.	 กำ�กับดูแลการจัดทำ�และปรับปรุงแผนปฏิบัติการเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารของการท่าเรือฯ 

	 4.	 กำ�กับดแูลการจัดทำ�และปรบัปรงุแผนความม่ันคงปลอดภัยระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสือ่สารของการท่าเรอืฯ 

(ICT Security Plan) 

	 5.	 กำ�กับดูแลธรรมาภิบาลในการดำ�เนินงานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศของการท่าเรือฯ (IT Governance)

	 6.	 พิจารณากำ�หนดแนวทางการนำ�เทคโนโลยีสารสนเทศและการสือ่สารสมยัใหมม่าประยุกตใ์ชใ้นกจิการของการท่าเรอืฯ 

อย่างเหมาะสม

	 7.	 แต่งตั้งคณะอนุกรรมการ หรือคณะทำ�งาน ได้ตามความจำ�เป็น

	 8.	 เชญิผู้เก่ียวขอ้งมาชีแ้จง ให้ขอ้มลู คำ�ปรกึษา หรอืขอ้เสนอแนะ และขอเอกสารจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เพ่ือประกอบ

การพิจารณาได้ตามความจำ�เป็น

	 9.	 ติดตามและรายงานผลการดำ�เนินงานเสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ เพื่อทราบ ตามระยะเวลาที่เหมาะสม

	 คณะกรรมการกลั่นกรองงานด้านกฎหมายของคณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้

	 1.	 พิจารณากลัน่กรองให้คำ�ปรกึษา และให้ขอ้เสนอแนะในเรือ่งตา่งๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบังานดา้นกฎหมายของคณะกรรมการ

การท่าเรือฯ ตามที่ได้รับมอบหมาย หรือตามที่เห็นสมควร

	 2.	 เชญิเจ้าหน้าท่ีท่ีเกีย่วขอ้งมาให้คำ�ชีแ้จง หรอืขอเอกสาร พยานหลกัฐานตา่งๆ ท่ีเกีย่วขอ้งจากหน่วยงานของการท่าเรอืฯ 

ได้ตามความจำ�เป็น

	 3.	 ปฏิบัติงานอื่นตามที่ประธานกรรมการการท่าเรือฯ หรือคณะกรรมการการท่าเรือฯ มอบหมาย
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	 คณะกรรมการจริยธรรมของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้

	 1.	 ควบคุม กำ�กับ ส่งเสริมและให้คำ�แนะนำ�ในการปฏิบัติ เพื่อให้เป็นไปตามระเบียบการท่าเรือฯ ว่าด้วยจริยธรรมของ

คณะกรรมการ ผู้บริหาร และพนักงานการท่าเรือฯ พ.ศ. 2552 และระเบียบการท่าเรือฯ ว่าด้วยจริยธรรมของคณะกรรมการ        

ผู้บริหาร และพนักงานการท่าเรือฯ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2554

	 2.	 สอดส่องดูแลให้มีการปฏิบัติตามระเบียบฯ ในกรณีที่มีข้อสงสัยหรือมีข้อร้องเรียนว่ามีการฝ่าฝืนจริยธรรม ให้ส่งเรื่อง

ให้ผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ เพื่อปฏิบัติตามระเบียบฯ นี้โดยเร็ว

	 3.	 พิจารณาวนิิจฉยัชีข้าดปัญหาอันเกดิจากการใชร้ะเบียบฯ เมือ่ไดว้นิจิฉยัแลว้ให้สง่คำ�วนิจิฉยัให้คณะกรรมการการท่าเรอืฯ 

โดยพลนั ถา้คณะกรรมการการท่าเรอืฯ มไิดว้นิิจฉยัเป็นอย่างอ่ืนภายในเกา้สบิวนั นับแตว่นัท่ีคณะกรรมการการท่าเรอืฯ รบัเรือ่ง 

ให้ถือว่าคำ�วินิจฉัยของคณะกรรมการจริยธรรมของการท่าเรือฯ เป็นที่สุด

	 4.	 คุ้มครอง ประกันความเป็นอิสระและเที่ยงธรรม ของกลุ่มงานคุ้มครองจริยธรรม หรือกองกำ�กับดูแลองค์กร

	 5.	 คุม้ครองพนักงานซึง่ปฏิบัติตามระเบียบฯ อย่างตรงไปตรงมา มใิห้ผู้บังคับบัญชาใชอ้ำ�นาจโดยไมเ่ป็นธรรมตอ่พนักงาน

ผู้นั้น

	 6.	 พิจารณาให้ความเห็นต่อคณะกรรมการการท่าเรือฯ เกี่ยวกับการประเมินการปฏิบัติตามระเบียบฯ ของผู้อำ�นวยการ

การท่าเรือฯ พิจารณาและให้ความเห็นต่อผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ เกี่ยวกับการแต่งตั้ง โยกย้าย ถอดถอน และพิจารณา        

ความดีความชอบของผู้อำ�นวยการกองกำ�กับดูแลองค์กร

	 7.	 เสนอแนะการแก้ไขเพิ่มเติมระเบียบฯ ต่อคณะกรรมการการท่าเรือฯ

	 8.	 ตั้งคณะอนุกรรมการหรือคณะทำ�งาน เพื่อช่วยในการดำ�เนินงานตามระเบียบฯ

	 9.	 เชญิผู้เกีย่วขอ้งมาชีแ้จง ให้ขอ้มลู คำ�ปรกึษา หรอืขอ้เสนอแนะ หรอืขอเอกสารจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เพ่ือประกอบ

การพิจารณาได้ตามความจำ�เป็น

	 10.	ดำ�เนินการอื่นๆ ตามที่คณะกรรมการการท่าเรือฯ มอบหมาย

	 11.	จัดทำ�รายงานเสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ เป็นประจำ�ทุกปี

	 คณะกรรมการสรรหาผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจหน้าท่ีสรรหาบุคคลท่ีมีความรู้ ความสามารถ และประสบการณ์เหมาะสมท่ีจะเป็นผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ         

เสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ พิจารณาตามพระราชบัญญัติคุณสมบัติมาตรฐานสำ�หรับกรรมการและพนักงานรัฐวิสาหกิจ 

พ.ศ. 2518 และฉบับแก้ไขเพิ่มเติม

	 คณะอนุกรรมการพิจารณาแผนงานและประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้

	 1.	 พิจารณาแผนงานท่ีผู้อำ�นวยการการท่าเรอืฯ เสนอคณะกรรมการการท่าเรอืฯ แลว้นำ�ผลการพิจารณาเสนอคณะกรรมการ 

การท่าเรือฯ ให้ความเห็นชอบต่อไป

	 2.	 กำ�หนดรายละเอียด หลกัเกณฑ์ และวธีิการประเมนิผลการปฏิบัตงิานของผู้อำ�นวยการการท่าเรอืฯ เสนอคณะกรรมการ

การท่าเรือฯ พิจารณาให้ความเห็นชอบ

	 3.	 ประเมนิผลการปฏิบัตงิานของผู้อำ�นวยการการท่าเรอืฯ ให้เป็นไปตามสญัญาจ้าง หลกัเกณฑ์ และวธิกีารท่ีคณะกรรมการ 

การท่าเรือฯ ได้ให้ความเห็นชอบ ก่อนเสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ พิจารณาต่อไป

	 4.	 พิจารณาการปรับเพ่ิมค่าตอบแทนคงท่ีและการจ่ายค่าตอบแทนพิเศษประจำ�ปี ตามผลประกอบการของการท่าเรือฯ 

และผลการประเมิน เสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ พิจารณาอนุมัติ
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	 คณะอนุกรรมการพิจารณาจัดทำ�สัญญาจ้างและกำ�หนดค่าตอบแทนผู้ดำ�รงตำ�แหน่งผู้อำ�นวยการ

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 มีอำ�นาจหน้าท่ีพิจารณาจัดทำ�สัญญาจ้างและกำ�หนดค่าตอบแทนผู้ดำ�รงตำ�แหน่งผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ และเสนอ         

คณะกรรมการการท่าเรอืฯ พิจารณา กอ่นเสนอกระทรวงการคลงัให้ความเห็นชอบต่อไป ตามมาตรา 8 จัตวา แห่งพระราชบัญญตัิ 

คุณสมบัติมาตรฐานสำ�หรับกรรมการและพนักงานรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2518 และฉบับแก้ไขเพิ่มเติม

	 คณะอนุกรรมการทรัพยากรบุคคลของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้

	 1.	 ให้ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายด้านทรัพยากรบุคคลของการท่าเรือฯ

	 2.	 พิจารณาแผนแม่บทด้านทรัพยากรบุคคล ก่อนเสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ

	 3.	 จัดระบบทดแทนและหลักเกณฑ์ในการขึ้นสู่ระดับผู้บริหาร

	 4.	 ปฏิบัตหิน้าท่ีอ่ืนๆ ท่ีเกีย่วกบัการกำ�กบัดแูลดา้นทรพัยากรบุคคลตามท่ีไดร้บัมอบหมายจากคณะกรรมการการท่าเรอืฯ

	 คณะกรรมการปฏิรูปสินทรัพย์ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 มีอำ�นาจและหน้าที่ ดังนี้

	 1.	 กำ�หนดแนวทางการบรหิาร กำ�กบัดแูล เรง่รดัและติดตามการใชป้ระโยชน์ท่ีดนิบรเิวณเขตคลองเตยและพ้ืนท่ีโดยรอบ

ของการท่าเรอืฯ ท้ังในเขตรัว้ศลุกากรและนอกเขตรัว้ศลุกากร ตามผังแม่บทท่ีคณะกรรมการการท่าเรอืฯ ไดใ้ห้ความเห็นชอบแลว้ 

ตลอดจนพ้ืนท่ีของท่าเรอืแหลมฉบังให้เกิดประโยชน์สงูสดุ มปีระสทิธิภาพ สอดคลอ้งกบันโยบายของคณะกรรมการการท่าเรอืฯ 

และตามนโยบายของรัฐบาล

	 2.	 พิจารณาอัตราคา่เชา่ให้มีความเหมาะสม สอดคลอ้งตามศกัยภาพของพ้ืนท่ีท้ังบรเิวณท่าเรอืกรงุเทพและท่าเรอืแหลมฉบัง

	 3.	 พิจารณารวบรวม ศึกษาวิเคราะห์ข้อมูล เพื่อเสนอแนะแนวทางวิธีการแก้ไขปัญหาและอุปสรรคที่ส่งผลกระทบในการ

ใช้ประโยชน์ที่ดินตามผังแม่บท

	 4.	 เชญิผู้เกีย่วขอ้งมาให้ขอ้มลู คำ�แนะนำ� คำ�ปรกึษา ขอ้เสนอแนะ หรอืขอเอกสารจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เพ่ือประกอบ

การพิจารณาได้ตามความจำ�เป็น

	 5.	 แต่งตั้งคณะทำ�งานได้ตามความเหมาะสม

	 6.	 รายงานผลการดำ�เนินการเสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ เพื่อทราบ หรือพิจารณาสั่งการทุกเดือน

	 คณะอนุกรรมการกลั่นกรองงบประมาณของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 มีอำ�นาจหน้าท่ีพิจารณากลั่นกรองงบประมาณของการท่าเรือฯ ให้เป็นไปด้วยความรอบคอบ เรียบร้อย ก่อนเสนอ            

คณะกรรมการการท่าเรือฯ รวมถึงพิจารณางบประมาณต่างๆ ตามที่คณะกรรมการการท่าเรือฯ มอบหมาย โดยสามารถเชิญ

ผู้เกี่ยวข้องมาชี้แจง ให้ข้อมูล คำ�ปรึกษา ข้อเสนอแนะ หรือขอเอกสารจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อประกอบการพิจารณาได้

ตามความจำ�เป็น
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การประชุมและค่าตอบแทนของคณะกรรมการ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 การจ่ายค่าตอบแทนและเบ้ียประชุมให้แก่คณะกรรมการการท่าเรือฯ และคณะกรรมการชุดย่อย เป็นไปตามหลักเกณฑ์

การจ่ายค่าตอบแทนและเบ้ียประชุมกรรมการรัฐวิสาหกิจ ท่ีคณะกรรมการกำ�กับนโยบายด้านรัฐวิสาหกิจ กระทรวงการคลัง

กำ�หนด และได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 2 กรกฎาคม 2556 โดยกำ�หนดให้ประธานกรรมการรัฐวิสาหกิจ

ไดร้บัคา่ตอบแทนรายเดอืนเป็น 2 เท่า ของกรรมการรฐัวสิาหกจิ สำ�หรบัอัตราคา่เบ้ียประชมุกรรมการเป็นไปตามมตคิณะรฐัมนตร ี

ท่ีแยกตามกลุ่มรัฐวิสาหกิจ และหากกรรมการรัฐวิสาหกิจท่านใดได้รับการแต่งต้ังเป็นกรรมการในคณะกรรมการอ่ืนๆ              

มากกว่า 1 คณะ ก็ให้ได้รับเบี้ยประชุมรวมแล้วไม่เกิน 2 คณะ คณะละไม่เกิน 1 ครั้งต่อเดือน

การประชุมคณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 ในปีงบประมาณ 2561 มีการประชุมคณะกรรมการการท่าเรือฯ จำ�นวน 19 ครั้ง 

	ลำ�ดับที่	 รายชื่อ	 จำ�นวนครั้งที่เข้าประชุม	 ค่าเบี้ยประชุม (บาท)

	 1	 นายสมศักดิ์ ห่มม่วง	 -	 -

	 2	 นายสุรงค์ บูลกุล	 15	 112,500

	 3	 พลเรือเอก ชัยณรงค์ เจริญรักษ์	 10	 70,000

	 4	 นางปัทมา เธียรวิศิษฎ์สกุล	 12	 100,000

	 5	 นายจำ�เริญ โพธิยอด	 14	 120,000

	 6	 นายกฤชเทพ สิมลี	 14	 110,000

	 7	 ดร. จุฬา สุขมานพ	 8	 60,000

	 8	 ดร. ฐิติพงศ์ นันทาภิวัฒน์	 18	 120,000

	 9	 นายประเวศ อรรถศุภผล	 19	 120,000

	 10	 นางปรารถนา มงคลกุล	 18	 120,000

	 11	 นางชนัญญารักษ์ เพ็ชร์รัตน	์ 10	 70,000

	 12	 พลเอก วิวรรธน์ สุชาต	ิ -	 -

		  รวม		  1,002,500

หมายเหตุ :	 -	แต่งตัง้ประธานกรรมการและกรรมการอ่ืนในคณะกรรมการการท่าเรอืฯ (ลำ�ดบัท่ี 2 - 8) ตัง้แตว่นัท่ี 18 กรกฎาคม 2560 และ (ลำ�ดบัท่ี 9 - 11) ตัง้แต่
วันที่ 21 กรกฎาคม 2560

	 -	เดือนพฤศจิกายน 2560 เดือนมกราคม กุมภาพันธ์ เมษายน และกรกฎาคม 2561 มีประชุมเดือนละ 2 ครั้ง
	 -	เดือนพฤษภาคม 2561 มีประชุม 3 ครั้ง
	 -	ลำ�ดับที่ 2 ลาออกจากการเป็นประธานกรรมการการท่าเรือฯ ตั้งแต่วันที่ 25 มิถุนายน 2561
	 -	แต่งตั้งผู้รักษาการประธานกรรมการการท่าเรือฯ (ลำ�ดับที่ 7) ตั้งแต่วันที่ 17 กรกฎาคม 2561
	 -	แต่งตั้งประธานกรรมการและกรรมการอื่นในคณะกรรมการการท่าเรือฯ (ลำ�ดับที่ 1 และลำ�ดับที่ 12) ตั้งแต่วันที่ 11 กันยายน 2561
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การประชุมคณะกรรมการ/อนุกรรมการชุดต่างๆ

	 ปีงบประมาณ 2561 จำ�นวนเข้าร่วมประชุม/จำ�นวนการประชุม ดังนี้

	 	

		  ชื่อ-นามสกุล

1.	พลเรือเอก ชัยณรงค์ เจริญรักษ์	 5/5			   11/12	12/12							       4/4		  1/3

2.	นางปัทมา เธียรวิศิษฎ์สกุล				    11/12					     7/7			   4/4		  2/3

3.	นายจำ�เริญ โพธิยอด		  6/12		  12/12		  9/11						      3/4	 7/11	

4.	นายกฤชเทพ สิมลี	 3/5								        7/7	

5.	ดร. จุฬา สุขมานพ		  11/12					     6/6		  3/7	

6.	ดร. ฐิติพงศ์ นันทาภิวัฒน์			   9/11			   11/11						      2/4	 3/4	

7.	นายประเวศ อรรถศุภผล							       6/6		  6/7	

8.	นางปรารถนา มงคลกุล	 1/5	 8/12	11/11										          11/11	 3/3

9.	นางชนัญญารักษ์ เพ็ชร์รัตน์			   8/11			   7/11			   3/7	

หมายเหตุ :	 -	แต่งตั้งประธานกรรมการและกรรมการอื่นในคณะกรรมการการท่าเรือฯ (ลำ�ดับที่ 1 - 6) ตั้งแต่วันที่ 18 กรกฎาคม 2560
	 -	แต่งตั้งกรรมการการท่าเรือฯ (ลำ�ดับที่ 7 - 9) ตั้งแต่วันที่ 21 กรกฎาคม 2560
	 -	แต่งตั้งกรรมการการท่าเรือฯ (ลำ�ดับที่ 6) ในคณะกรรมการปฏิรูปสินทรัพย์ของการท่าเรือฯ ตั้งแต่วันที่ 23 พฤษภาคม 2561
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4.	 เรือโท ช�ำนาญ ไชยฤทธิ์
	 นักบริหาร 16 

	 ประจ�ำผู้อ�ำนวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

3.	 ร้อยต�ำรวจตรี มนตรี ฤกษ์จ�ำเนียร
	 ผู้อ�ำนวยการท่าเรือแหลมฉบัง 

2.	 เรือโท กมลศักดิ์ พรหมประยูร
	 รองผู้อ�ำนวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 สายบริหารสินทรัพย์และพัฒนาธุรกิจ

1.	 เรือตรี ทรงธรรม จันทประสิทธิ์
	 รองผู้อ�ำนวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 สายวิศวกรรม รักษาการแทน

	 ผู้อ�ำนวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

1
2 3

4

ผู้บริหารระดับสูง
ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

5.	 นายโกมล ศรีบางพลีน้อย  
	 ผู้อ�ำนวยการท่าเรือกรุงเทพ

5
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6.	 นางอัฌนา พรหมประยูร
	 ผู้ช่วยผู้อ�ำนวยการ

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 สายบริหารทรัพยากรบุคคลและบรรษัทภิบาล

8.	 นายอภิชาติ พูลต่าย
	 ผู้ช่วยผู้อ�ำนวยการ

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 สายตรวจสอบ

10.	 นายอังกูร ล้วนประพันธ์
	 ผู้ช่วยผู้อ�ำนวยการ

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 สายบริหารการเงินและกลยุทธ์องค์กร

7.	 ร้อยต�ำรวจตรี ธาณิน อัมพะวะผะลิน
	 ผู้ช่วยผู้อ�ำนวยการ

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 สายวิศวกรรม

9.	 ร้อยต�ำรวจโท ประจักษ์ ศรีวรรธนะ
	 ผู้ช่วยผู้อ�ำนวยการ

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

	 สายบริหารสินทรัพย์และพัฒนาธุรกิจ

6

7 89

11.	 เรือโท ภูมิ แสงค�ำ
	 รองผู้อ�ำนวยการท่าเรือกรุงเทพ

12.	 เรือโท ยุทธนา โมกขาว
	 รองผู้อ�ำนวยการท่าเรือแหลมฉบัง

10

11 12
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ประวัติและการพัฒนาองค์กร
•	ประวัติของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

•	โครงสร้างองค์กร

•	การประเมินผลตามระบบประเมินคุณภาพ

	 รัฐวิสาหกิจ (SEPA)

•	การบริหารการเงินและสินทรัพย์

•	การดำ�เนินงานด้านการพัฒนาทรัพยากร

	 บุคลากร

•	การลงทุนที่สำ�คัญ ในปัจจุบันและอนาคต

•	การมุ่งเน้นลูกค้า ตลาด และผู้มีส่วนได้เสีย

•	สิ่งอำ�นวยความสะดวก

ส่วนที่
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ประวัติของ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย เป็นรัฐวิสาหกิจสาธารณูปการในสังกัดกระทรวงคมนาคม ก่อตั้งขึ้นตามพระราชบัญญัติ         

การท่าเรือแห่งประเทศไทย พุทธศักราช 2494 มีวัตถุประสงค์เพ่ือจัดดำ�เนินการและนำ�มาซึ่งความเจริญของกิจการท่าเรือ         

เพื่อประโยชน์แห่งรัฐและประชาชน ปัจจุบันการท่าเรือแห่งประเทศไทยรับผิดชอบบริหารท่าเรือที่สำ�คัญ ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพ 

ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน ท่าเรือเชียงของ และท่าเรือระนอง 

	 หลงัจากประเทศไทยเปลีย่นแปลงการปกครองจากระบบสมบูรณาญาสทิธิราช มาเป็นระบอบประชาธิปไตย เมือ่ปี พ.ศ. 2475 

ความคดิรเิริม่ท่ีจะกอ่สรา้งท่าเรอืของรฐัให้ทันสมยั โดยพลเรอืโท พระยาราชวงัสนั ซึง่ดำ�รงตำ�แหนง่รฐัมนตรวีา่การกระทรวงกลาโหม 

ขณะน้ัน ได้เสนอโครงการขุดลอกสันดอนปากน้ำ�เจ้าพระยา เพ่ือส่งเสริมกิจการด้านพาณิชย์นาวีให้เรือเดินสมุทรขนาดใหญ่

สามารถผา่นรอ่งน้ำ�เขา้มาบรรทุก - ขนถ่ายสนิคา้จากท่าเรอืไดอ้ย่างสะดวกและปลอดภัย แทนการลำ�เลยีงสนิคา้ ระหวา่งกรงุเทพ 

ถึงเกาะสีชัง ท่ีเคยปฏิบัติกันมาแต่เดิม และปรับปรุงท่าเรือท่ีมีอยู่ให้เป็นท่าเรือท่ีทันสมัย เพ่ือส่งเสริมการค้ากับต่างประเทศ          

แตโ่ครงการของพลเรอืโท พระยาราชวงัสนั ตอ้งประสบกบัอุปสรรคนานปัการ ดงัน้ัน รฐับาลไทยจึงไดส้ง่เรือ่งขอความชว่ยเหลอื

ไปยังสำ�นักงานใหญ่สันนิบาตชาติ ณ กรุงเจนีวา ประเทศสวิตเซอร์แลนด์ 

	 สองปีต่อมา สันนิบาตชาติได้ส่งผู้เชี่ยวชาญเดินทางมาสำ�รวจสภาพเศรษฐกิจการค้าในกรุงเทพ และสำ�รวจสถานท่ีสร้าง

ท่าเรอืของรฐับาลไทย ผู้เชีย่วชาญท้ังสามไดเ้สนอให้มกีารขดุลอกรอ่งน้ำ�ในแม่น้ำ�เจ้าพระยา และเสนอบรเิวณท่ีจะกอ่สรา้งท่าเรอื

ให้รัฐบาลไทยเลือก 2 แห่ง คือ ที่ปากน้ำ�สมุทรปราการ กับที่ตำ�บลคลองเตย รัฐบาลจึงเลือกที่ตำ�บลคลองเตยเป็นที่ก่อสร้าง

ท่าเรือ ซึ่งก็คืออาณาบริเวณของการท่าเรือแห่งประเทศไทยในปัจจุบัน 

	ปี พ.ศ. 2478  รัฐบาลจัดต้ังคณะกรรมการจัดสร้างท่าเรือขึ้น มีพลเอก พระบริภัณฑ์ ยุทธกิจ รัฐมนตรี             
ว่าการกระทรวงเศรษฐการเป็นประธานกรรมการดำ�เนินการขุดลอกสันดอนปากแม่น้ำ�เจ้าพระยา และสร้างท่าเรือท่ีทันสมัย                

ที่ตำ�บลคลองเตย ตามข้อเสนอของสันนิบาตชาติ

	ปี พ.ศ. 2479 	 คณะกรรมการจัดสร้างท่าเรือดำ�เนินการประกวดการออกแบบก่อสร้างท่าเรือ ปรากฏว่า         
แบบก่อสร้างท่าเรือของศาสตราจารย์อากัตซ์ ชาวเยอรมันได้รับการคัดเลือก สำ�หรับการประกวดราคาค่าก่อสร้างท่าเรือ 

ปรากฏว่า บริษัท คริสเตียนีแอนด์ นีลเสน ได้รับเลือกให้เป็นผู้รับเหมาก่อสร้างท่าเรือในวงเงิน 20 ล้านบาท
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	ปี พ.ศ. 2481  รัฐบาลได้จัดตั้งสำ�นักงานท่าเรือกรุงเทพ ให้หลวงประเสริฐวิถีรัถ นายช่างจากกรมรถไฟมาดำ�รง
ตำ�แหน่งหัวหน้าสำ�นักงานท่าเรือกรุงเทพ (พ.ศ. 2481 - 2486) และควบคุมการก่อสร้าง โดยมี นายโรเบอร์ต ชวาทเก             

เป็นนายช่างที่ปรึกษา ขึ้นตรงต่อกระทรวงเศรษฐการ และเริ่มลงมือก่อสร้างท่าเรือที่คลองเตย 

	ปี พ.ศ. 2483  รัฐบาลได้สั่งต่อเรือสันดอน 1 จากประเทศเนเธอร์แลนด์ และเริ่มขุดลอกร่องน้ำ� แต่งานขุดลอกร่องน้ำ� 
และการก่อสร้างท่าเรือต้องหยุดชะงักไปเนื่องจากเกิดสงครามโลกครั้งที่ 2 ขึ้น ในขณะนั้น ท่าเรือกรุงเทพมีเพียงเขื่อนเทียบเรือ

ยาว 1,500 เมตร มีโรงพักสินค้า 4 หลัง คลังสินค้า 3 ชั้น 1 หลัง (คลังสินค้าทัณฑ์บนปัจจุบัน) อาคาร OB

	ปี พ.ศ. 2490  ได้เปิดดำ�เนินกิจการท่าเรือ โดยมี หลวงยุกตเสวีวิวัฒน์ เป็นผู้อำ�นวยการ และคณะรัฐมนตรีได้แต่งตั้ง 
คณะกรรมการจัดวางนโยบายและควบคุมกิจการสำ�นักงานท่าเรือกรุงเทพ มีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน 

	ปี พ.ศ. 2491  นาวาเอกหลวงสุภีอุทกธาร (สุภี จันทมาส) ดำ�รงตำ�แหน่งผู้อำ�นวยการสำ�นักงานท่าเรือกรุงเทพ 
ดำ�เนินการซ่อมแซมอาคารต่างๆ ที่ได้รับความเสียหายจากสงคราม พร้อมกับก่อสร้างเพิ่มเติม 

	ปี พ.ศ. 2494  รัฐบาลกู้เงินจากธนาคารโลกมาดำ�เนินการขุดลอกร่องน้ำ�สันดอนทางเดินเรือ จากปากน้ำ�
สมุทรปราการ - ในแม่น้ำ�เจ้าพระยา ถึงท่าเรือคลองเตย รวมระยะทางประมาณ 66 กิโลเมตร และจัดซื้ออุปกรณ์การยกขนสินค้า 

มาพัฒนาท่าเรือกรุงเทพ 

	ในเดือนพฤษภาคม 2494  รัฐบาลได้ตราพระราชบัญญัติการท่าเรือแห่งประเทศไทย พุทธศักราช 2494         
จัดตั้งการท่าเรือแห่งประเทศไทยขึ้นเป็นรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม พร้อมรับโอนกิจการท่าเรือจากสำ�นักงาน     

ท่าเรือกรุงเทพมาดำ�เนินการ 

	 นับตั้งแต่ปี พ.ศ. 2494 ที่การท่าเรือแห่งประเทศไทยได้รับการก่อตั้งเป็นต้นมา กิจการด้านการขนส่งทางน้ำ�ได้มีการพัฒนา

เร่ือยมาเป็นลำ�ดับจนถึงปัจจุบัน โดยในอดีตสินค้าท่ีขนส่งทางทะเลเป็นเรือสินค้าท่ัวไปและสินค้ากอง ท่าเทียบเรือท่ีมีอยู่              

ในขณะน้ัน ไดแ้ก ่ท่าเทียบเรอืเขือ่นตะวนัตกจำ�นวน 9 ท่า เป็นท่าสำ�หรบับรรทุก - ขนถา่ยสนิคา้ท่ัวไปและสนิคา้กอง จนกระท่ัง

การขนสง่สนิคา้ดว้ยระบบคอนเทนเนอรไ์ดแ้พรข่ยายเขา้มาสูป่ระเทศไทยประมาณปี 2518 - 2520 การท่าเรอืฯ จึงไดด้ำ�เนินการ 

ก่อสร้างท่าเทียบเรือเขื่อนตะวันออกเพื่อใช้เป็นท่าอเนกประสงค์และจัดให้รับตู้สินค้า โดยเปิดใช้งานได้ในปี 2520 

	ตั้งแต่ปี 2520 เป็นต้นมา  มีการบรรทุก - ขนถ่ายตู้สินค้าที่ท่าเรือกรุงเทพจำ�นวนเพิ่มขึ้นทุกปี จนท่าเรือกรุงเทพ 
เริ่มแออัดเนื่องจากเครื่องมือทุ่นแรงที่จำ�เป็นสำ�หรับบรรทุก - ขนถ่าย และเคลื่อนย้ายตู้สินค้ามีไม่เพียงพอ จนกระทั่งปี 2530 - 

2531 เกิดภาวะความแออัดอย่างรุนแรง การท่าเรือฯ จึงได้เร่งพัฒนาท่าเทียบเรือเขื่อนตะวันออกเป็นท่าเทียบเรือตู้สินค้า         

โดยติดตั้งปั้นจั่นหน้าท่าในระยะเริ่มแรกจำ�นวน 7 คัน และได้จัดซื้อเพิ่มเติมจนปัจจุบันมีจำ�นวน 14 คัน ปรับปรุงพื้นที่หลังท่า

ให้สามารถวางตู้สินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ พร้อมท้ังจัดหาเครื่องมือทุ่นแรงบริเวณหลังท่า เพ่ือใช้จัดเรียงตู้สินค้าและนำ�

ระบบคอมพิวเตอร์เข้ามาใช้ในกิจการ ทำ�ให้มีวิสัยสามารถในการรับตู้สินค้าเพิ่มขึ้นเป็น 1.3 ล้าน ที.อี.ยู. ภายหลังรัฐบาลได้มี   

นโยบายจำ�กัดตู้สินค้าที่ท่าเรือกรุงเทพไว้ที่ 1 ล้าน ที.อี.ยู. ต่อปี เพื่อลดปัญหาการจราจรและส่งเสริมให้มีผู้ไปใช้ท่าเรือแหลมฉบัง 

เพิ่มมากขึ้น 

	 เนื่องจากท่าเรือกรุงเทพเป็นท่าเรือแม่น้ำ� ทำ�ให้มีข้อจำ�กัดในการรองรับเรือสินค้าขนาดใหญ่ ประกอบกับความเจริญเติบโต

ทางด้านเศรษฐกิจจึงจำ�เป็นต้องมีการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่เพ่ือรองรับเรือและสินค้าท่ีเพ่ิมมากขึ้น ทำ�ให้รัฐบาลได้เร่งรัด            

ได้มีการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งการก่อสร้างแล้วเสร็จสมบูรณ์ปลายปี 2533 และเริ่มเปิดให้บริการในเดือนมกราคม 2534 

โดยในระหวา่งการกอ่สรา้งไดม้กีารเปิดใชท่้าเอกชนในแมน้่ำ�เจ้าพระยาสำ�หรบับรรทุกขนถา่ยตู้สนิคา้เป็นการชัว่คราว เพ่ือผ่อนคลาย 

ความแออัดที่ท่าเรือกรุงเทพ ตลอดระยะเวลาที่ผ่านมาการท่าเรือฯ ได้พัฒนาปรับปรุงประสิทธิภาพงานบริการของท่าเรือต่างๆ 

ที่อยู่ในความรับผิดชอบ นอกจากนี้ ยังได้นำ�ระบบการบริหารจัดการสมัยใหม่และเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใช้ รวมทั้งปรับเปลี่ยน

ระบบการบริหารงานเป็นแบบธุรกิจเอกชน เพ่ือความคล่องตัวในการดำ�เนินงานและรองรับการขยายธุรกิจใหม่ๆ ท่ีเก่ียวเน่ือง        

ในอนาคต ตลอดจนนำ�ระบบรบัรองมาตรฐานคณุภาพตา่งๆ มาใชเ้พ่ือเสรมิสรา้งความมัน่ใจแกผู้่ใชบ้รกิาร ณ วนัน้ี การท่าเรอืฯ 

ได้ก้าวมาเป็นรัฐวิสาหกิจท่ีมีบทบาทสำ�คัญต่อการพัฒนาอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจการค้าของประเทศ มีผลประกอบการท่ีดี             

ตดิ 10 อันดบัแรกของรฐัวสิาหกิจท่ีนำ�เงินรายไดเ้ขา้รฐัสงูสดุ ไดร้บัการประเมนิผลงานจากรฐับาลให้เป็นรฐัวสิาหกจิชัน้ดตีดิตอ่กนั 

หลายปี เป็นที่ยอมรับของผู้ใช้บริการทั้งในและต่างประเทศ
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คณะกรรมการตรวจสอบคณะกรรมการบริหารความเสี่ยงและควบคุมภายใน

คณะกรรมการการทาเรือฯ

คณะกรรมการกำกับดูแลการทาเรือฯ

สำนักเลขานุการ
คณะกรรมการการทาเรือฯ

ฝายพัฒนาธุรกิจและการตลาด
- ¡Í§ÇÔ¨ÑÂáÅÐ¾Ñ²¹Ò¸ØÃ¡Ô¨
- ¡Í§ºÃÔËÒÃÊÔ¹·ÃÑ¾Â� 
- ¡Í§¸ØÃ¡Ô¨ÊÑÁ¾Ñ¹¸�
 áÅÐ¡ÒÃµÅÒ´

สำนักทาเรือภูมิภาค
- ·‹ÒàÃ×Í¾Ò³ÔªÂ�àªÕÂ§áÊ¹
- ·‹ÒàÃ×ÍÃÐ¹Í§

ฝายการเงินและบัญชี

สำนักวิเคราะหและวางแผนการเงิน

ฝายกลยุทธองคกร
- ¡Í§á¼¹ÇÔÊÒË¡Ô¨
- ¡Í§ÇÔ¨ÑÂáÅÐ¾Ñ²¹ÒÍ§¤�¡Ã
- ¡Í§»ÃÐàÁÔ¹¼ÅÍ§¤�¡Ã

สำนักบัญชี
- ¡Í§ºÑÞªÕ¡ÒÃà§Ô¹
- ¡Í§µÃÇ¨¨‹ÒÂ 
- ¡Í§ºÑÞªÕ§º»ÃÐÁÒ³

สำนักบริหารการเงิน
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ¤‹ÒÀÒÃÐà§Ô¹Ê´
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ¤‹ÒÀÒÃÐà§Ô¹àª×èÍ
- ¡Í§¨Ñ´¡ÒÃ¡ÒÃà§Ô¹ 
- ¡Í§¾ÑÊ´Ø

ฝายตรวจสอบ 
- ¡Í§µÃÇ¨ÊÍº§Ò¹ 
 »¯ÔºÑµÔ¡ÒÃ·‹ÒàÃ×Í
- ¡Í§µÃÇ¨ÊÍº
 Ê‹Ç¹ºÃÔËÒÃ¡ÅÒ§

สำนักปฏิบัติการ
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ
- ¡Í§¡ÒÃª‹Ò§
- ¡Í§¡ÒÃ·‹Ò

สำนักบริหารงานสนับสนุน
- ¡Í§ºÃÔËÒÃ§Ò¹·ÑèÇä»
- ¡Í§á¼¹§Ò¹
- ¡Í§¡ÒÃºØ¤¤Å
- ¡Í§¡ÒÃà§Ô¹
- ¡Í§¹ÔµÔ¡ÒÃáÅÐ
 ¨Ñ´¡ÒÃ·ÃÑ¾Â�ÊÔ¹

ฝายอำนวยการ
- ¡Í§¡ÅÒ§
- ¡Í§¡®ËÁÒÂ
- ¡Í§¢ŒÍÁÙÅ¢‹ÒÇÊÒÃ
- ¡Í§»ÃÐªÒÊÑÁ¾Ñ¹¸�

ฝายเทคโนโลยีสารสนเทศ
- ¡Í§¾Ñ²¹ÒÃÐºº§Ò¹
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃ
 ´ŒÒ¹¤ÍÁ¾ÔÇàµÍÃ�
- ¡Í§á¼¹áÅÐÁÒµÃ°Ò¹
 à·¤â¹âÅÂÕÊÒÃÊ¹à·È

ฝายการชาง
- ¡Í§ª‹Ò§âÂ¸Ò
- ¡Í§áººá¼¹áÅÐ¤Ó¹Ç³
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ§Ò¹ª‹Ò§

ฝายการรองน้ำ
- ¡Í§¡ÒÃÊÓÃÇ¨Ã‹Í§¹éÓ
- ¡Í§¡ÒÃ¢Ø´ÅÍ¡
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ

ฝายปฏิบัติการเรือ
และสินคา
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃÊÔ¹¤ŒÒ 1
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃÊÔ¹¤ŒÒ 2
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃÊÔ¹¤ŒÒ 3 
- ¡Í§¤ÅÑ§ÊÔ¹¤ŒÒ 
- ¡Í§·‹ÒºÃÔ¡ÒÃµÙŒÊÔ¹¤ŒÒ 1
- ¡Í§·‹ÒºÃÔ¡ÒÃµÙŒÊÔ¹¤ŒÒ 2

ฝายบริการทา
และเครื่องมือทุนแรง
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ·‹Ò
- ¡Í§à¤Ã×èÍ§Á×Í·Ø‹¹áÃ§
- ¡Í§«‹ÍÁà¤Ã×èÍ§Á×Í·Ø‹¹áÃ§

ฝายบริหารงานสนับสนุน
- ¡Í§ºÃÔËÒÃ§Ò¹·ÑèÇä»
- ¡Í§ÃÑ¡ÉÒ¤ÇÒÁ»ÅÍ´ÀÑÂ
- ¡Í§¤ÇÒÁ»ÅÍ´ÀÑÂ
 ÍÒªÕÇÍ¹ÒÁÑÂáÅÐ
 ÊÔè§áÇ´ÅŒÍÁ

ฝายบริหารทรัพยากรบุคคล
- ¡Í§·ÃÑ¾ÂÒ¡ÃºØ¤¤Å
- ¡Í§¾Ñ²¹ÒºØ¤¤Å
- ¡Í§ÊÇÑÊ´Ô¡ÒÃ
- ¡Í§áÃ§§Ò¹ÊÑÁ¾Ñ¹¸�

สำนักบรรษัทภิบาล
- ¡Í§¡Ó¡Ñº´ÙáÅÍ§¤�¡Ã

สำนักแพทยและอนามัย

ผูอำนวยการการทาเรือฯ

ËÁÒÂàËµØ :
ÃÒÂ§Ò¹µ‹Í
ÃÒÂ§Ò¹µ‹Í¼ÙŒÍÓ¹ÇÂ¡ÒÃ ¡··.
ÊÒÂºÃÔËÒÃ·ÃÑ¾ÂÒ¡ÃºØ¤¤ÅáÅÐºÃÃÉÑ·ÀÔºÒÅ
ÊÒÂºÃÔËÒÃ¡ÒÃà§Ô¹áÅÐ¡ÅÂØ·¸�Í§¤�¡Ã
ÊÒÂºÃÔËÒÃÊÔ¹·ÃÑ¾Â�áÅÐ¾Ñ²¹Ò¸ØÃ¡Ô¨
ÊÒÂÇÔÈÇ¡ÃÃÁ
·‹ÒàÃ×Í¡ÃØ§à·¾
·‹ÒàÃ×ÍáËÅÁ©ºÑ§
ÊÒÂµÃÇ¨ÊÍº

สำนักบริหารความเสี่ยง
และควบคุมภายใน

สายบริหารสินทรัพย
และพัฒนาธุรกิจ

สายบริหารการเงิน
และกลยุทธองคกร

สายบริหารทรัพยากรบุคคล
และบรรษัทภิบาล สายวิศวกรรม ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือแหลมฉบัง สายตรวจสอบ

รายงานประจำ�ปี 256136

โครงสร้างองค์กร
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คณะกรรมการตรวจสอบคณะกรรมการบริหารความเสี่ยงและควบคุมภายใน

คณะกรรมการการทาเรือฯ

คณะกรรมการกำกับดูแลการทาเรือฯ

สำนักเลขานุการ
คณะกรรมการการทาเรือฯ

ฝายพัฒนาธุรกิจและการตลาด
- ¡Í§ÇÔ¨ÑÂáÅÐ¾Ñ²¹Ò¸ØÃ¡Ô¨
- ¡Í§ºÃÔËÒÃÊÔ¹·ÃÑ¾Â� 
- ¡Í§¸ØÃ¡Ô¨ÊÑÁ¾Ñ¹¸�
 áÅÐ¡ÒÃµÅÒ´

สำนักทาเรือภูมิภาค
- ·‹ÒàÃ×Í¾Ò³ÔªÂ�àªÕÂ§áÊ¹
- ·‹ÒàÃ×ÍÃÐ¹Í§

ฝายการเงินและบัญชี

สำนักวิเคราะหและวางแผนการเงิน

ฝายกลยุทธองคกร
- ¡Í§á¼¹ÇÔÊÒË¡Ô¨
- ¡Í§ÇÔ¨ÑÂáÅÐ¾Ñ²¹ÒÍ§¤�¡Ã
- ¡Í§»ÃÐàÁÔ¹¼ÅÍ§¤�¡Ã

สำนักบัญชี
- ¡Í§ºÑÞªÕ¡ÒÃà§Ô¹
- ¡Í§µÃÇ¨¨‹ÒÂ 
- ¡Í§ºÑÞªÕ§º»ÃÐÁÒ³

สำนักบริหารการเงิน
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ¤‹ÒÀÒÃÐà§Ô¹Ê´
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ¤‹ÒÀÒÃÐà§Ô¹àª×èÍ
- ¡Í§¨Ñ´¡ÒÃ¡ÒÃà§Ô¹ 
- ¡Í§¾ÑÊ´Ø

ฝายตรวจสอบ 
- ¡Í§µÃÇ¨ÊÍº§Ò¹ 
 »¯ÔºÑµÔ¡ÒÃ·‹ÒàÃ×Í
- ¡Í§µÃÇ¨ÊÍº
 Ê‹Ç¹ºÃÔËÒÃ¡ÅÒ§

สำนักปฏิบัติการ
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ
- ¡Í§¡ÒÃª‹Ò§
- ¡Í§¡ÒÃ·‹Ò

สำนักบริหารงานสนับสนุน
- ¡Í§ºÃÔËÒÃ§Ò¹·ÑèÇä»
- ¡Í§á¼¹§Ò¹
- ¡Í§¡ÒÃºØ¤¤Å
- ¡Í§¡ÒÃà§Ô¹
- ¡Í§¹ÔµÔ¡ÒÃáÅÐ
 ¨Ñ´¡ÒÃ·ÃÑ¾Â�ÊÔ¹

ฝายอำนวยการ
- ¡Í§¡ÅÒ§
- ¡Í§¡®ËÁÒÂ
- ¡Í§¢ŒÍÁÙÅ¢‹ÒÇÊÒÃ
- ¡Í§»ÃÐªÒÊÑÁ¾Ñ¹¸�

ฝายเทคโนโลยีสารสนเทศ
- ¡Í§¾Ñ²¹ÒÃÐºº§Ò¹
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃ
 ´ŒÒ¹¤ÍÁ¾ÔÇàµÍÃ�
- ¡Í§á¼¹áÅÐÁÒµÃ°Ò¹
 à·¤â¹âÅÂÕÊÒÃÊ¹à·È

ฝายการชาง
- ¡Í§ª‹Ò§âÂ¸Ò
- ¡Í§áººá¼¹áÅÐ¤Ó¹Ç³
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ§Ò¹ª‹Ò§

ฝายการรองน้ำ
- ¡Í§¡ÒÃÊÓÃÇ¨Ã‹Í§¹éÓ
- ¡Í§¡ÒÃ¢Ø´ÅÍ¡
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ

ฝายปฏิบัติการเรือ
และสินคา
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃÊÔ¹¤ŒÒ 1
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃÊÔ¹¤ŒÒ 2
- ¡Í§»¯ÔºÑµÔ¡ÒÃÊÔ¹¤ŒÒ 3 
- ¡Í§¤ÅÑ§ÊÔ¹¤ŒÒ 
- ¡Í§·‹ÒºÃÔ¡ÒÃµÙŒÊÔ¹¤ŒÒ 1
- ¡Í§·‹ÒºÃÔ¡ÒÃµÙŒÊÔ¹¤ŒÒ 2

ฝายบริการทา
และเครื่องมือทุนแรง
- ¡Í§ºÃÔ¡ÒÃ·‹Ò
- ¡Í§à¤Ã×èÍ§Á×Í·Ø‹¹áÃ§
- ¡Í§«‹ÍÁà¤Ã×èÍ§Á×Í·Ø‹¹áÃ§

ฝายบริหารงานสนับสนุน
- ¡Í§ºÃÔËÒÃ§Ò¹·ÑèÇä»
- ¡Í§ÃÑ¡ÉÒ¤ÇÒÁ»ÅÍ´ÀÑÂ
- ¡Í§¤ÇÒÁ»ÅÍ´ÀÑÂ
 ÍÒªÕÇÍ¹ÒÁÑÂáÅÐ
 ÊÔè§áÇ´ÅŒÍÁ

ฝายบริหารทรัพยากรบุคคล
- ¡Í§·ÃÑ¾ÂÒ¡ÃºØ¤¤Å
- ¡Í§¾Ñ²¹ÒºØ¤¤Å
- ¡Í§ÊÇÑÊ´Ô¡ÒÃ
- ¡Í§áÃ§§Ò¹ÊÑÁ¾Ñ¹¸�

สำนักบรรษัทภิบาล
- ¡Í§¡Ó¡Ñº´ÙáÅÍ§¤�¡Ã

สำนักแพทยและอนามัย

ผูอำนวยการการทาเรือฯ

ËÁÒÂàËµØ :
ÃÒÂ§Ò¹µ‹Í
ÃÒÂ§Ò¹µ‹Í¼ÙŒÍÓ¹ÇÂ¡ÒÃ ¡··.
ÊÒÂºÃÔËÒÃ·ÃÑ¾ÂÒ¡ÃºØ¤¤ÅáÅÐºÃÃÉÑ·ÀÔºÒÅ
ÊÒÂºÃÔËÒÃ¡ÒÃà§Ô¹áÅÐ¡ÅÂØ·¸�Í§¤�¡Ã
ÊÒÂºÃÔËÒÃÊÔ¹·ÃÑ¾Â�áÅÐ¾Ñ²¹Ò¸ØÃ¡Ô¨
ÊÒÂÇÔÈÇ¡ÃÃÁ
·‹ÒàÃ×Í¡ÃØ§à·¾
·‹ÒàÃ×ÍáËÅÁ©ºÑ§
ÊÒÂµÃÇ¨ÊÍº

สำนักบริหารความเสี่ยง
และควบคุมภายใน

สายบริหารสินทรัพย
และพัฒนาธุรกิจ

สายบริหารการเงิน
และกลยุทธองคกร

สายบริหารทรัพยากรบุคคล
และบรรษัทภิบาล สายวิศวกรรม ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือแหลมฉบัง สายตรวจสอบ
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การประเมินผลตามระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ (SEPA)

	 การท่าเรือฯ ได้ดำ�เนินการตามระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ (State Enterprise Performance Appraisal : SEPA) 

มาอย่างต่อเน่ืองจนถึงปัจจุบัน โดยการดำ�เนินงานในปีงบประมาณ 2561 คณะกรรมการการท่าเรือฯ โดยให้ข้อคิดเห็น/            

ข้อเสนอแนะ/แนวทางการแก้ไขท่ีเป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาปรับปรุงการท่าเรือฯ ตามแนวทาง PDCA (Plan Do Check 

Act) ซึง่การท่าเรอืฯ ไดบู้รณาการประเดน็ขอ้คดิเห็นดงักลา่วรว่มกบัประเดน็โอกาสในการปรบัปรงุตามรายงานผลการประเมนิ

ตามระบบ SEPA ประจำ�ปงีบประมาณ 2560 มาเป็นแนวทางในการดำ�เนินการพัฒนาปรบัปรงุตามระบบ SEPA ของการท่าเรอืฯ

	  นอกจากน้ี การท่าเรือฯ ได้ดำ�เนินการตามกรอบระยะเวลาการประเมินผลการดำ�เนินงานรัฐวิสาหกิจซ่ึงสำ�นักงาน           

คณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (สคร.) กำ�หนด และดำ�เนินการเพ่ือเพ่ิมศักยภาพในด้านต่างๆ อาทิ การฝึกอบรม             

การบรรยายพิเศษให้แกผู้่บรหิารระดบัสงู เพ่ือสนบัสนุนภารกจิในการดำ�เนินงานตามระบบประเมนิคณุภาพรฐัวสิาหกจิ (SEPA) 

ของคณะกรรมการบริหารจัดการเพ่ือพัฒนาองค์กรตามระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจของการท่าเรือฯ และคณะทำ�งาน

พัฒนาองค์กรตามระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจของการท่าเรือฯ รวมท้ังจัดประชุม/สัมมนาเพ่ือแลกเปลี่ยนความคิดเห็น     

กับองค์กรท่ีมีมาตรฐานการบริหารจัดการองค์กรและได้รับการยอมรับจากสาธารณะ และนำ�มาเป็นแนวทางในการปรับปรุง         

ผลดำ�เนินการตามระบบประเมินคุณภาพรัฐวิสาหกิจ (SEPA) ของการท่าเรือฯ ให้เกิดประสิทธิภาพและการพัฒนาอย่างยั่งยืน

สะท้อนการดำ�เนินงานตามแผนวิสาหกิจ ฉบับที่ 11 ปีงบประมาณ 2558 - 2562 ของการท่าเรือฯ ให้บรรลุเป้าหมายต่อไป
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การบริหารการเงินและสินทรัพย์

 

	 การท่าเรือฯ มุ่งเน้นการบริหารการเงินให้มีประสิทธิภาพสูงสุดท้ังด้านงบประมาณและบัญชีการเงิน รวมถึงการบริหาร

จัดการเกีย่วกบัเงนิสด (Cash Management) การวเิคราะห์ ซ่ึงมกีารตดิตามตรวจสอบอย่างใกลช้ดิ นำ�เครือ่งมอืทางการเงนิ             

มาวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อช่วยในการตัดสินใจและการบริหารโดยมีอัตราส่วนทางการเงินที่สำ�คัญ ดังนี้

			   ปีงบประมาณ 2561 	 ปีงบประมาณ 2560

อัตราส่วนเงินทุนหมุนเวียน (Current Ratio)	 1.37 เท่า	 1.63 เท่า

อัตราผลตอบแทนต่อสินทรัพย์รวม (Return on Total Assets)	 12.36%	 12.54%

อัตราส่วนหนี้สินต่อสินทรัพย์รวม (Debt to Total Assets)	 50.76%	 51.74%

	 สินทรัพย์ประเภทที่ดิน อาคาร สัญญาเช่าต่างๆ ของการท่าเรือฯ บริเวณนอกเขตรั้วศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ มีการบริหาร

จัดการเพื่อให้เกิดเป็นรายได้อีกส่วนหนึ่งด้วย โดยการจัดพื้นที่ให้หน่วยงานรัฐและเอกชนเช่า เพื่อการดำ�เนินกิจกรรมสนับสนุน

กจิการท่าเรอื และเพ่ือให้การใชพ้ื้นท่ีเกดิประโยชน์สงูสดุ จึงไดม้กีารศกึษากำ�หนดแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ี โดยมแีนวความคดิ

จะพัฒนาเป็นชุมชนท่าเรือทันสมัย (Modern Port City) เพื่อให้สามารถใช้พื้นที่รองรับการพัฒนาท่าเรือให้ได้รับผลตอบแทน

ในระดบัท่ีเหมาะสม คุม้คา่ตอ่การลงทุนและเกดิประโยชน์สงูสดุ ซึง่รายไดท่ี้เกดิจากการบรหิารสนิทรพัย์ในปีงบประมาณ 2561 

มีรายได้จากการจัดเก็บผลประโยชน์จากที่ดิน อาคาร จากหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เช่าใช้ประโยชน์จากพื้นที่นอกเขตรั้ว

ศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ มีรายละเอียด ดังนี้

รายได้จากการบริหารสินทรัพย์ บริเวณนอกเขตรั้วศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ

		  รายการ	 ปีงบประมาณ 2561	 ปีงบประมาณ 2560

รายได้ค่าเช่าที่ดิน		  242,622,174	ล้านบาท	 242,178,192	ล้านบาท

รายได้ค่าเช่าอาคาร		  89,719,926	ล้านบาท	 76,262,317	ล้านบาท

	 รวม		  332,342,100	ล้านบาท	 318,440,509	ล้านบาท

หมายเหตุ : อ้างอิงข้อมูลจาก แผนกบัญชีลูกหนี้ กองบัญชีการเงิน ฝ่ายการเงินและบัญชี
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การดำ�เนินงานด้านการพัฒนาทรัพยากรบุคลากร

	 การท่าเรือฯ ได้มีการพิจารณาทบทวนกระบวนการดำ�เนินงานด้านการพัฒนาบุคลากรให้เป็นไปตามแผนวิสาหกิจของ       

การท่าเรือฯ นโยบายรัฐบาล สภาพแวดล้อมและปัจจัยที่เกี่ยวข้อง ซึ่งมีการดำ�เนินงานที่แบ่งออกเป็น 2 ด้านที่สำ�คัญ คือ

	 1.	 ด้านการพัฒนาศักยภาพของบุคลากร โดยได้จัดการเรียนรู้ในรูปแบบต่างๆ ให้พนักงานทุกระดับ รวมถึงการจัดส่ง

พนักงานไปศึกษา ฝึกอบรม สัมมนา ประชุม และดูงานภายนอกการท่าเรือฯ ทั้งในประเทศและต่างประเทศ ตามโครงการ         

ฝึกอบรม/สัมมนา ประจำ�ปีงบประมาณ 2561 ดังนี้

•	การฝึกอบรมตามแผนพัฒนารายบุคคล (Individual Development Plan) เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้ ความสามารถ         

และประสบการณ์ในการบริหารงานให้ก้าวทันความเปลี่ยนแปลงต่างๆ เสริมสร้างทัศนคติในการทำ�งานร่วมกัน          

ให้สอดคล้องกับนโยบาย เป้าหมาย แผนงานขององค์กร รวมท้ังเป็นการเตรียมความพร้อมท่ีจะรับการเลื่อนขั้น 

เลือ่นตำ�แหน่งต่อไป อาทิ หลกัสตูรการปฐมนเิทศพนักงาน การพัฒนาทักษะดา้นภาษาตา่งประเทศ การฝึกอบรม/

สัมมนา ฯลฯ เพื่อพัฒนาสมรรถนะหลัก (Core Competency)

•	การฝึกอบรมตามแผนพัฒนาความก้าวหน้าในสายงาน (Career Development) แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ 

-	หลกัสตูรเตรยีมความพรอ้มเพ่ือเลือ่นตำ�แหน่ง เพ่ือให้พนักงานเขา้ใจบทบาท หน้าท่ี และความรบัผิดชอบในงาน

ของตน ซึ่งจะมีผลต่อการวางตัวและการปฏิบัติตัวเพ่ือให้เกิดการยอมรับของผู้ร่วมงาน เช่น หลักสูตรพัฒนา         

การปฏิบัตงิาน กา้วสูผู้่บรหิาร ผู้บรหิารระดบักลาง การฝึกพนักงานขบัเครือ่งมอืทุ่นแรง การฝึกขบัรถยกตูส้นิคา้ ฯลฯ

-	หลักสูตรตามลักษณะงาน เพื่อให้พนักงานมีความรู้ ทักษะ และความสามารถในงานของตน สามารถนำ�ความรู้ 

มาประยุกตใ์ชใ้นการปฏิบัตงิานไดอ้ย่างมปีระสทิธิภาพ เชน่ การฝึกอบรมเพ่ือพัฒนาสมรรถนะตามบทบาทหนา้ท่ี 

(Functional Competency) ความรู้พ้ืนฐานด้านการขุดลอกร่องน้ำ� การเพ่ิมประสิทธิภาพการเป็นเจ้าหน้าท่ี       

ฝึกอบรม Training Officer (TO) เทคนิคการเป็นวิทยากรมืออาชีพ ฯลฯ

•	การฝึกอบรมตามแผนพัฒนาผู้สืบทอดตำ�แหน่ง (Successor Development) เพ่ือให้พนักงานมีศักยภาพ และ

สามารถทดแทนตำ�แหน่งที่ว่างลงในอนาคต อาทิ การฝึกอบรมเพื่อพัฒนาสมรรถนะทางการบริหาร (Managerial 

Competency) การพัฒนาทักษะการบริหารจัดการ เป็นต้น
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•	การฝึกอบรม/สมัมนา หลกัสตูรท่ีสนับสนุนการดำ�เนินงานขององคก์ร รองรบักฎหมายและมาตรฐานตา่งๆ เพ่ือให้

สามารถปฏิบัติงานและแก้ไขปัญหาที่กระทบต่อสิ่งแวดล้อมได้อย่างถูกต้องตามกฎหมายและมาตรฐานสากล เช่น 

การบรหิารท่าเทียบเรอืตูส้นิคา้ การจัดการสนิคา้อันตราย การดบัเพลงิขัน้ตน้ การฝึกซอ้มดบัเพลงิและอพยพหนีไฟ 

ฯลฯ

•	โครงการฝึกอบรมหลกัสตูรภายนอกการท่าเรอืฯ สำ�หรบัพัฒนาผู้สบืทอดตำ�แหนง่ (Successor) พนักงานระดบั 12 - 16 

ประกอบด้วย หลักสูตรผู้บริหารการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (Public-Private Partnership for           

Executives Program: PEP) หลักสูตรผู้นำ� 4.0 ด้วยต้นแบบนวัตกรรมการบริหารประเทศ คลัง 4.0 หลักสูตร    

การเสนอผลงานและการพูดเพ่ือการประชุม (Oral Communication Course: OCC) หลักสูตรภาษาอังกฤษ

สำ�หรับใช้ในการปฏิบัติงาน (Intensive Language Course: ILC) เป็นต้น

•	โครงการฝึกอบรม/ดูงาน ณ ต่างประเทศ เช่น การศึกษาดูงานการปฏิบัติงานท่าเรืออัตโนมัติ ณ ท่าเทียบเรือ 

Tobishima Handling System Co., Ltd. ประเทศญ่ีปุ่น การศึกษาดูงานการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port)                

ณ ราชอาณาจักรสเปน และการศึกษาดูงานที่สถาบันวิจัย OGIS Research Institute ณ ประเทศญี่ปุ่น เป็นต้น 

	 2.	 ด้านการพัฒนาเครื่องมือในการพัฒนาบุคลากร ดังนี้

•	ดำ�เนินการพัฒนาระบบการประเมนิระบบสมรรถนะ (Competency Based) ท้ัง 3 ดา้น ประกอบดว้ย สมรรถนะหลกั 

(Core Competency) สมรรถนะการบริหาร (Managerial Competency) สมรรถนะตามลักษณะงาน             

(Functional Competency) มาใชใ้นการประเมนิหาชอ่งวา่งสมรรถนะ เพ่ือนำ�มาใชจั้ดทำ�เป็นแผนพัฒนารายบุคคล 

และพัฒนาบุคลากรให้มีสมรรถนะตรงตามท่ีองค์กรต้องการ โดยมีการปรับปรุงระบบประเมินสมรรถนะเป็นการ

ประเมินผ่านระบบ HR Application 

•	นำ�ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในการประเมินผลการฝึกอบรม โดยใช้ระบบออนไลน์ผ่านการทำ� QR Code 

•	พัฒนาระบบการลงทะเบียนเข้ารับการฝึกอบรมให้เป็นการใช้รหัสประจำ�ตัวพนักงาน เพ่ือลงทะเบียนผ่านระบบ

เทคโนโลยีสารสนเทศ 

•	ดำ�เนินการประเมินประสิทธิภาพ และความคุ้มค่าในการฝึกอบรมของการท่าเรือฯ (Return on Investment for 

Training : ROI) โดยสามารถวดัผลในรปูของตวัเงนิท่ีสามารถลดคา่ใชจ่้ายให้กบัองคก์รจากหลกัสตูรเทคนคิการนำ�

กิจกรรมกลุ่มเพื่อการฝึกอบรม (Techniques for Group Activities) 

•	ดำ�เนินโครงการจัดเก็บองค์ความรู้อย่างเป็นระบบของการท่าเรือฯ โดยถ่ายทอดจัดเก็บองค์ความรู้ครบตาม              

กระบวนงานหลัก จัดทำ�เนียบผู้เชี่ยวชาญ จัดพิธีมอบโล่เชิดชูเกียรติให้กับผู้ถ่ายทอดองค์ความรู้ จัดการประกวด 

KM Award คดัเลอืกองคค์วามรูจ้ากการปรบัปรงุกระบวนการทำ�งานท่ีอิงตามตวัชีว้ดั ซึง่การดำ�เนินงานไดผ้ลคะแนน 

การประเมินจาก สคร. ในระดับ 5

	 3.	 การธำ�รงรักษาบุคลากร ดังนี้

•	โครงการเสรมิสรา้งความผูกพันของพนักงานการท่าเรอืฯ (แบบไมเ่ป็นทางการ เพ่ือมุง่เน้นการเสรมิสรา้งให้พนักงาน

ตามกลุ่มเป้าหมาย (ระดับ 10 หรือเทียบเท่าลงมา) ให้มีความพึงพอใจและผูกพันในองค์กร โดยผลลัพธ์ความ       

พึงพอใจของผู้เข้าร่วมโครงการฯ จากการประเมินสำ�เร็จตามเป้าหมาย

•	โครงการประกนัชวีติ (กลุม่) พนักงานการท่าเรอืฯ เพ่ือเป็นหลกัประกนัให้แกค่รอบครวัของพนักงานท่ีเสยีชวีติหรอื

ทุพพลภาพสิ้นเชิงและถาวร โดยการท่าเรือฯ จะสำ�รองเบ้ียประกันให้เป็นรายปีและหักคืนจากพนักงานผู้เข้าร่วม  

โครงการฯ เป็นรายเดือนจากเงินเดือน

•	การมอบของที่ระลึกสำ�หรับพนักงานที่ปฏิบัติงานครบ 15 ปี จะได้รับเข็มกลัดทองคำ�สัญลักษณ์การท่าเรือฯ มูลค่า 

6,000 บาท และพนักงานที่ปฏิบัติงานครบ 25 ปี จะได้รับแหวนทองคำ�ลงยาน้ำ�หนัก 7.6 กรัม
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การลงทุนที่สำ�คัญ
ในปัจจุบันและอนาคต

1.	 โครงการลงทุนที่สำ�คัญในปัจจุบัน

	
กิจกรรมดำ�เนินการ

	 งบประมาณ	
วัตถุประสงค์/ความคืบหน้า

		  (ล้านบาท)	

1)	โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง	 47,060.000	 -	เพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการค้าของประเทศ และ

	 ขั้นที่ 3				    เป็นการสนับสนุนการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

					     อีกทางหนึ่ง และเพื่อให้มีท่าเทียบเรือรองรับความต้องการการขนส่ง

					     สินค้าทางทะเลระหว่างประเทศที่เพิ่มขึ้น ทำ�ให้สามารถรองรับ

					     ปริมาณตู้สินค้าที่จะเพิ่มสูงขึ้นเกินกว่าวิสัยสามารถในปัจจุบัน 

				    -	อยู่ระหว่างสรรหาผู้ประกอบการ พร้อมทั้งจัดจ้างที่ปรึกษาออกแบบ

					     ก่อสร้างและสรรหาผู้รับจ้างเพื่อก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐาน

2)	พัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้า	 2,031.150	 -	เพื่อส่งเสริมนโยบายการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากถนนมาสู่

	 ทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง			   ระบบราง (Shift Mode) เป็นการพัฒนาระบบโลจิสติกส์โดยรวม

	 ระยะที่ 1				    ของประเทศให้มีการประหยัดพลังงาน ลดมลภาวะ ลดต้นทุน

					     โลจิสติกส์โดยรวมของประเทศ และสามารถรองรับปริมาณตู้สินค้า

					     ที่เพิ่มขึ้นในอนาคต 

			   	 -	เริ่มปฏิบัติงานขนถ่ายตู้สินค้ากับขบวนรถไฟจริงเมื่อวันที่ 

					     14 กันยายน 2561 และเปิดดำ�เนินการอย่างเป็นทางการเมื่อวันที่ 

					     25 ตุลาคม 2561
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กิจกรรมดำ�เนินการ

	 งบประมาณ	
วัตถุประสงค์/ความคืบหน้า

		  (ล้านบาท)

3)	จ้างเหมาก่อสร้าง	 	 1,864.190	 -	เพื่อให้บริการแบบสาธารณะสำ�หรับการขนส่งสินค้าทางท่าเรือชายฝั่ง

	 ท่าเทียบเรือชายฝั่ง				   และเรือลำ�เลียงภายในประเทศ ให้สามารถรับเรือสินค้าชายฝั่ง

	 (ท่าเทียบเรือ A) 				   พร้อมกันได้ 2 ลำ�ในเวลาเดียวกัน เพื่อเชื่อมโยงท่าเรือและการขนส่ง

	 พร้อมสิ่งอำ�นวยความสะดวก			   หลายรูปแบบ รวมถึงการพัฒนาปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค

					     ด้านต่างๆ ให้มีประสิทธิภาพและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น

				    -	งานก่อสร้างดำ�เนินการแล้วเสร็จเมื่อวันที่ 12 มีนาคม 2561
				    -	อยู่ระหว่างผู้รับจ้างดำ�เนินการติดตั้งเครื่องมือทุ่นแรงส่วนที่เหลือ 
					     กำ�หนดแล้วเสร็จเดือนสิงหาคม 2562 คาดว่าจะเปิดให้บริการได้ในปี 2562

4)	โครงการพัฒนาพื้นที่เพื่อเพิ่ม	 1,357.320	 -	เพื่อรองรับแนวทางการดำ�เนินกิจกรรมรูปแบบใหม่ของการบรรจุที่

	 ประสิทธิภาพในการให้บริการ 			   ทันสมัยมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย ได้มาตรฐานสากลด้วยระบบ

	 บรรจุตู้สินค้าเพื่อการส่งออก			   เทคโนโลยี พร้อมทั้งให้บริการกับกลุ่มผู้ประกอบการบรรจุสินค้า

	 (Exported Container Freight			   ในเขตรั้วศุลกากรท่าเรือกรุงเทพใช้เป็นสถานที่เก็บสินค้า

	 Station)				    เพื่อสร้างมูลค่าเพิ่มในเขตพื้นที่ท่าเรือกรุงเทพ

				    -	อยู่ระหว่างดำ�เนินการจัดซื้อจัดจ้างเพื่อก่อสร้างและติดตั้ง
					     เครื่องมือทุ่นแรง คาดว่าจะได้ผู้รับจ้างภายในเดือนกันยายน 2562

5)	โครงการปรับปรุงและพัฒนา	 614.000	 -	เพื่อปรับปรุงท่าเทียบเรือ 20G ไว้รองรับตู้สินค้าที่มากับเรือชายฝั่ง

	 ท่าเทียบเรือชายฝั่ง 20G 			   เนื่องจากท่าเรือกรุงเทพยังไม่มีท่าเทียบเรือชายฝั่งโดยเฉพาะ รวมทั้ง

					     รองรับปริมาณตู้สินค้าที่มากับเรือชายฝั่งที่มีแนวโน้มเพิ่มมากขึ้น

					     ในอนาคตและเป็นการเพิ่มรายได้ให้แก่การท่าเรือฯ

				    -	ดำ�เนินการแล้วเสร็จเมื่อเดือนเมษายน 2561 

 

2.	 โครงการลงทุนที่สำ�คัญในอนาคต

	
โครงการ

	 งบประมาณ	 แหล่งที่มา

		  (ล้านบาท)	 ของเงินทุน

1)	โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3	 114,046.930	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

			   และภาคเอกชน (PPP)

2)	โครงการพัฒนาท่าเรือกรุงเทพฝั่งตะวันตก (BKP Distribution Park)	 -	 อยู่ระหว่างรอผลการศึกษา

3)	โครงการพัฒนาท่าเรือฝั่งตะวันตกเป็นท่าเรืออัตโนมัติ 	 -	 อยู่ระหว่างรอผลการศึกษา

	 (Terminal Automation)	

4)	โครงการเชื่อมต่อท่าเรือกรุงเทพ - ทางพิเศษบูรพาวิถ	ี -	 อยู่ระหว่างรอผลการศึกษา

	 (Express Way Ramp)

5)	โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง	 913.780	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 ระยะที่ 2

6)	โครงการศึกษาการเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าชายฝั่งทะเลอันดามัน	 15.000	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย

7)	โครงการพัฒนาธุรกิจท่าเรือบก (Dry Port) ของ	 35.000	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย

8)	โครงการพัฒนาที่อยู่อาศัยเพื่อให้เป็น Smart Community	 5.000	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย
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การมุ่งเน้นลูกค้า ตลาด 
และผู้มีส่วนได้เสีย

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย ดำ�เนินการจัดกิจกรรมส่งเสริมการตลาด (Marketing Activity) และกิจกรรมสร้างความ

สัมพันธ์ลูกค้า (CRM) ประจำ�ปีงบประมาณ 2561 ดังนี้

ท่าเรือกรุงเทพ

	 1.	 สัมมนา Waterborne Transport Regional Seminar ร่วมกับรัฐบาลแคว้นแฟลนเดอร์ ประเทศเบลเยียม เมื่อวันที่          

7 - 8 ธันวาคม 2560 ในหัวข้อ “Port Handling of Dangerous Goods and Safe Transport” ประกอบด้วย องค์กร         

ความร่วมมือระหว่างประเทศท่ีการท่าเรือฯ เป็นสมาชิก ได้แก่ ASEAN Ports Association และ APEC Ports Services        

Network และหนว่ยงานภาครฐัและเอกชนท่ีเกีย่วขอ้ง เพ่ือเป็นการแลกเปลีย่นประสบการณข์องแผนการจัดการสนิคา้อันตราย

ในท่าเรือ และเส้นทางการเดินเรือในลุ่มแม่น้ำ�โขง 

	 2.	 สัมมนาเรื่อง “Increasing Transhipment Cargo and Logistics Activity Between Busan and Thailand”            

เม่ือวันท่ี 19 ธันวาคม 2560 เพ่ือส่งเสริมเครือข่ายด้านโลจิสติกส์ สนับสนุนการขนส่งทางเรือระหว่างการท่าเรือฯ และ            

การท่าเรือปูซาน พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ศูนย์กระจายสินค้าของการท่าเรือปูซาน (Busan New Port Distripark)

	 3.	 ลงนามบันทึกข้อตกลงความร่วมมือเพ่ือส่งเสริมการขนส่งสินค้าและตู้สินค้าทางน้ำ�ภายในประเทศ ในเส้นทาง          

แม่น้ำ�เจ้าพระยา ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือสุราษฎร์ธานี และท่าเรือสงขลา รวมทั้งการสนับสนุนและส่งเสริม   

การดำ�เนินการด้านการตลาดท้ังในและต่างประเทศร่วมกัน แลกเปลี่ยนประสบการณ์ ข้อมูล ความรู้และเทคโนโลยีในด้าน       

การบริหารจัดการท่าเรือ งานปฏิบัติการท่าเรือ และโครงการพัฒนาต่างๆ

	 4.	 เสวนาประชาสัมพันธ์เรื่อง “การพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝ่ัง 20G เพ่ือเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าภายในประเทศ”            

เมื่อวันที่ 5 มกราคม 2561 เพื่อประชาสัมพันธ์โครงการและแนะนำ�บริการใหม่ของการท่าเรือฯ ให้แก่ผู้ที่มีความสนใจเข้ามา   

ใช้บริการ พร้อมท้ังตอบข้อซักถามแก่ผู้ใช้บริการท้ังภาครัฐและเอกชนท่ีสนใจ รวมท้ังสรุปประเด็นสำ�คัญต่างๆ ท่ีได้จากการ

เสวนา เพ่ือท่ีการท่าเรือฯ จะนำ�ข้อเสนอแนะไปปรับปรุงการให้บริการให้เหมาะสมต่อไป โดยกลุ่มเป้าหมายผู้เข้าร่วมเสวนา 

ประกอบด้วย บริษัทสายเรือ/ตัวแทนสายเรือ บริษัทผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ (Freight Forwarder) รวมท้ัง     

สมาคมฯ สมาพันธ์ฯ สภาต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง

	 5.	 ประชุมความร่วมมือระหว่างผู้ใช้บริการ และหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง สมาคม สมาพันธ์ต่างๆ และหน่วยงาน

ภาครัฐที่เกี่ยวข้อง 

•	ครัง้ท่ี 1 (วนัท่ี 16 มกราคม 2561) : ประชาสมัพันธ์โครงการพัฒนาของท่าเรอืกรงุเทพ การเชือ่มโยงขอ้มลูสนิคา้/

ตูส้นิค้า และการให้บรกิารผ่านระบบอิเลก็ทรอนิกส ์เชน่ BKP Tracking (Customer Access Portal) e-Payment 

และแนวทางการแก้ไขยางปะกับเขื่อน

•	ครั้งท่ี 2 (วันท่ี 29 มีนาคม 2561) : ประชาสัมพันธ์เรื่องบัตรอนุญาตผ่านเข้า-ออกท่าเรือกรุงเทพ ค่าบริการ                 

ชั่งน้ำ�หนักตู้สินค้าผ่านเข้า-ออก ท่าเรือกรุงเทพ ระบบ SOA และ e-Payment ในการให้บริการสินค้า แนวทาง

การเชื่อมต่อทางด่วนกับการทางพิเศษ การสร้างความพึงพอใจในการให้บริการของเครื่องมือทุ่นแรงและการ            

แก้ปัญหาการจราจร 

•	ครั้งที่ 3 (วันที่ 20 มิถุนายน 2561) : ประชาสัมพันธ์ขั้นตอนการลงทะเบียน e-Payment ตู้สินค้าขาออกผ่านท่า 

และการเตรียมความพร้อมเพ่ือรับการตรวจระบบ ISPS Code พร้อมติดตามการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดท่ี 

Main Gate รวมถงึการกำ�หนดแนวทางเปิดตรวจสนิคา้ท่ีกองท่าบรกิารตูส้นิคา้ 1 และ 2 และ BKP Goods Service
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ท่าเรือแหลมฉบัง 

	 1.	 สัมมนารับฟังความคิดเห็นจากภาคเอกชน (Market Sounding) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 เมื่อวันที่ 

2 พฤษภาคม 2561 เพ่ือรับฟังข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และตอบข้อซักถาม เพ่ือสร้างการรับรู้และรับฟังความคิดเห็นจาก          

นักลงทุน และผู้ใช้บริการ

	 2.	 การประชุมร่วมระหว่างท่าเรือแหลมฉบังกับผู้ประกอบการในเขตท่าเรือแหลมฉบัง เพ่ือชี้แจงปัญหาอุปสรรคในการ

ดำ�เนินงานโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 เมื่อวันที่ 9 กุมภาพันธ์ 2561

	 3.	 กิจกรรมแนะนำ�วิธีใช้งานการขอนำ�เรือเข้าเทียบท่าผ่านทางเว็บไซต์บนระบบบริหารเรือและใบแจ้งหนี้ (VIS) จำ�นวน 

2 ครั้ง เมื่อเดือนมกราคมและเดือนพฤศจิกายน 2561

	 4.	 กิจกรรมสร้างความสัมพันธ์ระหว่างผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย หน่วยงานรัฐ และท่าเรือแหลมฉบัง เมื่อวันท่ี 19 กันยายน 

2561 ประกอบด้วยกิจกรรมละลายพฤติกรรม (Ice Breaking) และกิจกรรม Team Building เพื่อสร้างความสัมพันธ์

	 5.	 การประชุมหารือร่วมกับผู้ประกอบการท่ีสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง ลาดกระบัง เมื่อวันท่ี 26 มีนาคม 2561     

เพ่ือรายงานความคืบหน้าของโครงการพัฒนา SRTO พร้อมรับฟังความคิดเห็น ปัญหาอุปสรรค เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการ

ปรับปรุงและพัฒนาการดำ�เนินโครงการ

ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน

	 1.	 ลงนามในเงือ่นไขการใชท่้าเรอื บรกิารและความสะดวกของท่าเรอืพาณชิย์เชยีงแสน (ทชส.) รว่มกับบรษิทั Nord Frost 

จำ�กัด เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2560 เพื่อส่งเสริมการให้บริการขนส่งตู้สินค้าชิ้นส่วนไก่แช่แข็งระหว่างท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน 

กับท่าเรือกวนเหล่ย

	 2.	 ประชุมผู้ใช้บริการเพ่ือเสนอผลการดำ�เนินงานและประชาสัมพันธ์กิจกรรมขนถ่ายตู้สินค้าแช่แข็งเส้นทางกวนเหล่ย        

สาธารณรฐัประชาชนจีน - ท่าเรอืพาณชิย์เชยีงแสน ซึง่เป็นการให้บรกิารใหม ่ณ ท่าเรอืพาณิชย์เชยีงแสน เมือ่วนัท่ี 21 มนีาคม 

2561 กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วย ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าแช่แข็ง ผู้ประกอบการปัจจุบันของท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน               

ท่ีใชบ้รกิารขนสง่สนิคา้ท่ัวไป และมคีวามสนใจใชบ้รกิารขนสง่สนิคา้ดว้ยระบบตูส้นิคา้ โดยมวีตัถุประสงคเ์พ่ือเตรยีมความพรอ้ม

และนำ�เสนอผลการดำ�เนินงาน และแจ้งความคืบหน้าในการแก้ไขปัญหาข้อเสนอแนะในปีท่ีผ่านมา พร้อมรับฟังความคิดเห็น          

และข้อเสนอแนะเก่ียวกับการให้บริการจากผู้ใช้บริการในปัจจุบัน รวมท้ังแนะนำ�การให้บริการ และนำ�เสนอความพร้อมของ

ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสนในการรองรับการให้บริการการขนส่งตู้สินค้าชิ้นส่วนไก่แช่แข็งจากประเทศไทยไปยังท่าเรือกวนเหล่ย 

สาธารณรัฐประชาชนจีน

	 3.	 ประชุมชี้แจงทำ�ความเข้าใจให้ผู้ใช้บริการ เก่ียวกับสถานการณ์ในการให้บริการ กระบวนการและขั้นตอนในการ            

สง่ออกอาหารแชแ่ขง็ผ่านท่าเรอืพาณชิย์เชยีงแสน ไปยังท่าเรอืกวนเหลย่ สาธารณรฐัประชาชนจีน เมือ่วนัท่ี 10 สงิหาคม 2561 

โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้แจงผู้ใช้บริการท่ีมีความสนใจจะดำ�เนินการขนส่งสินค้าไก่แช่แข็งด้วยระบบตู้สินค้าผ่านท่าเรือพาณิชย์

เชยีงแสนไปยังท่าเรอืกวนเหลย่ เขา้ใจขัน้ตอนและกระบวนการจัดการสง่ออกสนิคา้ดงักลา่วอย่างถูกต้อง และมีเอกสารการสง่ออก 

ที่ครบถ้วนตามมาตรฐานสากล 

	 นอกจากนี ้ในปีงบประมาณ 2561 ยังมีการพัฒนาบรกิารใหม ่เพ่ือตอบสนองความตอ้งการลกูคา้ ผ่านการดำ�เนินโครงการ

ต่างๆ ดังนี้

ท่าเรือกรุงเทพ

	 1.	 พัฒนาระบบ e-Matching และ BKP Tracking โดยเชื่อมโยงข้อมูลใบกำ�กับการขนย้ายสินค้าของกรมศุลกากร 

(Goods Transition Control) กับเอกสารแบบขอนำ�ตู้สินค้าขาออกผ่านเข้าเขตท่าเรือกรุงเทพ (ทกท. 308.2 หรือ ใบ ช.)        
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ผ่านระบบ National Single Window (NSW) เพื่อลดขั้นตอนด้านเอกสารและยกเลิกเอกสารใบกำ�กับการเคลื่อนย้ายตู้สินค้า 

และแบบขอนำ�ตู้สินค้าขาออกผ่านเข้าเขตรั้วศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ เปิดดำ�เนินการตั้งแต่เดือนพฤศจิกายน 2560

	 2.	 โครงการท่าเรอืชายฝ่ังท่าเรอืกรงุเทพ (20G) เพ่ือรองรบัการให้บรกิารเรอืชายฝ่ัง เปิดดำ�เนินการต้ังแต่เดอืนมีนาคม 2561

	 3.	 ติดตั้งป้ันจ่ันยกตู้สินค้าชนิดบนราง (Rail Mounted Shoreside Gantry Crane) ขนาดยกน้ำ�หนักไม่น้อยกว่า             

40 เมตริกตัน จำ�นวน 2 คัน เพ่ือทดแทนป้ันจ่ันยกตู้สินค้าฯ ท่ีเสื่อมสภาพ เพ่ืออำ�นวยความสะดวกและเพ่ิมประสิทธิภาพ         

ในการให้บริการ ดำ�เนินการติดตั้งแล้วเสร็จตั้งแต่เดือนมีนาคม 2561

	 4.	 โครงการพัฒนาระบบการชำ�ระค่าภาระสินค้าและค่าบริการเงินเชื่อออนไลน์ (e-Payment) เปิดดำ�เนินการตั้งแต่         

เดือนกันยายน 2561

ท่าเรือแหลมฉบัง

	 1.	 เพิ่มช่องทางเข้า-ออก ประตูตรวจสอบสินค้าท่าเรือแหลมฉบัง จาก 18 ช่องทาง เป็น 32 ช่องทาง เพื่อแก้ไขปัญหา

จราจรท่ีมีอยู่และเพ่ือให้เพียงพอต่อการรองรับปริมาณการจราจรท่ีจะเพ่ิมขึ้นในอนาคต ดำ�เนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ และ          

เปิดดำ�เนินการตั้งแต่เดือนมีนาคม 2561

	 2.	 ติดตั้งระบบบริหารเวลารถบรรทุกสินค้าเข้าออกท่าเรือแหลมฉบัง (Truck Queuing) บริเวณประตูตรวจสอบท่ี 4 

ท่าเรือแหลมฉบัง โดยเปิดดำ�เนินการตั้งแต่เดือนมิถุนายน 2561

	 3.	 โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ (SRTO) เปิดดำ�เนินการตั้งแต่เดือนตุลาคม 2561

	 4.	 การปรับปรุงขั้นตอนการขอใช้บริการสิ่งอำ�นวยความสะดวกต่างๆ ในการขอนำ�เรือเข้าเทียบท่าผ่านทางเว็บไซต์         

บนระบบบริหารเรือและใบแจ้งหนี้ (VIS) โดยเปิดดำ�เนินการตั้งแต่เดือนพฤศจิกายน 2561

กิจกรรมสร้างความสัมพันธ์ลูกค้า (CRM) ประจำ�ปิ 2561

	 1.	 ท่าเรือระนอง 

		  โครงการส่งเสริมการตลาดท่าเรือระนอง ประจำ�ปี 2561 การจัดเสวนา “แนวทางการพัฒนาเส้นทางการขนส่งสินค้า

เชื่อมระหว่างตะนาวศรี ผ่านด่านสิงขร และท่าเรือระนองไปประเทศท่ีสาม” เมื่อวันท่ี 12 - 13 มีนาคม 2561 จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ์ เพื่อส่งเสริมและสนับสนุนเส้นทางการขนส่งสินค้าเชื่อมโยงระหว่างมะริดกับท่าเรือระนอง ในการขนส่งสินค้า

แช่แข็งท่ีดำ�เนินการแปรรูปเบ้ืองต้น (Pre-Process) ท่ีมะริด ก่อนส่งด้วยระบบตู้สินค้ามายังท่าเรือระนอง เพ่ือนำ�ไปแปรรูป        

และดำ�เนินกิจกรรมเพ่ิมมูลค่า (Value added Activities) ให้กับสินค้าท่ีจังหวัดระนอง ก่อนส่งออกไปประเทศท่ีสามผ่าน        

ท่าเรอืระนอง ตามแนวคดิรปูแบบการขนสง่ในอนาคต โดยเฉพาะแนวคดิรปูแบบทางทะเล มะรดิ - ท่าเรอืระนอง จังหวดัระนอง 

(แปรรูป) - ท่าเรือระนอง/ท่าเรือประจวบ - ประเทศที่สาม ให้เป็นรูปธรรมและเป็นการสร้างโอกาสให้กับท่าเรือระนองต่อไป

	 2.	 การท่าเรือฯ

		  ได้ว่าจ้างบริษัท รีเสิร์ช อินเทลลิเจนช์ จำ�กัด เป็นท่ีปรึกษาโครงการงานจ้างท่ีปรึกษาดำ�เนินการสำ�รวจ วิจัย            

ความพึงพอใจของผู้ใชบ้รกิารการท่าเรอืฯ และประเมินประสทิธิผลดา้นการสือ่สารของผู้นำ�องค์กรและความรบัผิดชอบต่อสงัคม

ในกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ปีงบประมาณ 2561 เพ่ือนำ�ความคิดเห็นดังกล่าว มาวางแผนการดำ�เนินงานให้ตอบสนองต่อ         

ความพึงพอใจความต้องการและความคาดหวังในกลุ่มผู้ใช้บริการการท่าเรือฯ และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียกลุ่มต่างๆ ได้อย่าง            

มปีระสทิธิภาพ เพ่ือให้เกดิประโยชน์สงูสดุแกป่ระเทศและสงัคมโดยรวม ตามพันธกจิของการท่าเรอืฯ ภายใต้ความรบัผิดชอบของ 

การท่าเรือฯ ทั้ง 5 แห่ง ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรือภูมิภาค (ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน ท่าเรือเชียงของ 

และท่าเรือระนอง) 
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กลุ่มลูกค้าสินทรัพย์ ที่ดินชุมชน และงานด้านความรับผิดชอบต่อสังคม

	 การมุ่งเน้นลูกค้า ตลาดและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

	 1.	 กจิกรรมการเขา้เย่ียมลกูคา้เน่ืองในโอกาสเทศกาลขึน้ปีใหม ่2561 (ลกูคา้สนิทรพัย์และลกูคา้ท่าเรอืภูมภิาค) ระหวา่ง

วันที่ 25 ธันวาคม 2560 - 12 มกราคม 2561 เพื่อสร้างความสัมพันธ์และความเข้าใจอันดีระหว่างการท่าเรือฯ กับกลุ่มลูกค้า 

รวมท้ังหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ซึ่งจะทำ�ให้การท่าเรือฯ สามารถตอบสนองความต้องการ          

และความคาดหวงัของลกูคา้ไดอ้ย่างมีประสทิธิภาพ สรา้งความพึงพอใจให้กับลกูคา้เพ่ิมมากขึน้และเป็นประโยชน์ในการตดิตอ่

ประสานงานระหว่างกันให้เกิดความคล่องตัวมากยิ่งขึ้น ก่อให้เกิดผลดีต่อการพัฒนาโครงการพื้นที่ต่างๆ ของการท่าเรือฯ

	 2.	 ดำ�เนินการจัดโครงการตามแผนงานด้านความรับผิดชอบต่อสังคม และการสร้างคุณค่าร่วมของการท่าเรือฯ 

ปีงบประมาณ 2561 เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และสร้างโอกาสให้แก่เยาวชน ผู้อยู่อาศัยภายในชุมชน ให้มีความรู้ประสบการณ์

ต่างๆ เพื่อสร้างคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นให้กับชุมชน โดยมีโครงการดังนี้ 

		  2.1	โครงการกีฬาชุมชนสามัคคีต่อต้านยาเสพติด จำ�นวน 2 กิจกรรม ดังนี้

			   2.1.1	 กิจกรรมการแข่งขันกีฬาฟุตซอลเยาวชนชาย ในชุมชนบริเวณโดยรอบการท่าเรือฯ จำ�นวน 26 ชุมชน 

จัดการแข่งขันในวันเสาร์ที่ 28 เมษายน 2561 - วันเสาร์ที่ 16 มิถุนายน 2561 ณ สนามฟุตซอลการท่าเรือฯ (โกดังสเตเดียม) 

			   2.1.2	 กิจกรรมการแข่งขันกีฬาฟุตบอลเยาวชนชาย และแชร์บอลเยาวชนหญิง ให้กับโรงเรียนในพ้ืนท่ีโดยรอบ 

การท่าเรือฯ เพ่ือส่งเสริมให้เด็กและเยาวชนได้ใช้เวลาว่างให้เกิดประโยชน์ สร้างความรักและสามัคคี ลดปัญหายาเสพติด         

และปัญหาทางสังคม จัดการแข่งขันในวันเสาร์ที่ 25 สิงหาคม 2561 ณ สนามฟุตบอลการท่าเรือฯ (PAT STADIUM)

		  2.2	โครงการมอบทุนการศกึษาให้แกเ่ยาวชนเรยีนด ีให้กบันักเรยีนในโรงเรยีนโดยรอบการท่าเรอืฯ  จำ�นวน 123 ทุน 

เพ่ือให้เยาวชนได้เห็นความสำ�คัญของการศึกษา พร้อมท้ังเป็นขวัญกำ�ลังใจให้แก่เยาวชนท่ีเรียนดี และมีความประพฤติดี              

ได้มีโอกาสในการศึกษาในระดับขั้นพ้ืนฐาน ในวันพฤหัสบดีท่ี 14 มิถุนายน 2561 ณ ห้องนิทรรศการ ชั้น 1 อาคารบี                

การท่าเรือฯ

		  2.3	โครงการจัดต้ังกลุม่วสิาหกจิชมุชนรา้นค้าและแปรรปูไมฉ้ำ�ฉา ในเขตพ้ืนท่ีคลองเตย เพ่ือให้ผู้ประกอบการแปรรปู

ไมฉ้ำ�ฉา ไดมี้การพัฒนาสนิคา้ให้เป็นท่ีรูจั้กแพรห่ลาย และมกีระบวนการบรหิารจัดการตามรปูแบบมาตรฐานเพ่ือกา้วสูก่ารเป็น

สินค้า OTOP ของเขตพื้นที่คลองเตย จำ�นวน 200,000 บาท

		  2.4	โครงการสนับสนุนเครื่องสูบน้ำ�ดับเพลิงชนิดหาบหามในชุมชนคลองเตย เพ่ือแก้ไขสถานการณ์เบ้ืองต้นเม่ือเกิด

อัคคีภัยภายในชุมชน พร้อมทั้งมีการจัดการอบรมให้ผู้อยู่อาศัยรับทราบเกี่ยวกับวิธีการป้องกัน จำ�นวน 334,000 บาท

		  2.5	โครงการสนับสนุนการปรับปรุงและซ่อมบำ�รุงศูนย์บรรเทาสาธารณภัย ฐานอาจณรงค์ชุมชนล็อก 1-2-3              

เพื่อปรับปรุงและซ่อมบำ�รุงศูนย์บรรเทาสาธารณภัย ฐานอาจณรงค์ชุมชนล็อก 1-2-3 ให้แล้วเสร็จ และสร้างความพร้อมในการ

ใช้งานให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น จำ�นวน 300,000 บาท	

		  2.6.	โครงการส่งเสริมการงานอาชีพสู่วิสาหกิจชุมชน 

			   2.6.1	 กิจกรรมส่งเสริมอาชีพภายในชุมชน ดำ�เนินการเปิดหลักสูตรสอนอาชีพให้แก่ผู้อยู่อาศัยภายในชุมชน

คลองเตย ตั้งแต่วันที่ 20 ธันวาคม 2560 - 30 มีนาคม 2561 ณ โรงเรียนฝึกอาชีพกรุงเทพมหานคร (คลองเตย) ได้แก่                       

1) ส่งเสริมอาชีพนวดแผนไทย 2) ส่งเสริมอาชีพขนมไทย เพื่อนำ�ไปประกอบอาชีพ ลดปัญหาการว่างงานหรือรายได้ไม่เพียงพอ 

ต่อรายจ่ายภายในครอบครัว และสร้างโอกาสทางเศรษฐกิจให้กับผู้อยู่อาศัยภายในชุมชนคลองเตย

			   2.6.2	 กจิกรรมสง่เสรมิชอ่งทางการตลาดให้แกช่มุชน เพ่ือผลกัดนัให้เกดิอาชพีและรายได ้แกไ้ขปัญหาการวา่งงาน 

ของผู้อยู่อาศัยภายในชุมชน รวมท้ังเพ่ิมช่องทางการตลาดรองรับอาชีพของชุมชน ทำ�ให้เกิดรายได้ท่ีสามารถเลี้ยงตนเอง            

และครอบครัวได้อย่างยั่งยืน โดยสนับสนุนงบประมาณเพื่อจัดซื้ออุปกรณ์ในการประกอบวิชาชีพ สนับสนุนเงินบำ�รุงการศึกษา

และค่าสถานที่ ให้กับโรงเรียนฝึกอาชีพกรุงเทพมหานคร (คลองเตย)
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ท่าเรือกรุงเทพ
ทิศตะวันออกของแม่น้ำ�เจ้าพระยา 
อยู่ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ +26.5 ถึง +28.5 
ปากคลองพระโขนง เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร

พื้นที่ทางบก รวม

2,353.2 ไร่

•	พื้นที่ใช้ในกิจการการท่าเรือฯ

	 ในเขตรั้วศุลกากร 943.2 ไร่ 

•	นอกเขตรั้วศุลกากร 117.86 ไร่ 

•	พื้นที่หน่วยงานรัฐขอใช้ 217.92 ไร่ 

•	หน่วยงานรัฐเช่าใช้ประโยชน์ 160.26 ไร่ 

•	พื้นที่เอกชนเช่า 516.49 ไร่ 

•	พื้นที่ชุมชนแออัด 197.93 ไร่ และ

•	พื้นที่ทางสัญจร 199.54 ไร่

พื้นที่ทางน�้ำ รวมระยะทาง 

66 กิโลเมตร 

•	ร่องน้ำ�ตอนนอก : ยาว 18 กิโลเมตร 

	 (จากปากร่องน้ำ�กิโลเมตรที่ -18 

	 ถึงป้อมพระจุลฯ กิโลเมตรที่ 0) 

•	ร่องน้ำ�ตอนใน : ยาว 48 กิโลเมตร 

	 (จากป้อมพระจุลฯ กิโลเมตรที่ 0

	 ถึงสะพานพระพุทธยอดฟ้าฯ

	 กิโลเมตรที่ 48) 

ยกระดับสู่

เมืองท่าเรือระดับโลก
สร้างมูลค่าเพิ่ม และรองรับการเติบโตในอนาคต

พื้นที่ปฏิบัติงานด้านสินค้า
ประกอบด้วย

•	พื้นที่เขื่อนตะวันตก จำ�นวน 567.2 ไร่

	 เป็นพื้นที่สำ�หรับให้บริการตู้สินค้าทั่วไป 

•	ท่าเทียบเรือระหว่างประเทศ ภายในประเทศ 

	 หน่วยงานที่ปฏิบัติงานและรับผิดชอบ คือ 

	 กองปฏิบัติการสินค้า 1 - 3 และกองคลังสินค้า

สิ่งอำ�นวยความสะดวก
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ท่าเทียบเรือ/หลักและทุ่นผูกเรือ

	 	
ความยาว	 จำ�นวน

	 ข้อจำ�กัดของเรือ	
สมรรถวิสัย

	 ท่าเทียบเรือ/หลักและทุ่นผูกเรือ	
(เมตร)	 (ท่า)

	 ความยาว/กินน้ำ�ลึก	
(ลำ�)

				    (เมตร)	

ท่าเทียบเรือคอนเทนเนอร์ (20A - 20F)	 1,240	 7 ท่า	 172.25/8.23	 7

ท่าเทียบเรือชายฝั่งและเรือลำ�เลียง (20G)	 250	 1 ท่า	 106.67/5.00	 2

ท่าเทียบเรือสินค้าทั่วไป (22B - 22H)	 1,179	 7 ท่า	 172.25/8.23	 7

ท่าเทียบเรือชายฝั่งและเรือลำ�เลียง (22I - 22J)	 348	 2 ท่า	 172.25/8.23	 2

ท่าเทียบเรือท่องเที่ยว (22A)	 133	 1 ท่า	 172.25/8.23	 1

หลักผูกเรือกลางน้ำ�คลองเตย	 1,360	 34 หลัก	 172.25/8.23	 7

หลักผูกเรือกลางน้ำ�บางหัวเสือ	 1,600	 24 หลัก	 172.25/8.23	 7

ทุ่นผูกเรือสาธุประดิษฐ์		  1,580	 4 ทุ่น	 137.19/7.62	 4

			   1 ทุ่น	 91.46/7.00	 1
				 
หมายเหตุ:	 เรอืท่ีมีความยาว 172.25 เมตร ไม่สามารถเทียบท่าคอนเทนเนอรไ์ดพ้รอ้มกนั 7 ลำ� และเรอืท่ีมคีวามยาว 172.25 เมตร ไมส่ามารถเทียบท่าเรอืสนิคา้ท่ัวไป 

ได้พร้อมกัน 7 ลำ�

พื้นที่วางสินค้า/ตู้สินค้า

	 			   พื้นที่วางสินค้า

	
พื้นที่

	 ภายใน 	 ภายนอก	 ชาน		
ลานวางตู้สินค้า

		  โรงพักสินค้า 	โรงพักสินค้า	 โรงพักสินค้า

		  (ตร.ม.)	 (ตร.ม.)	 (ตร.ม.)	 (ตร.ม.)	 (Ground Slots)	 (ที.อี.ยู.)

โรงพักสินค้า (1 - 2)	 10,400	 7,200		  7,200	 230	 460

โรงพักสินค้า (3 - 8)	 26,670	 9,476	 2,400	 22,269	 850	 1,700

โรงพักสินค้า (9, 11, 13, 15, 17)	 40,569	 73,582	 5,280	 57,562	 1,964	 1,964

โรงพักสินค้าเพื่อการส่งออก	 5,569	 17,376		  6,380	 200	 200

ลานบรรจุตู้สินค้า (เดิม)				    107,200	 2,625	 2,625

ลานบรรจุตู้สินค้า (45 ไร่)				    72,000	 777	 777

ลานวางตู้สินค้า					    61,998	 1,083	 3,250

(เสริมกองท่าบริการตู้สินค้า 2)

สถานีบริการตู้สินค้า (เกาะลาว)				    55,650	 1,748	 6,118

คลังสินค้าผ่านแดน	 7,800	 18,324			   444	 888

คลังสินค้าทัณฑ์บน (ตึกแดง)	 1,390	

คลังสินค้าทัณฑ์บน (ตึกใหม่)	 2,016	

คลังสินค้าตกค้าง	 8,955	 1,120	

คลังสินค้ารถยนต	์ 1,890	 2,954		  5,120	 75	 210

คลังสินค้าอันตราย	 1,200			   14,976	 262	 524

หมวดสินค้า ปอ ฝ้าย นุ่น	 6,400			   5,900	 118	 236

หมายเหตุ : Ground Slots หน่วยนับพื้นที่สำ�หรับวางตู้สินค้าขนาดมาตรฐาน 20 ฟุต ชั้นเดียว
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ข้อมูลรถเครื่องมือทุ่นแรง

	ลำ�ดับ	 รายการ	 ขนาด (เมตริกตัน)	 จำ�นวน (คัน)
	 1	 รถยกตู้สินค้าหนัก 	 40	 29
	 2	 รถยกตู้สินค้าเปล่า 	 7	 23
	 3	 รถปั้นจั่นเคลื่อนที่	 10	 4
	 4	 รถปั้นจั่นเคลื่อนที่	 50	 3
	 5	 รถหัวลากพ่วงตู้สินค้า	 30	 29
	 6	 แชสซีสบรรทุกตู้สินค้า	 40 - 45	 32
	 7	 รถยกสินค้า (ขนาดเล็ก)	 2.5 - 5	 230
	 8	 รถยกสินค้า (ขนาดใหญ่)	 10 - 25	 8
	 9	 รถยนต์บรรทุก	 5 - 7	 40
	 10	 รถหัวลาก (อเนกประสงค์)	 30	 24
	 11	 แชสซีสบรรทุกตู้สินค้า (อเนกประสงค์)	 30	 18
	 12	 แชสซีสบรรทุกตู้สินค้า (คอม้า)	 20	 2
	 13	 แชสซีสบรรทุกตู้สินค้า	 45	 6

เรือบริการ

	 ประเภทเรือ	 เครื่องยนต	์ แรงม้า	 ระบบขับเคลื่อน
1.	 เรือลากจูง จำ�นวน 9 ลำ�					   
	 1.1	เรือท่าเรือ 115	 YANMAR	 1,200 x 2	 Voith Schneider
	 1.2	เรือท่าเรือ 116	 YANMAR	 1,200 x 2	 Voith Schneider
	 1.3	เรือท่าเรือ 117	 YANMAR	 1,200 x 2	 Voith Schneider
	 1.4	เรือท่าเรือ 118	 YANMAR	 1,200 x 2	 Voith Schneider
	 1.5	เรือท่าเรือ 119	 YANMAR	 1,381 x 2	 Azimuth Thruster
	 1.6	เรือท่าเรือ 120	 DAIHATSU	 1,421 x 2	 Azimuth Thruster
	 1.7	เรือท่าเรือ 121	 NIIGATA	 1,600 x 2	 Azimuth Thruster
	 1.8	เรือท่าเรือ 122	 NIIGATA	 1,600 x 2	 Azimuth Thruster
	 1.9	เรือท่าเรือ 124	 NIIGATA	 1,600 x 2	 Azimuth Thruster
2.	 เรือรับขยะ จำ�นวน 2 ลำ�					   
	 2.1	เรือรับขยะ 1	 MAN	 160	 Single Screw
	 2.2	เรือรับขยะ 2	 ISUZU	 200	 Single Screw
3.	 เรือรับเชือก จำ�นวน 8 ลำ�					   
	 3.1	เรือรับเชือก 14	 PERKINS	 150	 Single Screw
	 3.2	เรือรับเชือก 15	 PERKINS	 150	 Single Screw
	 3.3	เรือรับเชือก 16	 PERKINS	 150	 Single Screw
	 3.4	เรือรับเชือก 17	 PERKINS	 150	 Single Screw
	 3.5	เรือรับเชือก 18	 PERKINS	 150	 Single Screw
	 3.6	เรือรับเชือก 19	 PERKINS	 150	 Single Screw
	 3.7	เรือรับเชือก 20	 PERKINS	 150	 Single Screw
	 3.8	เรือรับเชือก 21	 VOLVO	 187	 Single Screw
4.	 เรือบรรทุกน้ำ� จำ�นวน 1 ลำ�					   
	 -	 เรือบรรทุกน้ำ� 2	 MAN	 250 x 2	 Double Screw
5.	 เรือรับรอง จำ�นวน 1 ลำ�					   
	 -	 เรือร่องน้ำ� 17	 MAN	 1,000 x 2	 Double Screw
6.	 เรือตรวจการณ์ จำ�นวน 1 ลำ�					   
	 -	 เรือยนต์ตรวจการณ์ 1	 SUZUKI	 250	 Outbord Motor
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20A 20AB 20B 20C
20D

20E
20F

20G

กองท�าบริการตู�สินค�า 2

กองท�าบริการตู�สินค�า 1

สิ่งอำ�นวยความสะดวก กองท่าบริการตู้สินค้า 1 และ 2

	 กองท่าบริการตู้สินค้า 1	 กองท่าบริการตู้สินค้า 2

	 ท่าเทียบเรือ	 ท่าเทียบเรือ	

	 ท่าเทียบเรือหมายเลข		  ท่าเทียบเรือหมายเลข		

	 20A		  162 เมตร	 20D			   183 เมตร	

	 20AB		  152 เมตร	 20E			   183 เมตร	

	 20B		  183 เมตร	 20F			   183 เมตร	

	 20C		  183 เมตร	 20G			   250 เมตร	

	 ความยาวหน้าท่ารวม	 680.00 เมตร	 ความยาวหน้าท่ารวม		  799.00 เมตร

	 ระดับความลึก	 8.23 เมตร	 ระดับความลึก			   8.23 เมตร

	 ขนาดน้ำ�หนักเรือเทียบท่า	 10,000 - 12,000 เดดเวทตัน	 ขนาดน้ำ�หนักเรือเทียบท่า	 10,000 - 12,000 เดดเวทตัน	

	 พื้นที่วางตู้สินค้า	 พื้นที่วางตู้สินค้า	

	 ลานวางตู้สินค้า	 98,600 ตารางเมตร	 ลานวางตู้สินค้า			   49,000 ตารางเมตร	

	 ความสามารถในการจัดวางตู้สินค้า	 3,024 กราวด์สล็อท	 ความสามารถในการจัดวางตู้สินค้า	 1,372 กราวด์สล็อท	

	 ลานกองเก็บตู้สินค้าบล็อค A, B, C และ D	8,380 ที.อี.ยู.	 ลานกองเก็บตู้สินค้าบล็อค E, F, G และ H	 4,755 ที.อี.ยู.	

	 ปลั๊กเต้าเสียบตู้สินค้าห้องเย็น	 460 จุด	 ปลั๊กเต้าเสียบตู้สินค้าห้องเย็น	 324 จุด	

	 ด่านตรวจสอบภายในขาเข้า	 5 ช่อง	 ด่านตรวจสอบภายในขาเข้า	 4 ช่อง	

	 ด่านตรวจสอบภายในขาออก	 3 ช่อง	 ด่านตรวจสอบภายในขาออก	 3 ช่อง	

	 เครื่องมือทุ่นแรง	 เครื่องมือทุ่นแรง	

	 ปั้นจั่นหน้าท่าชนิดเดินบนราง ขนาด 40 ตัน	  8 คัน 	 ปั้นจั่นหน้าท่าชนิดเดินบนราง ขนาด 40 ตัน	  6 คัน 

	 รถคานเคลื่อนที่ยกตู้สินค้า (35 ตัน)	  23 คัน 	 รถคานเคลื่อนที่ยกตู้สินค้า (35 ตัน)	  15 คัน 

		  แบบ 4 + 1 ซ้อนตู้ได้ 3 ชั้น	  12 คัน			   แบบ 4 + 1 ซ้อนตู้ได้ 4 ชั้น	 5 คัน	

		  แบบ 4 + 1 ซ้อนตู้ได้ 4 ชั้น	  11 คัน			   แบบ 6 + 1 ซ้อนตู้ได้ 4 ชั้น	 10 คัน	

	 รถหัวลากพ่วงตู้สินค้า (35 ตัน)	  62 คัน 	 รถหัวลากพ่วงตู้สินค้า (35 ตัน)	  46 คัน 

	 รถพ่วงบรรทุกตู้สินค้า (45 ตัน)	  62 คัน 	 รถพ่วงบรรทุกตู้สินค้า (45 ตัน)	  46 คัน 

	 ระบบคอมพิวเตอร์บริการ	 ระบบคอมพิวเตอร์บริการ	

	 SOFTWARE "NAVIS" SYSTEM	 1 หน่วย	 SOFTWARE "NAVIS" SYSTEM	 1 หน่วย

	 การให้บริการ	 การให้บริการ	

	 จำ�นวนพนักงาน 	 324 คน	 จำ�นวนพนักงาน 			  261 คน	

	 ให้บริการตลอด 24 ชั่วโมง, 7 วัน / สัปดาห์		  ให้บริการตลอด 24 ชั่วโมง, 7 วัน / สัปดาห	์

	 ศุลกากรประจำ�หน่วยงานให้บริการ		  ศุลกากรประจำ�หน่วยงานให้บริการ
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ท่าเรือแหลมฉบัง
ต.ทุ่งสุขลา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี

แอ่งจอดเรือที่ 1

•	ท่าเทียบเรือตู้สินค้า 5 ท่า

•	ท่าเทียบเรือชายฝั่งและอเนกประสงค์ 1 ท่า

•	ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ 2 ท่า

•	ท่าเทียบเรือสินค้าทั่วไป ประเภทเทกอง 1 ท่า

•	ท่าเทียบเรือ Ro-Ro 1 ท่า

•	ท่าเทียบเรือโดยสารและ Ro-Ro 1 ท่า

ขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้า 

ท่า A0 - A5 และ ท่า B1 - B5 4.3 ล้าน ที.อี.ยู. / ปี

Logistics Hub
ศูนย์กลางการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ของอาเซียน

แอ่งจอดเรือที่ 2

ท่าเทียบเรือ 7 ท่า

•	เปิดให้บริการแล้ว 4 ท่า : C0, C1 - C2 และ C3

•	อยู่ระหว่างดำ�เนินการตามสัญญา 3 ท่า : D1 - D3

ขีดความสามารถ 6.8 ล้าน ที.อี.ยู. / ปี 

เมื่อเปิดบริการครบทุกท่า
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ขีดความสามารถในการรองรับตู้สินค้า

หน่วย : ล้าน ที.อี.ยู.

	 แอ่งจอดเรือที่ 1	 แอ่งจอดเรือที่ 2

	 ท่า A0	 0.3	 ท่า C1	 1.4

	 ท่า A2	 0.4	 ท่า C2	 1.0

	 ท่า A3	 0.4	 ท่า C3	 1.0

	 ท่า B1	 0.6	 ท่า D1	 1.4

	 ท่า B2	 0.6	 ท่า D2	 1.0

	 ท่า B3	 0.6	 ท่า D3	 1.0

	 ท่า B4	 0.6

	 ท่า B5	 0.8

	 รวม	 4.3	 รวม	 6.8

ท่าเทียบเรือ

	
ท่าเทียบเรือ

	 ความยาว/ลึก 	 จำ�นวน	 ขนาดน้ำ�หนักเรือ/ลำ�	 สมรรถวิสัย

		  (เมตร)	 (ท่า)	 ที่เทียบท่า (DWT)	 (ลำ�)

แอ่งจอดเรือที่ 1

ท่าเทียบเรือชายฝั่งและอเนกประสงค์ (A0)	 590/14	 1	 1,000	 2

ท่าเทียบเรือโดยสารและ Ro-Ro (A1)	 365/14	 1	 70,000	 1

ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ (A2)	 400/14	 1	 50,000	 1

ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ (A3)	 350/14	 1	 83,000	 1

ท่าเทียบเรือสินค้าทั่วไป ประเภทเทกอง (A4)	 250/14	 1	 40,000	 1

ท่าเทียบเรือ Ro-Ro (A5)	 527/14	 1	 70,000	 1

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า B1	 359/14	 1	 50,000	 1

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (B2 - B4)	 300/14	 3	 50,000	 3

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (B5)	 400/14	 1	 50,000	 1

แอ่งจอดเรือที่ 2

ท่าเทียบเรือ (C0)	 500/16	 1	 80,000	 1

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (C1)	 700/16	 1	 80,000	 2

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (C2)	 500/16	 1	 80,000	 1

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (C3)	 500/16	 1	 80,000	 1

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (D1)	 700/16	 1	 80,000	 2

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (D2 - D3)	 500/16	 2	 80,000	 2
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พื้นที่วางสินค้า

	
พื้นที่วางสินค้า

	 พื้นที่ (ตารางเมตร)

			   หน้าท่า	 ลานกองเก็บ	 โรงพักสินค้า	 อื่นๆ

ท่าเทียบเรือ (A0)	 29,500	 144,489	 550

ท่าเทียบเรือ (A1, A2, A4, A5)	 49,425	 163,875	 30,570

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า (B1 - B5)	 41,475	 574,430	 18,480	 43,286

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า C0	 50,000	 315,440	 3,000

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า C3	 12,500	 123,424	 4,944	 84,132

ท่าเทียบเรือ (A3)	 17,762	 73,500	 2,700

ท่าเทียบเรือ (C1, C2)	 36,000	 490,510	 4,776

ลานตู้สินค้ารถไฟ (Basin 1)		  57,305

ลานตู้สินค้ารถไฟ (Basin 2)		  58,410

ลานสินค้าภายนอก (Basin 1)		  56,100

ลานสินค้าภายนอก (Basin 2)		  303,900

ลานสำ�รองตู้สินค้าเปล่า (Basin 1)		  160,400

ลานสำ�รองตู้สินค้าเปล่า (Basin 2)		  324,012

คลังสินค้าทัณฑ์บน			   4,800

คลังสินค้าตกค้าง			   4,500

คลังสินค้าอันตราย		  119,943	 10,478	 4,776

พื้นที่คลังสินค้าทั่วไป		  1,800	 3,660

พื้นที่คลังแยกและบรรจุตู้สินค้าทั่วไป		  111,750

คลังสินค้า (Basin 2)			   4,800

พื้นที่สำ�รอง (Basin 2)		  929,661

ลานกองเก็บตู้สินค้าเปล่านอกเขตรั้วศุลกากร		  67,677

เรือบริการ

 	 ชื่อเรือ	 กำ�ลังเครื่องยนต์ รวม 2 เครื่อง (แรงม้า)	 กำ�ลังฉุด (เมตริกตัน)

1	 เรือท่าเรือ 203 (ลากจูง)	 3,000	 43

2	 เรือท่าเรือ 206 (ลากจูง)	 1,600	 12

3	 เรือท่าเรือ 207 (ลากจูง)	 1,600	 12

4	 เรือท่าเรือ 208 (วางทุ่น)	 1,000	 -

5	 เรือท่าเรือ 301 (ลากจูง)	 3,550	 40

6	 เรือท่าเรือ 302 (ลากจูง)	 4,340	 50

7	 เรือท่าเรือ 303 (ลากจูง)	 5,914	 70

8	 เรือท่าเรือ 304 (ลากจูง)	 4,400	 50

9	 เรือท่าเรือ 305 (ลากจูง)	 4,400	 50

10	 เรือท่าเรือ 306 (ลากจูง)	 4,400	 50

10	 เรือรับเชือก 5	 210	 -

11	 เรือรับเชือก 6	 210	 -

12	 เรือบริการ	 445	 -

13	 เรือสำ�รวจ	 445	 -

หมายเหตุ ไม่รวมเรือลากจูงของเอกชน ข้อมูล ณ กันยายน 2561
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Laem Chabang Port Handling Equipment

	Item	 Handling Equipement type (Total)	 A0	 A1	 A2	 A3	 A4	 A5	 B1	 B2	 B3	 B4	 B5	 C0	C1, 2	C3	Total

	 1	 Gantry Crane	 4	 -	 2	 2	 -	 -	 5	 4	 4	 5	 4	 -	 12	 5	 47

	 2	 Transtainer (RTG)	 15	 -	 4	 4	 -	 -	 11	 12	 15	 17	 12	 -	 35	 15	 140

	 3	 Reach Stacker	 1	 -	 3	 2	 -	 -	 2	 2	 3	 7	 2	 1	 3	 2	 28

	 4	 Top Loader	 2	 -	 -	 1	 1	 -	 1	 4	 2	 2	 5	 -	 2	 2	 22

	 5	 Mobile Crane	 12	 -	 -	 -	 1	 -	 -	 -	 -	 -	 -	 2	 -	 -	 15

	 6	 Forklift	 2	 1	 4	 5	 11	 4	 3	 5	 5	 7	 6	 14	 7	 3	 77

	 7	 Yard Tractor	 12	 -	 20	 20	 -	 -	 15	 34	 25	 63	 37	 6	 36	 25	 293

	 8	 Trailer	 12	 -	 21	 21	 -	 -	 19	 34	 25	 59	 33	 6	 37	 31	 298

	 9	 Conveyor	 -	 -	 -	 -	 2	 -	 -	 -	 -	 -	 -	 -	 -	 -	 2

Infrastructure

			   ความยาว	
ความลึก	 พื้นที่

	 Ground
	Terminal	 ชื่อบริษัท	 หน้าท่า	

(เมตร)	 (ตรม.)
	 Slot	 ประเภทสินค้า

			   (เมตร)			   (TEU)
	 A0	 บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จำ�กัด		 400	 -14	 170,000	 3,551	 Multi purpose, 

		  LCMT CO., LTD.						      Coastal

	 A1	 บริษัท เอ็น วาย เค ออโต้ โลจิสติกส์ ประเทศไทย จำ�กัด	 365	 -14	 31,500		  Ro-Ro, Passenger

		  NYK AUTO LOGISTICS THAILAND CO., LTD.

	 A2	 บริษัท ไทยแหลมฉบัง เทอร์มินัล จำ�กัด	 400	 -14	 170,000	 2,970	 Multi purpose

		  THAI LAEMCHABANG TERMINAL CO., LTD.

	 A3	 บริษัท ฮัทชิสัน พอร์ต ประเทศไทย  	 400	 -14	 170,000	 1,688	 Multi purpose

		  HUTCHISON PORTS (THAILAND) LIMITED

	 A4	 บริษัท อ่าวไทยคลังสินค้า จำ�กัด	 350	 -14	 128,000		  Molasses & Sugar

		  AAWTHAI WAREHOUSE CO., LTD.

	 A5	 บริษัท นามยง เทอร์มินัล จำ�กัด มหาชน	 527	 -15	 240,000		  General Cargo, 

		  NAMYONG TERMINAL PUBLIC COMPANY LIMITED 					     Ro-Ro

	 B1	 บริษัท แอลซีบี คอนเทนเนอร์ เทอร์มินัล 1 จํากัด	 359	 -14	 120,000	 2,362	 Container

		  LCB CONTAINER TERMINAL 1 COMPANY LIMITED

	 B2	 บริษัท เอเวอร์กรีน คอนเทนเนอร์ เทอร์มินัล (ประเทศไทย) จำ�กัด	 300	 -14	 105,000	 1,742	 Container

		  EVERGREEN CONTAINER TERMINAL (THAILAND) LTD.

	 B3	 บริษัท อีสเทิร์นซี แหลมฉบัง เทอร์มินัล จำ�กัด	 300	 -14	 105,000	 1,522	 Container

		  EASTERN SEA LAEM CHABANG TERMINAL CO., LTD.

	 B4	 บริษัท ที ไอ พี เอส จำ�กัด TIPS CO., LTD.	 300	 -14	 105,000	 1,908	 Container

	 B5	 บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล เทอร์มินัล จำ�กัด	 400	 -14	 82,089	 2,892	 Container

		  LAEM CHABANG INTERNATIONAL TERMINAL CO., LTD.

	 C0	 บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล โรโร เทอร์มินัล จำ�กัด	 500	 -16	 315,400		  General Cargo, 

		  LAEMCHABANG INTERNATIONAL RO-RO TERMINAL 					     Ro-Ro, Passenger

		  CO., LTD.

	 C3	 บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล เทอร์มินัล จำ�กัด	 500	 -16	 231,668	 3,278	 Container

		  LAEM CHABANG INTERNATIONAL TERMINAL CO., LTD.

	 C1-2	 บริษัท ฮัทชิสัน พอร์ต ประเทศไทย 	 1,200	 -16	 540,000	 9,540	 Container

		  HUTCHISON PORTS (THAILAND) LIMITED

	D1, D2, D3	บริษัท ฮัทชิสัน พอร์ต ประเทศไทย 	 1,700		  765,000		  Container

		  HUTCHISON PORTS (THAILAND) LIMITED

* ความจุออกแบบในการรองรับสินค้า = พื้นที่ ตรม.
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ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน
ตั้งอยู่ฝั่งขวาของปากแม่น้ำ�สบกก 
ต.บ้านแซว อ.เชียงแสน จ.เชียงราย

สิ่งอ�ำนวยความสะดวก

•	 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ขนาด 50 ตัน
•	 รถยกขนาด 3.5 และ 2.5 ตัน
•	 ปลั๊กตู้สินค้าห้องเย็น 70 ชุด
•	 เครื่องชั่งน้ำ�หนักรถบรรทุกขาเข้าและขาออก
•	 ที่จอดรถบรรทุกรอการขนถ่าย
•	 โรงพักสินค้าขนาด 30 x 30 เมตร 2 หลัง
•	 เรือจูง 1 ลำ�

การให้บริการ One Stop Service 

ณ อาคารศูนย์บริการแบบเบ็ดเสร็จ ประกอบด้วย 
•	 สำ�นักงานท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน 
•	 สำ�นักงานเจ้าท่าภูมิภาค สาขาเชียงราย 
•	 ด่านศุลกากรเชียงแสน 
•	 ด่านอาหารและยา เชียงแสน เชียงของ 
•	 ด่านควบคุมโรคติดต่อระหว่างประเทศ 
•	 ด่านตรวจคนเข้าเมืองเชียงแสน 
•	 ด่านตรวจพืชเชียงแสน 
•	 ด่านกักกันสัตว์เชียงราย 
•	 ด่านตรวจสัตว์น้ำ�จังหวัดเชียงราย

โครงข่ายการขนส่งทางน�้ำ

รองรบัเสน้ทางการขนสง่สนิคา้จาก สป. จีน เมยีนมา และ สปป.ลาว 
265 กิโลเมตร จากท่าเรือ Guanlei (ท่าเรือใต้สุดของสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน)

ท่าเทียบเรือ
•	 ท่าเทียบเรือแบบทางลาด 2 ระดับ ยาว 300 เมตร 
	 จำ�นวน 2 ท่า รองรับการขนถ่ายสินค้าทั่วไป
•	 ท่าเทียบเรือแบบแนวดิ่ง จำ�นวน 1 ท่า ยาว 200 เมตร 
	 รองรับการขนถ่ายสินค้าทั่วไป/ตู้สินค้า

ทางบก

1.	ทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 1129
	 อำ�เภอแม่สาย - อำ�เภอเชียงแสน
2.	ทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 1016 
	 อำ�เภอแม่จัน - อำ�เภอเชียงแสน
3.	ทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 1290 
	 อำ�เภอเชียงแสน - อำ�เภอเชียงของ

ประโยชน์ที่ได้รับ

	 ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสนเป็นจุดเชื่อมโยงการค้ากับมณฑล           
ทางตอนใต้ของประเทศจีน เมียนมา และ สปป.ลาว รวมท้ัง         
การขนสง่ตอ่เนือ่งไปยังประเทศตา่งๆ โดยผ่านท่าเรอืกรงุเทพ ท่าเรอื
แหลมฉบัง และท่าเรือระนอง

พื้นที่รวม 387 ไร่
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ท่าเรือเชียงของ
ตั้งอยู่ริมฝั่งแม่น้ำ�โขง
อ.เชียงของ จ.เชียงราย

สิ่งอ�ำนวยความสะดวก

•	 รองรับเรือขนาด 80 - 150 ตัน
•	 พื้นที่รองรับเรือ 3 - 5 ลำ� 
•	 ที่จอดรถบรรทุก 5 - 10 คัน

ประโยชน์ที่ได้รับ

	 ท่าเรือ เชียงของมีบทบาทสำ�คัญต่อการ        
พัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ
แถบลุ่มแม่น้ำ�โขง โดยเฉพาะอย่างย่ิง สปป.ลาว 
เขตหลวงพระบาง ซึง่มสีนิคา้ประเภทวสัดกุอ่สรา้ง
และสาธารณูปโภค สินค้าเพื่อการบริโภค ส่งออก
เป็นจำ�นวนมาก

โครงข่ายการขนส่งทางน�้ำ :

ตรงข้ามเมืองห้วยทราย แขวงบ่อแก้ว สปป.ลาว 
รองรับเรือสินค้า ไปสู่ สปป.ลาว (หลวงพระบาง) 
ร้อยละ 90 ของเรือทั้งหมด

ทางบก :

ถนนเชื่อมระหว่างอำ�เภอเชียงแสน - เชียงของ

การให้บริการ

	 แบบ One Stop Service รองรบัเรอืบรรทุกสนิคา้ขนาดเลก็              
เรือท่องเท่ียว การบรรทุกขนถ่ายใช้แรงงานยกขนเป็นหลัก          
ผู้ใชบ้รกิารสามารถทำ�พิธีการดา้นสนิคา้ ศลุกากร และบรกิารอ่ืนๆ 
ได้ ณ อาคารสำ�นักงานท่าเรือเชียงของ
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ท่าเรือระนอง
ริมฝั่งแม่น้ำ�กระบุรีฝั่งตะวันออก ต.ปากน้ำ� - ท่าเรือ อ.เมือง จ.ระนอง

ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์

•	รองรับเรือขนาดไม่เกิน 500 ตัน ได้ 2 ลำ�

•	สะพานเชื่อมฝั่ง 2 สะพาน

ท่าเทียบเรือตู้สินค้า

รองรับเรือขนาดไม่เกิน 12,000 เดทเวทตัน ได้ 1 ลำ�

สิ่งอ�ำนวยความสะดวก

•	Mobile Habour Crane 63 ตัน

•	รถยกตู้สินค้าขนาด 40 ตัน

•	รถยกตู้สินค้าเปล่า 7 ตัน

•	รถยกขนาด 10 ตัน 3.5 ตัน 2.5 ตัน

•	รถยนต์หัวลากและหางลาก

•	ปลั๊กตู้สินค้าห้องเย็น 30 ชุด

•	เครื่องชั่งน้ำ�หนักรถบรรทุก

•	ที่จอดรถบรรทุกรอการขนถ่าย

•	ปั้นจั่น 50 ตัน

คลังสินค้า

•	โรงพักสินค้า 1,500 ตารางเมตร

•	พื้นที่วางสินค้าทั่วไป 7,200 ตารางเมตร

•	พื้นที่วางตู้สินค้า 11,000 ตารางเมตร

•	คลังสินค้ากลางแจ้ง 8,000 ตารางเมตร

•	คลังสินค้าทัณฑ์บนทั่วไป 559 ตารางเมตร

โครงข่ายการขนส่ง

ทางน้ำ� : สามารถเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าจากฝั่งอ่าวไทยโดยผ่านท่าเรือ 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และจังหวัดสุราษฎร์ธานีมายังท่าเรือระนอง

ทางถนน : ทางหลวงหมายเลข 4 เพชรเกษม กรงุเทพฯ - ชมุพร - ระนอง 
ระยะทาง 568 กิโลเมตร เลี้ยวขวาเข้าถนนหมายเลข 4010 ท่ีบริเวณ         

บ้านน้ำ�ตก ระยะทาง 13 กิโลเมตร ถึงท่าเรือระนอง

ทางราง : สามารถขนส่งทางรางมายังจังหวัดชุมพร เชื่อมต่อทางถนนอีก 
110 กิโลเมตร

การให้บริการ One Stop Service 

ณ อาคารสำ�นักงานเดียวกัน ให้บริการบรรทุกขนถ่าย เคลื่อนย้าย             

ฝากเก็บ และส่งมอบสินค้า ใช้ระบบคอมพิวเตอร์ในการควบคุมตู้สินค้า

และการออกใบแจ้งหน้ีค่าภาระ ตลอดจนการเตรียมความพร้อมด้าน           

สาธารณูปโภคอ่ืนๆ อาทิ ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และการสื่อสาร

โทรคมนาคม โดยผู้ใช้บริการสามารถชำ�ระค่าพิธีการศุลกากร พิธีการ   

ตรวจคนเข้าเมือง และบริการอื่นๆ ได้โดยสะดวกรวดเร็ว

ประโยชน์ที่ได้รับ

•	พร้อมเป็นประตูการค้าการขนส่งเชื่อมโยง BIMSTEC

•	ใช้เป็นฐานสนับสนุนกลุ่มสำ�รวจและขุดเจาะก๊าซธรรมชาติ

•	รองรับเรือประเภทต่างๆ เพื่อการค้าและความมั่นคง

•	เกิดการจ้างงานกิจกรรมตรงและเกี่ยวเนื่อง

บริหารประกอบการพื้นที่เขตรั้วศุลกากร 59 ไร่ 

บนพื้นที่โครงการท่าเทียบเรือเอนกประสงค์จังหวัดระนอง 315 ไร่

มีระบบการให้บริการที่เป็นมาตรฐานสากล
รองรับการขนส่งฝั่งอันดามันเชื่อมโยงภูมิภาคต่างๆ

ท่าเรือระนอง มีบทบาทสำ�คัญเป็นฐานสนับสนุน
วัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ในโครงการสำ�รวจและขุดเจาะ

ก๊าซธรรมชาติ และน้ำ�มันในบริเวณอ่าวเบงกอล
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ผลการบริหารการปฏิบัติงาน
ปีงบประมาณ 2561

•	สถิติบริการเรือและสินค้า

•	การวิเคราะห์เศรษฐกิจและอุตสาหกรรม

	 การขนส่งทางน้ำ� และกิจการท่าเรือ

•	ผลการดำ�เนินงานขององค์กร

•	ประมวลภาพกิจกรรมในรอบปี

ส่วนที่
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จ�ำนวนตู้สินค้าที่ท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย : ที.อี.ยู.)	

ปีงบประมาณ	 2561	 2560	 2559	 2558	 2557

ท่าเรือกรุงเทพ								      

ตู้บรรจุสินค้าขาเข้า	 880,911	 868,333	 884,375	 896,714	 845,553

-	ตู้บรรจุสินค้า	 864,893	 846,084	 859,742	 864,620	 802,123

-	ตู้สินค้าเปล่า	 16,018	 22,249	 24,633	 32,094	 43,430

ตู้บรรจุสินค้าขาออก	 616,533	 629,586	 621,132	 662,049	 673,060

-	ตู้บรรจุสินค้า	 583,444	 611,885	 605,223	 650,703	 665,422

-	ตู้สินค้าเปล่า	 33,089	 17,701	 15,909	 11,346	 7,638

รวมตู้สินค้าผ่านท่า	 1,497,444	 1,497,919	 1,505,507	 1,558,763	 1,518,613

ท่าเรือแหลมฉบัง								      

ตู้บรรจุสินค้าขาเข้า	 3,955,688	 3,753,493	 3,457,758	 3,339,166	 3,140,698

-	ตู้บรรจุสินค้า	 2,312,909	 2,168,898	 1,957,386	 1,841,310	 1,730,416

-	ตู้สินค้าเปล่า	 1,600,699	 1,541,675	 1,469,830	 1,460,963	 1,381,681

-	จำ�นวนตู้สินค้าถ่ายลำ�	 42,080	 42,920	 30,543	 36,894	 28,601

ตู้บรรจุสินค้าขาออก	 4,060,192	 3,923,786	 3,602,937	 3,440,538	 3,317,915

-	ตู้บรรจุสินค้า	 3,960,491	 3,822,600	 3,501,346	 3,338,247	 3,237,502

-	ตู้สินค้าเปล่า	 58,450	 58,714	 72,345	 72,015	 60,768

-	จำ�นวนตู้สินค้าถ่ายลำ�	 41,252	 42,472	 29,247	 30,277	 19,646

รวมตู้สินค้าผ่านท่า	 8,015,880	 7,677,279	 7,060,695	 6,779,705	 6,458,613

	

จ�ำนวนเรือเทียบท่าที่ท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย : เที่ยว)	

ปีงบประมาณ	 2561	 2560	 2559	 2558	 2557

ท่าเรือกรุงเทพ	 	 	 	 	 	 	 	

เขื่อนเทียบเรือ	 3,266	 3,008	 3,096	 3,267	 3,191

หลักผูกเรือกลางน้ำ�คลองเตย	 144	 447	 223	 213	 236

หลักผูกเรือกลางน้ำ�บางหัวเสือ	 54	 49	 74	 58	 74

ทุ่นผูกเรือสาธุประดิษฐ์	 19	 26	 67	 81	 103

ท่าเรือเอกชนอื่นๆ (กรุงเทพฯ)	 5,649	 5,256	 5,020	 4,947	 4,207

ท่าเรือแหลมฉบัง	 13,310	 13,313	 12,493	 12,446	 7,154

	

	

สถิติบริการเรือและสินค้า

สถิติบริการเรือและสินค้าที่ท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบัง

ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือแหลมฉบัง

1,497,444 2561

2560

2559

2558

25571,518,613

1,497,919

1,505,507

1,558,763

8,015,880

6,458,613

7,677,279

7,060,695

6,779,705

ผลการบริหารการปฏิบัติงาน
ปีงบประมาณ 2561
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จ�ำนวนสินค้าที่ท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย : ล้านตัน)	

ปีงบประมาณ	 2561	 2560	 2559	 2558	 2557

ท่าเรือกรุงเทพ								      

สินค้าขาเข้า	 13.027	 12.887	 11.996	 12.088	 11.292

สินค้าขาออก	 9.024	 9.327	 9.050	 9.760	 10.130

รวม	 22.051	 22.214	 21.046	 21.848	 21.422

ท่าเรือแหลมฉบัง								      

สินค้าขาเข้า	 34.738	 32.575	 29.029	 27.471	 26.906

สินค้าขาออก	 51.082	 50.286	 47.654	 45.135	 44.460

สินค้าถ่ายลำ�	 0.986	 1.028	 0.765	 0.482	 0.523

รวม	 86.806	 83.889	 77.448	 73.088	 71.889

จ�ำนวนรถยนต์ผ่านท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย : คัน)	

ปีงบประมาณ	 2561	 2560	 2559	 2558	 2557

ขาเข้า	 80,018	 69,858	 65,896	 75,392	 73,549

ขาออก	 1,171,143	 1,147,107	 1,203,753	 1,188,866	 1,114,549

รวม	 1,251,161	 1,216,965	 1,269,649	 1,264,258	 1,188,098	

จ�ำนวนสินค้าที่ท่าเรือภูมิภาค (หน่วย : เมตริกตัน)	

ปีงบประมาณ	 2561	 2560	 2559	 2558	 2557

ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน	 	 	 	 	 	 	 	

สินค้าขาเข้า	 3,249.40	 5,311.36	 11,255.50	 14,939.40	 24,913.80

สินค้าขาออก	 251,474.21	192,874.61	 196,687.03	402,585.70	345,812.61

รวม	 254,723.61	198,185.97	 207,942.53	417,525.10	370,726.41

ท่าเรือเชียงของ	 	 	 	 	 	 	 	

สินค้าขาเข้า	 201.00	 0.00	 1,809.00	 4,181.00	 2,129.00

สินค้าขาออก	 71,266.93	 78,445.51	 83,065.99	 77,118.11	 38,499.63

รวม	 71,467.93	 78,445.51	 84,874.99	 81,299.11	 40,628.63

ท่าเรือระนอง								      

สินค้าขาเข้า	 17,878.00	 12,321.00	 63,286.00	 65,803.00	 82,982.00

สินค้าขาออก	 71,313.00	 53,751.00	 104,578.00	126,410.00	160,910.00

รวม	 89,191.00	 66,072.00	 167,864.00	192,213.00	243,892.00

จ�ำนวนตู้สินค้าผ่านท่าเรือระนอง (หน่วย : ที.อี.ยู.)	

ปีงบประมาณ	 2561	 2560	 2559	 2558	 2557

ตู้สินค้าขาเข้า	 1,116	 1,269	 1,534	 2,373	 691	 599	 73	

ตู้สินค้าขาออก	 1,159	 1,225	 1,533	 2,710	 742	 643	 15	

รวม	 2,275	 2,494	 3,067	 5,083	 1,433
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รายงานประจำ�ปี 256162

การวิเคราะห์เศรษฐกิจและอุตสาหกรรมการขนส่งทางน้ำ�
และกิจการท่าเรือ

ภาพรวมเศรษฐกิจปี 2561 และแนวโน้มปี 2562
	 เศรษฐกจิโลกชว่งปี 2561 ไดร้บัการสนบัสนุนจากปัจจัยพ้ืนฐานดา้นการบรโิภคจากตลาดแรงงานท่ีแขง็แกรง่และนโยบายการเงนิ

แบบผ่อนคลาย (Easy Monetary Policy) การเติบโตของเศรษฐกิจโลกถูกขับเคลื่อนโดยเศรษฐกิจสหรัฐอเมริกาที่มีการเติบโต

สูงเกินศักยภาพ ในขณะที่กลุ่ม EU ญี่ปุ่น และจีน เริ่มขยายตัวในอัตราที่ชะลอตัวลง แต่เศรษฐกิจโลกจะยังคงสามารถเติบโต

ต่อเน่ืองได้ด้วยปัจจัยขับเคลื่อนสำ�คัญจากการค้าโลกท่ียังสนับสนุนกลุ่มประเทศผู้ส่งออก และแนวโน้มการสร้างความร่วมมือ

ทางการคา้การลงทุนระหวา่งภูมิภาค เช่น CPTPP (ความตกลงหุน้สว่นทางเศรษฐกจิภาคพ้ืนแปซิฟิก - Comprehensive and 

Progressive Agreement for Trans-Pacific Partnership) เป็นต้น ที่จะช่วยบรรเทาความเสี่ยงจากมาตรการกีดกันทางการค้า 

จากสหรัฐฯ 

	 เศรษฐกิจไทยในปี 2561 ขยายตัวรอ้ยละ 4.2 (สำ�นักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ(สศช.) ณ ธันวาคม 

2561) ซึ่งปัจจัยขับเคลื่อนเศรษฐกิจสำ�คัญ คือการบริโภคภาคเอกชนและการส่งออก โดยมูลค่าการส่งออกขยายตัวร้อยละ 7.2 

จากการสง่ออกไปยังตลาดญีปุ่่น สหภาพยโุรป และอาเซยีน ซึง่เป็นผลจากการขยายตวัเพ่ิมขึน้ของการสง่ออกไปยังกลุม่ประเทศ 

CLMV (กมัพูชา ลาว เมยีนมา และเวยีดนาม) ขณะท่ีตลาดสหรฐัฯ จนี และออสเตรเลยี ปรบัตัวลดลง สำ�หรบัดา้นอุตสาหกรรม

ขยายตวัไดด้ ีโดยดชันีผลผลติอุตสาหกรรมท่ีมีสดัสว่นการผลติเพ่ือสง่ออกมากกวา่รอ้ยละ 60 ขยายตวัดตีอ่เนือ่ง มีการใชอั้ตรา

การใช้กำ�ลังการผลิตเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 66.5 และสำ�หรับสาขาการขนส่งและการคมนาคมขยายตัวในเกณฑ์ดีต่อเนื่อง

	 แนวโน้มเศรษฐกิจไทยป ี2562 คาดว่าจะขยายตัวร้อยละ 3.5 - 4.5 โดยมีแรงสนับสนุนที่สำ�คัญ ประกอบด้วย (1) การใช้จ่าย 

ภาคครัวเรือนยังมีแนวโน้มขยายตัวในเกณฑ์ดีและสนับสนุนการขยายตัวทางเศรษฐกิจได้อย่างต่อเน่ือง (2) การปรับตัวดีขึ้น   

ของการลงทุนรวม โดยการลงทุนภาครัฐมีแนวโน้มขยายตัวขึ้น และการลงทุนภาคเอกชนขยายตัวในเกณฑ์ดีต่อเนื่อง               

(3) การปรบัตวัดขีึน้ของภาคการท่องเท่ียว (4) การขยายตัวของเศรษฐกจิและปรมิาณการคา้โลกท่ีสามารถสนบัสนุนการขยายตวั 

ของการส่งออกได้อย่างต่อเน่ือง และ (5) การเปลี่ยนแปลงทิศทางการค้า การผลิต และการลงทุนระหว่างประเทศ ท้ังนี้          

คาดว่ามูลค่าการส่งออกสินค้าจะขยายตัวได้ดีอย่างต่อเนื่องจากป ี2561

ธุรกิจอุตสาหกรรม
	 สืบเนื่องจากในป ี2560 เกิดการเปลี่ยนแปลงในอุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ ตั้งแต่การควบรวมธุรกิจของ

สายการเดินเรือ การจับมือเป็นพันธมิตรทางธุรกิจไปจนถึงการล้มละลายของสายการเดินเรือรายใหญ่สัญชาติเกาหลีใต้             

ซึ่งผลกระทบดังกล่าวสร้างแรงกดดันต่อเนื่องจนถึงปี 2561



การท่าเรือแห่งประเทศไทย 63

	 การขนส่งในระบบตู้สินค้าปี 2561 ขยายตัวลดลงจากปีก่อนหน้าท่ีขยายตัวร้อยละ 6.1 โดยมีการคาดการณ์เฉลี่ยว่า             

จะขยายตัวท่ีร้อยละ 2.3 (ปี 2561 - 2564) ซึ่งเส้นทางท่ีขยายตัวได้สูงสุดคือเส้นทาง Inter Asia ขยายตัวร้อยละ 3.1                

ซึ่งมีภูมิภาคเอเชียและจีนเป็นตัวขับเคลื่อนหลักคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 64 ของตู้สินค้าท่ีมีการขนส่งท่ัวโลก ตามด้วยเส้นทาง 

Europe-South America ร้อยละ 3.0 เส้นทาง Far East-Latin America ร้อยละ 2.8 และเส้นทาง Far East-Europe             

รอ้ยละ 1.6 โดยปัจจัยท่ีสง่เสรมิการขนสง่ในระบบตูส้นิคา้ให้ขยายตวัประกอบดว้ย (1) เศรษฐกิจมหภาคของสหรฐัฯ สหภาพยโุรป 

และจนี และ (2) การขยายตัวของกลุม่ประเทศพัฒนาแลว้ รวมถงึการเพ่ิมประสทิธิภาพของเจ้าของเรอื ซึง่ไดร้บัการสนับสนุน

จากการขยายตัวของอัตราค่าระวางเรืออย่างค่อยเป็นค่อยไป เป็นการเปลี่ยนแปลงท่ีดีขึ้น อย่างไรก็ตาม ปัจจัยความท้าทาย           

การขนสง่ในระบบตู้สนิคา้สว่นใหญเ่กดิจากภาวะเรอืลน้ตลาด (Oversupply) จากปรมิาณการสัง่ตอ่เรอืใหมท่ี่ยังเพ่ิมขึน้ตอ่เนือ่ง

และขนาดท่ีใหญ่ขึ้น ทั้งน้ี หากการขนส่งในระบบตู้สินค้ามีอัตราการเติบโตแต่ละปีน้อยกว่าร้อยละ 5 จะทำ�ให้ปัญหาภาวะ        

เรือล้นตลาดนี้ยาวไปจนถึงปี 2563

	 ในขณะท่ีธรุกจิการเดนิเรอืของโลกกำ�ลงัเริม่ฟ้ืนตวั ทา่เรอืตา่งๆ ในโลกกำ�ลงัเผชญิกบัความเปลีย่นแปลงสำ�หรบัการพัฒนา

ท่าเรือ ทั้งน้ี ปัจจัยสำ�คัญสืบเน่ืองมาจากนโยบายสนับสนุนการค้าทางทะเล “One Belt One Road” ซึ่งนโยบายน้ีเป็น              

กุญแจสำ�คัญในการเพ่ิมโอกาสทางการค้าสำ�หรับผู้ประกอบการท่าเทียบเรือให้ท่าเรือต่างๆ ทั้งในเอเชียและยุโรป ให้เข้าสู่        

การเปลี่ยนแปลงและประสบความสำ�เร็จมากขึ้น โดยแนวโน้มของท่าเทียบเรือเปลี่ยนไปสู่การดำ�เนินงานท่ีเป็น Gateway 

มากกว่าการเป็น Transshipment ยิ่งไปกว่านั้นจะเริ่มมองเห็นผลกระทบทางเศรษฐกิจมหภาคของนโยบาย One Belt One 

Road ได้ชัดเจนย่ิงขึ้น หน่ึงในน้ันคือการควบรวมกิจการของ COSCO และ China Shipping กลายเป็นผู้ประกอบการ         

คลงัสนิคา้ท่ีใหญท่ี่สดุ สง่ผลตอ่การปรบัสมดลุอย่างมากของการดำ�เนินงานของการคา้โลก ซ่ึงผู้ประกอบการท่าเรอืท่ีมขีนาดเลก็ 

ยังตอ้งมกีารเรง่ปรบัตัวในอนาคตอันใกลน้ี ้และสิง่ท่ีสำ�คญัท่ีสดุก็คอืผู้ประกอบการท่าเทียบเรอืจะไดร้บัผลกระทบจากการพัฒนา

เหล่านี้ แต่ยังมีโอกาสทางการค้าสำ�หรับผู้ประกอบการที่สามารถใช้ประโยชน์จากสิ่งที่เกิดขึ้นได้

	 ในระยะยาวยังจำ�เป็นต้องอาศัยแรงขับเคลื่อนสำ�คัญในอุตสาหกรรมเอง ได้แก่ การมีระบบขนถ่ายตู้สินค้าอัตโนมัติแบบ

เต็มรปูแบบในท่าเรอื (Automated Port) โดยระบบอัตโนมตัแิบบเต็มรปูแบบจะชว่ยลดจำ�นวนพนักงานและเชือ้เพลงิ เป็นมติร

กับสังคมและสิ่งแวดล้อม ทำ�ให้ต้นทุนต่อตู้สินค้าลดลง และเพิ่มขีดความสามารถในการขนถ่ายตู้สินค้าให้สูงขึ้น

	 จากรายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจำ�ปี 2560 (มิถุนายน 2561) พบว่าสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ย

ของโลกในปีล่าสุด (ปี 2559) อยู่ที่ร้อยละ 10.9 โดยประเทศในทวีปอเมริกาเหนือและยุโรปมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 

อยู่ในระดับต่ำ�ที่สุดที่ร้อยละ 8.6 และ 9.5 ตามลำ�ดับ ในขณะที่ประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ 

GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.7 โดยต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีสัดส่วนร้อยละ 13.9 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ          

ณ ราคาประจำ�ปี (Nominal GDP) ลดลงจากร้อยละ 14.0 จากปีก่อนหน้า ซึ่งมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์รวมขยายตัวในอัตรา         

ที่สูงขึ้นตามการเติบโตของเศรษฐกิจของประเทศในภาพรวม และจากการฟื้นตัวของการส่งออกและอุปสงค์ในประเทศ ในขณะที ่

สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้าปรับเพ่ิมขึ้นเล็กน้อย เน่ืองจากผู้ประกอบการยังคงเลือกใช้การขนส่งทางถนนท่ีมีต้นทุนค่าขนส่ง

ต่อหน่วยสงูเป็นหลกั และโครงการลงทุนพัฒนาระบบขนสง่สนิคา้ทางรางและทางน้ำ� รวมทัง้สิง่อำ�นวยความสะดวกท่ีสนับสนุน

การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งยังอยู่ระหว่างการพัฒนา ซึ่งแนวโน้มต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2560 คาดว่ามีแนวโน้มลดลง

เหลือร้อยละ 13.8 โดยคาดว่าต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังจะปรับลดลง ส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและต้นทุนการบริหาร

จัดการมีสัดส่วนคงที่

ผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมที่มีต่อการดำ�เนินงานของการท่าเรือฯ
	 การท่าเรอืฯ มรีายไดจ้ากการให้บรกิารเรอื สนิคา้ และตู้สนิคา้ ดงัน้ัน การเปลีย่นแปลงของปรมิาณเรอื สนิคา้ และตูส้นิคา้             

ผ่านท่าเรือ จึงมีความสำ�คัญต่อผลการประกอบการของการท่าเรือฯ ทั้งน้ี ปัจจัยดังกล่าวจะปรับตัวสอดคล้องกับปัจจัยทาง

เศรษฐกจิเป็นสว่นใหญ ่อาท ิอตัราแลกเปลีย่น ผลติภัณฑ์มวลรวมในประเทศไทย ผลติภัณฑ์มวลรวมของคูค่า้สำ�คญั อาท ิจนี 

ญี่ปุ่น กลุ่มประเทศพัฒนา (OECD) และอาเซียน เป็นต้น รวมทั้งมูลค่าการนำ�เข้าและส่งออกสินค้าหลักที่ผ่านท่าเรือกรุงเทพ

และท่าเรือแหลมฉบัง อาทิ เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์ สินแร่และเศษโลหะ เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและส่วนประกอบเคมีภัณฑ์              

ส่วนประกอบและอุปกรณ์ยานยนต์ เครื่องมือวิทยาศาสตร์การแพทย ์เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ เป็นต้น
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	 จากภาวะเศรษฐกิจในปี 2561 ขยายตัวได้ดีต่อเนื่อง การส่งออกสินค้าที่เติบโตดีกว่าการคาดการณ์ในตลาดส่งออกสำ�คัญ 

อาทิ ตลาดอาเซยีน สง่ผลดตีอ่การดำ�เนนิงานของการท่าเรอืฯ (ทา่เรอืกรงุเทพและท่าเรอืแหลมฉบัง) โดยในปีงบประมาณ 2561 

การท่าเรือฯ มีผลการดำ�เนินงานด้านเรือ สินค้า และตู้สินค้า ดังรายละเอียดต่อไปนี้

	 ในปีงบประมาณ 2561 การท่าเรือฯ มีผลการดำ�เนินงานในภาพรวมเมื่อเทียบกับปีงบประมาณที่ผ่านมาดีขึ้นในทุกๆ ด้าน 

ทั้งปริมาณเรือ ปริมาณสินค้าและตู้สินค้า โดยแบ่งออกเป็น ปริมาณเรือเท่ากับ 14,853 เที่ยว เพิ่มขึ้นร้อยละ 0.433             

ปริมาณสินค้าผ่านท่าเท่ากับ 108.541 ล้านตัน เพ่ิมขึ้น 3.673 ล้านตัน และปริมาณตู้สินค้าเท่ากับ 9.513 ล้าน ที.อี.ยู.               

เพิ่มขึ้นร้อยละ 3.684 มีรายละเอียดผลการดำ�เนินงานของแต่ละท่า ดังนี้

ท่าเรือกรุงเทพ 	 มีเที่ยวเรือ 3,243 เที่ยว เพิ่มขึ้นร้อยละ 9.413 มีปริมาณตันสินค้ารวม 22.077 ล้านตัน เพิ่มขึ้น 1.228          

ล้านตัน หรือคิดเป็นร้อยละ 5.891 และมีปริมาณตู้สินค้าผ่านท่าเรือกรุงเทพ 1.497 ล้าน ที.อี.ยู. ลดลง 

0.001 ล้าน ที.อี.ยู. หรือคิดเป็นร้อยละ 0.032

หมายเหตุ :	1.	เที่ยวเรือของท่าเรือกรุงเทพ ได้แก่ เรือสินค้าทั่วไป เรือตู้สินค้า และเรือชายฝั่ง 
	 2.	ปริมาณตันสินค้าของท่าเรือกรุงเทพ ได้แก่ สินค้าทั่วไป สินค้าบรรจุตู ้(เข้าและออก) และสินค้ากลางน้ำ�คลองเตย

ท่าเรือแหลมฉบัง	 มีเที่ยวเรือ 11,610 เที่ยว ลดลงร้อยละ 1.818 มีปริมาณสินค้า 86.490 ล้านตัน เพิ่มขึ้น 2.601 ล้านตัน 

หรือคิดเป็นร้อยละ 3.100 และมีปริมาณตู้สินค้าผ่านเท่ากับ 8.016 ล้าน ที.อี.ยู. เพิ่มขึ้น 0.339 ล้าน ที.อี.ยู. 

หรือคิดเป็นร้อยละ 4.410

หมายเหตุ :	เท่ียวเรอืของท่าเรอืแหลมฉบัง ได้แก่ เรอืตูส้นิคา้ระหวา่งประเทศ เรือชายฝ่ัง เรอืสนิคา้ท่ัวไป เรอื RO-RO และเรอืสนิคา้เทกอง

สำ�นักท่าเรือ	 ผลการดำ�เนินงานของสำ�นักท่าเรือภูมิภาค ในปีงบประมาณ 2561 มีปริมาณเรือและสินค้าท่ีเพ่ิมขึ้นจาก

ภูมิภาค	 ปีงบประมาณก่อน โดยแบ่งออกเป็นปริมาณเรือท่ีเพ่ิมขึ้น 1,160 เที่ยว หรือคิดเป็นร้อยละ 30.327            

ปริมาณสินค้าที่เพิ่มขึ้นจากปีก่อน 72,679 ตัน หรือคิดเป็นร้อยละ 21.208 แต่อย่างไรก็ตามปริมาณตู้สินค้า

ของสำ�นักท่าเรือภูมิภาคลดลง 2,494 ตู้ หรือคิดเป็นร้อยละ 8.781 เมื่อเทียบกับปีก่อน โดยมีรายละเอียด

ของแต่ละท่า ดังนี้

	 ท่าเรือระนอง มีเที่ยวเรือ 288 เที่ยว เพิ่มขึ้นจากปีงบประมาณก่อนร้อยละ 19.008 มีสินค้าผ่านท่า 0.071 

ล้านตัน เพิ่มขึ้นร้อยละ 36.092 โดยมีผู้ใช้บริการหลักของท่าเรือระนอง คือ กลุ่มบริษัทที่ได้รับสัมปทาน

สำ�รวจการขุดเจาะก๊าซธรรมชาติและปิโตรเลียมในอ่าวเมาะตะมะนำ�เรือ Off Shore Supply Vessel           

เข้ามาใชบ้รกิาร คดิเป็นสดัสว่นรอ้ยละ 85.763 เมือ่เทียบกับปรมิาณเรอืท้ังหมด ซ่ึงในปัจจุบันเรอื Off Shore 

มีปริมาณเพิ่มขึ้นจากปีงบประมาณก่อน 63 เที่ยว หรือคิดเป็นร้อยละ 34.239

	 ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน มีเที่ยวเรือ 3,614 เที่ยว เพิ่มขึ้นร้อยละ 24.321 มีสินค้าผ่านท่า 0.255 ล้านตัน 

เพิ่มขึ้นร้อยละ 28.528 และ ท่าเรือเชียงของ มีเที่ยวเรือ 1,083 เที่ยว เพิ่มขึ้นร้อยละ 60.207 มีสินค้าผ่านท่า 

0.071 ล้านตัน ลดลงร้อยละ 8.895 

	 โดยสาเหตุหลกัท่ีสง่ผลให้การดำ�เนินงานของท่าเรอืพาณชิย์เชยีงแสน และท่าเรอืเชยีงของเพ่ิมขึน้ เน่ืองมาจาก 

ประเทศจีนได้จัดให้ท่าเรือกวนเหล่ยเป็นท่าเรือหลักในการนำ�เข้าและส่งออกสินค้าแช่แข็ง ผักและผลไม้        

ของประเทศจีนกับประเทศต่างๆ ซึ่งถือเป็นท่าเรือสำ�คัญของสินค้าไทยท่ีจะส่งต่อไปยังมณฑลต่างๆ ของ

ประเทศจีน จึงเป็นสาเหตุหลักท่ีทำ�ให้การดำ�เนินงานของท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน และท่าเรือเชียงของ            

มีผลการดำ�เนินงานที่ดีขึ้นในช่วงปีงบประมาณที่ผ่านมา

ผลการดำ�เนินงาน
ขององค์กร
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ความร่วมมือระหว่างประเทศ
ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

ความร่วมมือระหว่างประเทศ

	 การท่าเรือฯ ได้จัดทำ�ข้อตกลงความร่วมมือทั้งในระดับทวิภาคีและพหุพาคี โดยมีความร่วมมือภายใต้กรอบระดับทวิภาคี

ท้ังหมด 13 ฉบับ ท้ังน้ี ภายใตค้วามรว่มมอืระหวา่งประเทศน้ัน มวีตัถุประสงคเ์พ่ือสรา้งความสมัพันธ์ รว่มกนัสง่เสรมิและพัฒนา 

กิจการท่าเรือและการขนส่งทางน้ำ� โดยมีกิจกรรมความร่วมมือลักษณะต่างๆ อาทิ การส่งเสริมด้านการตลาด ด้านเทคโนโลยี 

สารสนเทศ การพัฒนาด้านบุคลากร การแลกเปลี่ยนข้อมูล ความรู้และผู้เชี่ยวชาญระหว่างกัน รวมถึงการจัดประชุม/สัมมนา/

เสวนา/ฝึกอบรมทั้งในประเทศและต่างประเทศที่สำ�คัญ ดังนี้

	 ความร่วมมือในระดับทวิภาคี

	 1)	 ขอ้ตกลงความรว่มมือมิตรภาพระหวา่งการท่าเรอืฯ กบัรฐับาลแควน้แฟลนเดอรส์ ประเทศเบลเยยีม (The Friendship 

Agreement between the Port Authority of Thailand and the Government of Flanders)

-	การท่าเรอืฯ รว่มจัดการสมัมนาระดบัภูมภิาคดา้นการขนสง่ทางน้ำ� (Waterborne Transport Regional Seminar) 

ภายใต้หัวข้อ “Port Handling of Dangerous Goods and Safe Transport” เพื่อพัฒนาระบบการจัดการ           

ด้านสินค้าอันตรายและความปลอดภัย

-	ผู้แทนการท่าเรอืฯ เข้ารว่มเป็นวทิยากร และสมัมนาระดบัภูมภิาค ภายใตหั้วขอ้ “Flood Control” เพือ่แลกเปลีย่น

ความรู้และแผนการจัดการน้ำ�ในเขตพื้นที่ท่าเรือ 

การทาเรือรอดเตอรดัม

• ทาเรือกวางโจว
• ทาเรือรือจาว
• ทาเรือชินโจว
• การทาเรือเซินเจิ้น

กรอบความรวมมือระดับพหุภาคีของการทาเรือฯ
1. กรอบความรวมมือของสมาคมทาเรืออาเซียน
2. กรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจเอเชียแปซิฟค
3. กรอบความรวมมือในภูมิภาคอาเซียน
4. องคการทางทะเลระหวางประเทศ
5. สมาชิกสมาคมทาเรือระหวางประเทศ

การทาเรือแหงสหภาพเมียนมา

การทาเรือปูซาน

• เมืองโยโกฮามา
• การทาเรือนาโกยา
• เมืองฟูกูโอกะ และ
 บริษัท ทาเรือฮากาดะ
• ทาเรือคิตาคิวชู

มหาวิทยาลัยทางทะเลโลก

รัฐบาลแควนแฟลนเดอรส
ประเทศเบลเยียม
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- รัฐบาลแคว้นแฟลนเดอร์สให้ทุนผู้แทนการท่าเรือฯ ในการเข้าร่วมการฝึกอบรมระยะสั้น ภายใต้หลักสูตร Port 

Management, Port Business Development and Marketing, Container Terminal Management และ 

Port Logistics จำ�นวน 4 หลักสูตร 5 ทุน

-	รัฐบาลแคว้นแฟลนเดอร์สสนับสนุนทุนบางส่วน และจัดส่งผู้เชี่ยวชาญเข้าร่วมการเสวนาเชิงวิชาการ ภายใต้หัวข้อ 

"PAT International Conference 2018 : Technological Innovation for Smart Port" มีวัตถุประสงค์เพื่อให้

สอดคลอ้งกบัวสิยัทัศน์ใหมข่องการท่าเรอืฯ ทีมุ่ง่สูก่ารเพ่ิมศกัยภาพการเป็นศนูย์กลางการขนสง่ทางน้ำ�และโลจิสติกส ์

เพื่อเป็นท่าเรือระดับโลก 

-	รฐับาลแควน้แฟลนเดอรส์สนับสนุนผู้เชีย่วชาญให้คำ�ปรกึษาโครงการการบรหิารจัดการตะกอน (Sediment Trap Project)

	 2)	 ข้อตกลงระหว่างการท่าเรือฯ และเมืองโยโกฮามา (The City of Yokohama)

-	การท่าเรือฯ ร่วมกับท่าเรือโยโกฮามาดำ�เนินโครงการกลไกเครดิตร่วม (Joint Credit Mechanism: JCM)            

เพื่อศึกษาแนวทางการลดปริมาณการปล่อยมลพิษทางอากาศของการท่าเรือฯ 

-	ผู้แทนการท่าเรอืฯ นำ�โดยผูช้ว่ยผู้อำ�นวยการการท่าเรอืฯ (สายบรหิารการเงนิและกลยุทธ์องคก์ร) เขา้รว่มการเสวนา

ภายใต้หัวข้อ Port Financing, Port Pricing and Economic Effect in the Port of Yokohama เพื่อศึกษา

แนวทางการจัดหาแหล่งเงินทุน พร้อมประชุมหารือเพื่อกำ�หนดกิจกรรมภายใต้กรอบบันทึกความเข้าใจ 

	 3)	 บันทึกความเข้าใจระหว่างการท่าเรือฯ และการท่าเรือปูซาน

-	แลกเปลีย่นขอ้มลูท่ีเป็นประโยชน์ระหวา่งกัน ไดแ้ก่ ปรมิาณตูส้นิค้าระหวา่งการท่าเรอืฯ และการทา่เรอืปูซาน ขอ้มูล

ด้านการตลาด การพัฒนาท่าเรือ กลยุทธ์ด้านความร่วมมือระหว่างประเทศ ตลอดจนแนวทางการขยายธุรกิจใหม่ 

-	การท่าเรือฯ ร่วมจัดการสัมมนาภายใต้หัวข้อ“Increasing Transshipment Cargo and Fostering Logistics 

Activities between Busan and Thailand” เพือ่สรา้งเครอืขา่ยดา้นโลจิสตกิส ์สนบัสนนุการขนสง่ทางเรอืระหวา่ง

การท่าเรือฯ และการท่าเรือปูซาน พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ศูนย์กระจายสินค้าของการท่าเรือปูซาน (Busan New 

Port Distripark)

	 4)	 บันทึกความเข้าใจระหว่างการท่าเรือฯ และมหาวิทยาลัยทางทะเลโลก (World Maritime University: WMU)

-	ผู้บริหารและผู้แทนการท่าเรือฯ เข้าร่วมพิธีลงนามในบันทึกความเข้าใจระหว่างการท่าเรือฯ และมหาวิทยาลัยทาง

ทะเลโลก โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาความร่วมมือเชิงวิชาการระหว่างกัน 

-	WMU จัดหลักสูตร Executive Professional Development Course (EPDC) ให้แก่คณะกรรมการการท่าเรือฯ 

และผูบ้รหิารของการท่าเรอืฯ ประกอบดว้ยหัวขอ้สำ�คญั ได้แก ่1) Port and Shipping Trend 2) Port Financing 

Funding and Pricing และ 3) Value-added Service and Hinterland Connectivity 

	 5)	 ข้อตกลงท่าเรือพี่น้องระหว่างท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือชินโจว

-	ผู้บริหารและผู้แทนการท่าเรือฯ เข้าร่วมพิธีลงนามในบันทึกความเข้าใจระหว่างท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือชินโจว 

โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือส่งเสริมความสัมพันธ์อันดีระหว่างกัน การเสริมสร้างศักยภาพการแข่งขันและส่งเสริมการ

เปิดเส้นทางเดินเรือใหม่ระหว่างชินโจวและไทย (ท่าเรือแหลมฉบัง) พร้อมร่วมประชุม Mixed Working Group 

เพื่อหารือถึงกิจกรรมภายใต้กรอบความร่วมมือ
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	 ความร่วมมือในระดับพหุภาคี

	 1)	 กรอบความร่วมมือของสมาคมท่าเรืออาเซียน (The ASEAN Ports Association : APA)

-	ผู้แทนการท่าเรอืฯ เดนิทางเขา้รว่มการประชมุใหญ่สมาคมท่าเรอือาเซียน ครัง้ท่ี 44 การประชมุคณะทำ�งานสมาคม

ท่าเรืออาเซียน ครั้งที่ 37 และการประชุมเตรียมการแข่งขันกีฬาสมาคมท่าเรืออาเซียน ครั้งที ่13

-	การท่าเรอืฯ รว่มกับท่าเรอืประเทศอินโดนีเซีย จดัทำ�แบบสอบถามในประเดน็การเขา้ใช ้website ของสมาคมทา่เรอื

อาเซียน เพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพของ website

-	การท่าเรอืฯ เขา้รว่มในคณะทำ�งานกลุม่ย่อยของสมาคมท่าเรอือาเซียน เพือ่หารอืถึงแนวทางการพัฒนาและปรบัปรงุ

ประสิทธิภาพของ website รวมทั้งร่วมประชุมหารือแนวทางการพัฒนาศักยภาพของบุคลากรในท่าเรืออาเซียน 

	 2)	 กรอบความร่วมมือในภูมิภาคอาเซียน (ASEAN)

-	ผู้แทนการท่าเรือฯ เข้าร่วมการประชุมการขนส่งอาเซียน (ASEAN Transport) ครั้งที่ 22 

-	ผู้แทนการท่าเรือฯ เข้าร่วมการประชุมคณะทำ�งานด้านการขนส่งทางน้ำ�ของอาเซียน ครั้งที ่36 (The 36th ASEAN 

Maritime Transport Working Group Meeting: MTWG) และการประชุม 12th ASEAN-China Maritime     

Consultation Mechenism Meeting (ACMCN) 

-	การท่าเรือฯ ร่วมเป็นคณะทำ�งานและเจ้าหน้าท่ีอำ�นวยความสะดวก สำ�หรับการประชุมเจ้าหน้าท่ีอาวุโสด้านการ

ขนส่งของอาเซียน (ASEAN Senior Transport Officials Meeting : STOM) ครั้งที่ 46 และการประชุมรัฐมนตรี

ขนส่งอาเซียน (ASEAN Transport Ministers Meeting: ATM) ครั้งที่ 24 

	 3)	 องค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization: IMO) 

-	การท่าเรือฯ ได้รับมอบหมายให้เป็นหน่วยงานหลักสำ�หรับการเตรียมการลงสมัครรับเลือกตั้งและรณรงค์หาเสียง 

เพ่ือเขา้รว่มเป็นสมาชกิคณะมนตรขีององคก์ารทางทะเลระหวา่งประเทศ (IMO) สำ�หรบัวาระปี 2561 - 2562 ทัง้น้ี 

ประเทศไทยได้รับเลือกเป็นสมาชิกคณะมนตรีของ IMO 

-	ผู้แทนการท่าเรือฯ เข้าร่วมการประชุมคณะมนตรีขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ ครั้งท่ี 120 และ 121          

(The 120th - 121th Session of the IMO Council)

	 4)	 APEC

-	ผู้แทนการท่าเรอืฯ เขา้รว่มการประชมุและบรรยายเรือ่งโครงการการพัฒนาเพ่ือสนับสนนุการขนสง่ทางลำ�น้ำ�ของไทย 

และโครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือชายฝั่งของท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง

	 5)	 APSN

-	การท่าเรอืฯ นำ�เสนอ Proposal Best Practices on Port Service Quality and Performance for APEC Ports 

ซึ่งถูกนำ�ไประบุในแผนการดำ�เนินงานปี 2562 ของ APSN Study Center (ASC) 

- ท่าเรือกรุงเทพรับรางวัลโครงการประเมินผลเรื่องท่าเรือสีเขียวของท่าเรือในภูมิภาคเอเปค (APSN Green Port 

Award System)

-	นายจิรวชิญ ์กลอ่มเภร ีผูอ้ำ�นวยการกองวจัิยและพัฒนาองคก์ร ฝา่ยกลยุทธ์องคก์ร ในฐานะ APSN Council ของ

ประเทศไทย ได้รับรางวัล APSN 10th Anniversary Contribution Awards

-	ผู้แทนการท่าเรือฯ เข้าร่วมการประชุม “APEC Port Services Network (APSN) Council” ครั้งที่ 11 และร่วม

การสัมมนา “Port Connectivity Forum” เพื่อหารือและเตรียมการดำ�เนินกิจกรรมหรือโครงการต่างๆ กำ�หนด

แนวทางการพัฒนาองคก์รในอนาคตเพ่ือให้เกดิความแขง็แกรง่และเกดิประโยชน์สงูสดุต่อสมาชกิและภูมภิาคเอเปค 

	 อื่นๆ

	 1)	 การท่าเรือฯ ร่วมกับสถาบัน Overseas Coastal Area Development Institute (OCDI) และองค์การความร่วมมือ 

ระหว่างประเทศแห่งญี่ปุ่น (Japan International Cooperation Agency: JICA) จัดโครงการฝึกอบรมดูงานระยะสั้น Port 

Management ให้แก่คณะผู้แทนจากท่าเรือประเทศกำ�ลังพัฒนาและคณะผู้แทนจากกระทรวงคมนาคมอินโดนีเซีย

	 2)	 ผู้บริหารและผู้แทนการท่าเรือฯ เข้าร่วมหารือกับท่าเรือ Rotterdam และ Hamburg ในประเด็นการพัฒนาท่าเรือ

อัตโนมัติในยุคดิจิตอล พร้อมศึกษาการพัฒนาระบบ Port Community System ของท่าเรือ Rotterdam
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ประมวลภาพกิจกรรม
ในรอบปี

Seatrade Cruise Global 2018

	 ระหว่างวันที่ 5 - 8 มีนาคม 2561 นางปรารถนา มงคลกุล 

ดร. ฐิติพงศ ์นันทาภิวัฒน์ กรรมการการท่าเรือฯ นายประสิทธิ์ 

สบืชนะ กรรมการคณะปฏริปูสนิทรพัย์ของการท่าเรอืฯ พรอ้มดว้ย 

เรือโท กมลศักดิ์ พรหมประยูร รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ    

สายบริหารสินทรัพย์และพัฒนาธุรกิจ นายโกมล ศรีบางพลีน้อย 

ผู้อำ�นวยการท่าเรือกรุงเทพ และเรือโท ยุทธนา โมกขาว          

รองผู้อำ�นวยการท่าเรือแหลมฉบัง เป็นผู้แทนการท่าเรือฯ            

เดินทางเข้าร่วมงาน Seatrade Cruise Global 2018 ณ เมือง 

Fort Lauderdale รัฐฟลอริด้า สหรัฐอเมริกา เพื่อส่งเสริม          

การท่องเท่ียวทางทะเลของรัฐบาลไทยและสร้างการรับรู้ว่า

ประเทศไทยสามารถเป็น Port of call ที่ดีท่ีสุดในอาเซียน   

พร้อมผลักดันให้ประเทศไทยเป็น Home Port ที่ได้มาตรฐาน      

ตอ่ไปในอนาคต และยงัไดเ้ขา้รว่มสมัมนา World Cruise Tourism 

Summit ณ Fort Lauderdale Convention Center.

	 นอกจากน้ี คณะกรรมการและผูบ้รหิารการท่าเรอืฯ ยงัไดร้ว่มหารอืกบั Mr. Bruce Krumrine, Vice President Shore Excusions, 

Holland America Group และ Mr. Dickson Chin, Managing Director Wallem Ship Agency พร้อมคณะ เกี่ยวกับการพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานต่างๆ และการส่งเสริมการท่องเที่ยวเรือสำ�ราญของไทยร่วมกัน

	 ในการน้ี การท่าเรือฯ ร่วมกับการท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย และบริษัท การบินไทย จำ�กัด จัดบูธนิทรรศการเพ่ือเผยแพร่

ประชาสัมพันธ์ท่าเทียบเรือโดยสาร พร้อมสิ่งอำ�นวยความสะดวกต่างๆ และสถานที่ท่องเที่ยวในประเทศไทย 

การประชุมระหว่างประเทศด้านการขนส่งทางน้ำ�

	 เมื่อวันท่ี 18 เมษายน 2561 นายไพรินทร์ ชูโชติถาวร รัฐมนตรีช่วย    

ว่าการกระทรวงคมนาคม (รชค.) พร้อมด้วย เรือโท กมลศักดิ์ พรหมประยูร 

รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ สายบริหารสินทรัพย์และพัฒนาธุรกิจ เข้าร่วม

ประชุมระหว่างประเทศระดับรัฐมนตรีว่าด้วยการขนส่งทางน้ำ�ภายในประเทศ 

โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงเศรษฐกิจทางทะเลและการเดินเรือภายใน

ประเทศแห่งโปแลนด ์เขา้รว่มประชมุตามคำ�เชญิของเลขาธกิารคณะกรรมาธกิาร 

เศรษฐกจิแห่งสหประชาชาตปิระจำ�ภูมภิาคยุโรป มวีตัถปุระสงคเ์พ่ือมุง่เน้นให้

ผู้กำ�หนดนโยบายให้ความสำ�คัญกับการส่งเสริมบทบาทของการขนส่งทางน้ำ�

ภายในประเทศ รวมทั้งสนับสนุนให้ประเทศต่างๆ ใช้ประโยชน์จากศักยภาพ

ของการขนสง่ทางน้ำ�อย่างเต็มท่ี และหารอืในประเดน็ดา้นการพัฒนาการขนสง่

ท่ีย่ังยืนในส่วนท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งทางน้ำ�ภายในประเทศ ซึ่งจะเป็น        

ส่วนสำ�คัญในการส่งเสริมการดำ�เนินการเพ่ือบรรลุวาระการพัฒนาท่ีย่ังยืน    

ค.ศ. 2030 

	 รชค. ได้กล่าวถ้อยแถลงร่วมกับรัฐมนตรีขนส่งของประเทศต่างๆ จาก

ทวีปยุโรป เอเชีย และแอฟริกา ภายใต้หัวข้อ Coordinated Development of Inland Waterways พร้อมนี้ได้ร่วมลงนามปฏิญญา

ระดับรัฐมนตรีสำ�หรับการประชุมระหว่างประเทศว่าด้วยการคมนาคมขนส่งทางน้ำ�ภายในประเทศซึ่งเป็นเอกสารผลลัพธ์การประชุม 

ปฏิญญาฉบับน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือยืนยันเจตนารมณ์ของรัฐมนตรีท่ีเข้าร่วมการประชุมในการท่ีจะส่งเสริมบทบาทของการขนส่งทางน้ำ�

ภายในประเทศ และส่งเสริมให้มีการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งทางน้ำ�ภายในประเทศ กองเรือในประเทศ และท่าเรือ

ภายในประเทศให้ทันสมัยโดยส่งเสริมเทคโนโลยีสมัยใหม่ และการใช้พลังงานทางเลือก ณ Wroclaw Congress Center at              

Centennial Hall เมืองวรอตซวัฟ สาธารณรัฐโปแลนด์
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การท่าเรือฯ เปิดให้บริการ “ท่าเทียบเรือชายฝั่ง 
20G ท่าเรือกรุงเทพ” อย่างเป็นทางการ

	 เมื่อวันที่ 25 เมษายน 2561 นายไพรินทร์ ชูโชติถาวร 

รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม ให้เกียรติเป็นประธาน

ในพิธีเปิดท่าเทียบเรือชายฝั่ง 20G ท่าเรือกรุงเทพ นายสุรงค์ 

บูลกุล ประธานกรรมการการท่าเรอืฯ คณะกรรมการการท่าเรอืฯ 

นายกุลิศ สมบัติศิริ อธิบดีกรมศุลกากร นายมานิตย์ สุธาพร 

ผู้ ช่ วย เลขานุการรั ฐมนตรี ว่ าการกระทรวงคมนาคม                

เรือตรี ทรงธรรม จันทประสิทธิ์ รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ 

สายวิศวกรรม รักษาการแทนผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ           

นายโกมล ศรีบางพลีน้อย ผู้อำ�นวยการท่าเรือกรุงเทพ           

ผู้บรหิารระดบัสงูการท่าเรอืฯ เจา้หน้าท่ีกรมศลุกากร หนว่ยงาน 

ราชการต่างๆ สมาคมและสมาพนัธ์ ผูป้ระกอบการภาคเอกชน 

แขกผู้มีเกียรติ และสื่อมวลชน เข้าร่วมพิธีฯ ณ บริเวณ          

ท่าเทียบเรือชายฝั่ง 20G ท่าเรือกรุงเทพ 

	 สำ�หรับโครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝ่ัง 20G ท่าเรือ

กรุงเทพ ดังกล่าว ได้มีการปรับปรุงและพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณ  

หนา้ท่า Terminal 2 ฝัง่เขือ่นตะวนัออก (ปากคลองพระโขนง) 

มคีวามยาว 250 เมตร รองรบัเรอืขนสง่สนิคา้ชายฝ่ัง (BARGE) 

ได้พร้อมกัน 3 ลำ� ความยาวไม่เกิน 60 เมตร สนับสนุน        

การให้บริการขนส่งสินค้าต่อเน่ืองหลายรูปแบบ และเชื่อมโยง

การขนส่งตู้สินค้าภายในประเทศเพ่ือการส่งออกจากท่าเรือ

แหลมฉบังไปยังท่าเรือต่างประเทศ

งาน PRE-Arrival Processing By Ship

	 เมื่อวันที่ 16 พฤษภาคม 2561 ร้อยตำ�รวจตรี มนตรี ฤกษ์จำ�เนียร 

ผู้อำ�นวยการท่าเรือแหลมฉบัง พร้อมด้วย นายเชาวลิตร แสงอุทัย         

รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี นายนิติ วิวัฒน์วานิช นายอำ�เภอศรีราชา 

นายกุลิศ สมบัติศิริ อธิบดีกรมศุลกากร นายยุทธนา พูลพิพัฒน์              

ผู้อำ�นวยการสำ�นักงานศลุกากรท่าเรอืแหลมฉบัง Mr. Stephen Ashworth 

กรรมการผู้จัดการ กลุ่มบริษัท ฮัทชิสัน พอร์ท (ประเทศไทย) จำ�กัด            

เขา้รว่มงานประชาสมัพันธก์ระบวนการปลอ่ยสนิคา้นำ�เขา้ทางเรอืล่วงหน้า 

(PRE-Arrival Processing By Ship) เพ่ือให้กรมศุลกากรนำ�ข้อมูล           

มาประเมินความเสี่ยงของเที่ยวการขนส่ง โดยจะสามารถลดเวลาในการ

ส่งมอบสินค้า และลดค่าธรรมเนียมในการจัดเก็บสินค้าก่อนการตรวจ

ปลอ่ยออกจากอารกัขาศลุกากรไดอ้ย่างแน่นอน รวมทัง้สรา้งความสะดวก

และเรียบง่ายต่อการขนส่งสินค้าเพ่ือการนำ�เข้า ณ ท่าเทียบเรือ A3   

บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอร์มินัล จำ�กัด จังหวัดชลบุรี
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กทท. จัดงาน “PAT CG DAY 2018”
	 เม่ือวันท่ี 19 กรกฎาคม 2561 นายกฤชเทพ สิมลี 

กรรมการการท่าเรือฯ ในฐานะประธานกำ�กับดูแลกิจการและ

ความรับผิดชอบต่อสังคมของการท่าเรือฯ พร้อมด้วยผู้บริหาร

การท่าเรือ เข้าร่วมงาน PAT CG DAY 2018 เพื่อเป็น          

แบบอย่างท่ีดีต่อบุคลากรในการปฏิบัติตามกฎหมายและ

ประพฤติปฏิบัติอย่างมีจริยธรรม เป็นการสร้างการมีส่วนร่วม

ของคณะกรรมการ ผู้บริหาร และพนักงานในการส่งเสริม  

กำ�กับดูแลกิจการท่ีดี มีการมอบรางวัลบุคคลต้นแบบด้าน   

ความโปรง่ใสในการดำ�เนินงานของการท่าเรอืฯ การจดันิทรรศการ 

ให้ความรู้เก่ียวกับระบบการกำ�กับดูแลกิจการท่ีดี และการ

เสวนาหัวข้อ “ผลประโยชน์ทับซ้อน” โดยมี เรือโท กมลศักดิ์ 

พรหมประยูร รองผู้อำ�นวยการการท่าเรอืฯ สายบรหิารสนิทรพัย์ 

และพัฒนาธุรกิจ เรือโท ดร. ชำ�นาญ ไชยฤทธ์ิ นักบริหาร 16 ประจำ�ผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ และ นายโกมล ศรีบางพลีน้อย               

ผู้อำ�นวยการท่าเรือกรุงเทพ เป็นผู้เข้าร่วมเสวนา และ อาจารย์เสน่ห์ ศรีสุวรรณ เป็นผู้ดำ�เนินการเสวนา เพื่อให้ผู้บริหารและพนักงาน

สามารถนำ�ความรู้มาปฏิบัติได้อย่างเหมาะสม รวมทั้งการแสดง Talk Show หัวข้อ “ทำ�ดี..อย่าเดี๋ยว” โดย น้าโย่ง เชิญย้ิม และ          

การตอบคำ�ถามชงิรางวลัเกีย่วกบัพระราชบัญญตัปิระกอบรฐัธรรมนญูวา่ดว้ยการป้องกนัและปราบปรามการทุจรติ โดยมผู้ีเขา้รว่มงานฯ 

ประมาณ 500 คน ณ ห้องนิทรรศการ อาคารบ ีอาคารที่ทำ�การการท่าเรือฯ

นายกรัฐมนตรี และคณะ ตรวจเยี่ยมกิจการ
ท่าเรือระนอง พร้อมผลักดัน SEC อย่างยั่งยืน
	 เมือ่วนัท่ี 20 สงิหาคม 2561 พลเอก ประยทุธ์ จนัทรโ์อชา 

นายกรฐัมนตร ีและคณะรฐัมนตร ี(ครม.) เยีย่มชมการบรหิาร

จัดการท่าเรอืระนอง (ทรน.) โดยมนีายอาคม เตมิพิทยาไพสฐิ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม นายไพรินทร์ ชูโชติถาวร 

รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม และเรือตรี ทรงธรรม 

จันทประสิทธ์ิ รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ สายวิศวกรรม 

รักษาการแทนผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ ให้การต้อนรับและ

บรรยายสรปุทิศทางพัฒนาท่าเรอืระนอง เปน็ศนูย์กลางการคา้

และโลจิสติกส์ชายฝ่ังทะเลอันดามัน เพ่ือรองรับแผนงาน         

การพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย 

และกลุ่มความร่วมมือทางเศรษฐกิจในภูมิภาคอ่าวเบงกอล      

โดยนายกรัฐมนตรีได้มอบปะการังเทียมให้แก่ผู้แทนประชาชนในพ้ืนท่ี เพ่ือการมีส่วนร่วมในการฟ้ืนฟูแนวปะการังธรรมชาติให้เจริญ

เตบิโตอย่างเหมาะสม พรอ้มกลา่วกบัขา้ราชการและเจ้าหน้าท่ีทุกคนวา่ ทกุอย่างต้องใชเ้วลาในการพ้ืนฟูและอนุรกัษ ์ดังนัน้การพัฒนา

ท่าเรือ สนามบิน ต้องคุ้มค่า คุ้มทุน และหวังว่ารัฐบาลหน้าสานต่อและดำ�เนินการต่อไป 

	 ท้ังน้ี ครม. ได้เห็นชอบกรอบแนวคิดการพัฒนาพ้ืนท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ “Southern Economic Corridor” (SEC)            

อย่างย่ังยืน ตามที่สำ�นักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) เสนอ โดยในระยะแรกจะดำ�เนินการ

ครอบคลมุพ้ืนท่ี 4 จงัหวดั ไดแ้ก ่ชมุพร ระนอง สรุาษฎรธ์านี และนครศรธีรรมราช โดยเรง่สานตอ่การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐาน ไดแ้ก ่

รถไฟทางคู่ ชุมพร - ระนอง เชื่อมฝั่งทะเลอันดามัน โครงการปรับปรุงท่าเรือระนองเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการพัฒนาเป็นท่าเรือ

ท่ีให้บริการอย่างครบวงจร และเป็นศูนย์กลางขนส่งสินค้าทางเรือสำ�คัญของฝ่ังตะวันตกเชื่อมโยงสู่มหาสมุทรอินเดีย ซึ่งแผนพัฒนา    

แบ่งเป็นการพัฒนาท่าเทียบเรือ และพ้ืนท่ีหลังท่า การลงทุนด้านเครื่องมือทุ่นแรง และการนำ�เทคโนโลยีมาใช้ให้เกิดประโยชน์ต่อ          

การบริหารท่าเทียบเรือต่อไป 
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การก�ำกับดูแลองค์กร
•	การควบคุมภายใน
•	การบริหารความเสี่ยง
•	จริยธรรมและจรรยาบรรณของกรรมการ 
	 ผู้บริหาร และพนักงานการท่าเรือฯ
•	การสรรหาผู้อำ�นวยการ
	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย
•	นโยบายการกำ�กับดูแลที่ดี
•	รายงานผลการดำ�เนินงาน
	 คณะกรรมการตรวจสอบ 
	 ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
	 ประจำ�ปีงบประมาณ 2561
•	การดำ�เนินงานตามพระราชบัญญัติ
	 ข้อมูลข่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540

ส่วนที่
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การควบคุมภายใน

	 ระบบการควบคุมภายในของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และแนวทางปฏิบัติของสำ�นักงาน           

คณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ กระทรวงการคลัง และดำ�เนินการสอดคล้องกับแนวทางการควบคุมภายในของ The        

Committee of Sponsoring Organization of the Tread way Commission (COSO) โดยสำ�นักบริหารความเสี่ยงและ

ควบคุมภายใน ภายใต้การกำ�กับดูแลของผู้อำ�นวยการและนักบริหาร 16 ประจำ�ผู้อำ�นวยการ เป็นหน่วยงานทำ�หน้าที่ควบคุม

ดแูลการจัดการความเสีย่งและการบรหิารการควบคมุภายในของสว่นงานตา่งๆ เพือ่จัดทำ�ขอ้มูลและรายงานสรปุเสนอคณะกรรมการ 

ตามโครงสรา้งการบรหิารความเสีย่งและควบคมุภายในของการท่าเรอืฯ พจิารณาดำ�เนินการให้การดำ�เนินงานการควบคมุภายใน

ของการท่าเรือฯ เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และประสิทธิผลยิ่งขึ้น

	 การท่าเรือฯ ให้ความสำ�คัญกับการติดตามผลการปรับปรุงการควบคุมภายใน รวมถึงการสอบทานผลการดำ�เนินงาน       

อยา่งสม่ำ�เสมอ ขณะเดยีวกนัยังให้ความสำ�คญักบัการประสานงานกบัฝ่ายตรวจสอบภายใน ซึง่เป็นกลไกสำ�คญัในการประเมนิ

และสอบทานการควบคมุภายในอย่างเป็นอิสระ และเปน็เครือ่งมอืท่ีสำ�คญัท่ีจะทำ�ใหก้ารบรหิารจัดการองคก์รเป็นไปอย่างสจุรติ 

โปร่งใส มีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล ทั้งนี้ เพื่อเป็นไปตามหลักการกำ�กับดูแลกิจการที่ด ีสร้างความมั่นใจว่าการดำ�เนินงาน  

จะบรรลวุตัถปุระสงคข์องการควบคมุภายในดา้นประสทิธิภาพของการดำ�เนินงาน ไดแ้ก ่การใชท้รพัยากร การดแูลรกัษาทรพัย์สนิ 

การป้องกันหรือลดความผิดพลาด ความเสียหาย การรั่วไหล การสิ้นเปลือง ความเชื่อถือได้ของรายงานทางการเงินการบัญชี

และรายงานอ่ืนๆ รวมถึงการปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรีและนโยบาย โดยได้ประเมินระบบ        

การควบคุมภายในของการท่าเรือฯ ในด้านต่างๆ เช่น สภาพแวดล้อมการควบคุม การประเมินความเสี่ยง สารสนเทศและ        

การสื่อสาร และการติดตามประเมินผลการดำ�เนินงาน เป็นต้น 

	 ด้วยพระราชบัญญัติวินัยการเงินการคลังของรัฐ พ.ศ. 2561 มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 20 เมษายน 2561 โดยมาตรา 79     

บัญญัติให้หน่วยงานของรัฐจัดให้มีการตรวจสอบภายใน การควบคุมภายในและการบริหารจัดการความเสี่ยง โดยให้ถือปฏิบัติ

ตามมาตรฐานและหลักเกณฑ์ที่กระทรวงการคลังกำ�หนด 

	 กระทรวงการคลังจึงได้กำ�หนดหลักเกณฑ์กระทรวงการคลัง ว่าด้วยมาตรฐานและหลักเกณฑ์ปฏิบัติการควบคุมภายใน

สำ�หรับหน่วยงานของรัฐ พ.ศ. 2561 ให้หน่วยงานของรัฐถือปฏิบัติ เพื่อให้หน่วยงานของรัฐจัดให้มีการควบคุมภายในเป็นไป

ตามบทบัญญัติแห่งพระราชบัญญัติวินัยการเงินการคลังของรัฐ พ.ศ. 2561 

	 โดยในปี 2561 การท่าเรือฯ ได้ดำ�เนินการตามหลักเกณฑ์กระทรวงการคลัง ว่าด้วยมาตรฐานและหลักเกณฑ์ปฏิบัติ            

การควบคุมภายในสำ�หรับหน่วยงานของรัฐ พ.ศ. 2561 และสรุปผลการประเมินเกี่ยวกับการควบคุมภายในรายงานต่อ         

กระทรวงคมนาคมภายใน 90 วัน นับจากวันสิ้นปีงบประมาณ

	 ท่ีสำ�คัญ การท่าเรือฯ ให้ความสำ�คัญกับการติดตามผลการปรับปรุงการควบคุมภายใน โดยนำ�ระบบสารสนเทศ               

เพื่อการติดตามผลการปรับปรุงการควบคุมภายในของหน่วยงานต่างๆ ที่ได้รับมอบหมายให้ดำ�เนินการ รวมถึงการสอบทาน 

ผลการดำ�เนนิงานอย่างสม่ำ�เสมอ และนำ�เรยีนให้ท่ีประชมุคณะกรรมการตามโครงสรา้งการบรหิารความเสีย่งและการควบคมุภายใน 

ของการท่าเรือฯ พิจารณา เพื่อให้การดำ�เนินการปรับปรุงการควบคุมภายในแต่ละปีบรรลุวัตถุประสงค์และเป้าหมายที่กำ�หนด 

	 นอกจากนี้ การท่าเรือฯ ได้จัดทำ�แผนพัฒนาการบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายในประจำ�ป ีเพื่อดำ�เนินการให้เป็นไป 

ตามนโยบายการบรหิารความเสีย่งและควบคมุภายในของการท่าเรอืฯ ในการพฒันาทบทวนและเสรมิสรา้งความรู ้ความเขา้ใจ

ให้พนักงานทุกระดับอย่างสม่ำ�เสมอ เพื่อเป็นช่องทางส่งเสริมให้พนักงานทุกคนในองค์กรตระหนักและให้ความสำ�คัญในเรื่อง

ดงักลา่ว และเสรมิสรา้งให้พนักงานเกิดความรบัผิดชอบในการจัดการความเสีย่งในทุกระดบัและผลกัดนัให้การบรหิารความเสีย่ง 

และการควบคุมภายในเป็นส่วนหนึ่งของวัฒนธรรมองค์กร
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การบริหารความเสี่ยง

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย ดำ�เนินการกำ�กับดูแลและบริหารความเสี่ยงขององค์กรให้อยู่ในระดับท่ีเหมาะสมภายใต้            

การกำ�กับดแูลของคณะกรรมการตามโครงสรา้งการบรหิารความเสีย่งและควบคมุภายในของการท่าเรอืฯ ประกอบดว้ยกรรมการ 

การทา่เรอืฯ เพ่ือพิจารณาในระดบันโยบาย และผูบ้รหิารระดบัสงูเพ่ือพิจารณาแก้ไขปัญหาในระบบจัดการความเสีย่งและตดิตาม

การบริหารความเสี่ยงขององค์กรอย่างสม่ำ�เสมอทุกเดือน โดยสำ�นักบริหารความเสี่ยงและควบคุมภายใน ทำ�หน้าท่ีดูแล

กระบวนการบริหารความเสี่ยงองค์กรโดยรวมและพัฒนากระบวนการบริหารความเสี่ยงและควบคุมภายในอย่างเป็นระบบ         

และเป็นระเบียบด้วยการสนับสนุนการบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายในให้ดำ�เนินการอย่างต่อเน่ืองบูรณาการเข้ากับ

ระบบการบริหารอื่นๆ ขององค์กร 

	 การท่าเรือฯ มีนโยบายและแผนพัฒนาการบริหารความเสี่ยงและการควบคุมภายใน ในอันท่ีจะสร้างกระบวนการบริหาร

ความเสี่ยงให้เป็นเครื่องมือในการบริหารงานตามหลักการกำ�กับดูแลกิจการท่ีดี (Good Governance) เพื่อให้มั่นใจได้ว่า          

การบริหารความเสี่ยงของการท่าเรือฯ มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลต่อการบรรลุเป้าหมายทางธุรกิจ สอดคล้องกับวิสัยทัศน์         

และทิศทางขององค์กร ลดผลกระทบจากความไม่แน่นอนของสภาพแวดล้อมทางธุรกิจ สามารถพัฒนาและเติบโตตามกลยุทธ์

สู่เป้าหมายท่ีวางไว้ในระดับท่ีผู้มีส่วนได้เสียท่ีเก่ียวข้องยอมรับและพึงพอใจ โดยให้ความสำ�คัญกับกรอบการดำ�เนินงานและ        

ขั้นตอนการบริหารความเสี่ยงท่ีสอดคล้องกับหลักเกณฑ์ท่ีเป็นมาตรฐานสากล มีระบบการบริหารความเสี่ยงท่ีสามารถรองรับ

ความเสี่ยงในทุกมิติตามที่หน่วยงานที่กำ�กับดูแลกำ�หนด 

	 ในการประเมินความเสีย่งระดบัองคก์รประจำ�ปีงบประมาณ 2561 การทา่เรอืฯ ดำ�เนินการตามกระบวนการบรหิารความเสีย่ง 

ซึ่งเป็นไปตามมาตรฐาน COSO - ERM โดยกำ�หนดให้มีการประเมินความเสี่ยงในระดับสายงาน และระดับองค์กร เชื่อมโยง

กับแผนวิสาหกิจการท่าเรือแห่งประเทศไทย ปีงบประมาณ 2561 - 2564 เพื่อขจัดความเสี่ยงที่อาจมีผลกระทบต่อการบรรลุ

วัตถุประสงค์ตามกลยุทธ์ของการท่าเรือฯ โดยได้จัดทำ�แผนบริหารความเสี่ยงประจำ�ปี 2561 และมอบหมายผู้บริหารระดับสูง

กำ�กับและควบคุมดูแลการบริหารความเสี่ยงให้ลดระดับอยู่ในระดับที่ยอมรับได้ขององค์กร

	 สำ�หรับการดำ�เนินการตามแนวนโยบายระดับประเทศ การท่าเรือฯ ได้ตระหนักและให้ความสำ�คัญในการบริหาร             

ความต่อเน่ืองทางธุรกิจโดยดำ�เนินการจัดวางระบบการบริหารความต่อเน่ืองทางธุรกิจให้ครบถ้วนทุกท่าเรือในกำ�กับดูแล              

ในฐานะท่ีการท่าเรือฯ เป็นหน่วยงานสนับสนุนกระทรวงคมนาคมในการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การเตรียมพร้อมแห่งชาติ          

ตามนโยบายรฐับาล โดยการท่าเรอืฯ ไดจั้ดทำ�แผนงาน “โครงการจัดวางระบบการบรหิารความต่อเน่ืองทางธุรกิจตามมาตรฐาน 

สากลของการท่าเรือฯ (พ.ศ. 2558 - 2561)” และดำ�เนินการตามมาตรฐานสากล ISO 22301 รองรับเหตุการณ์ภัยพิบัติ            

ที่อาจเกิดขึ้น เพื่อให้การท่าเรือฯ สามารถดำ�เนินการทางธุรกิจที่สำ�คัญได้อย่างต่อเนื่อง เป็นการลดโอกาสและผลกระทบจาก

ภัยคกุคามท่ีอาจทำ�ให้เกดิการหยุดชะงกัของการดำ�เนินธุรกจิ ซึง่เป็นเรือ่งยากตอ่การคาดการณ ์และอาจก่อให้เกดิความสญูเสยี 

อย่างมีนัยสำ�คัญต่อการท่าเรือฯ และประเทศชาติในองค์รวม

	 ในปีงบประมาณ 2561 การท่าเรือฯ ได้รับการรับรองระบบการบริหารความต่อเน่ืองทางธุรกิจ ตามข้อกำ�หนดของ        

มาตรฐานสากล ISO 22301 ครบทุกท่าเรือ
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จริยธรรมและจรรยาบรรณของกรรมการ ผู้บริหาร 
และพนักงานการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 ตามขอ้บังคบัคณะกรรมการของการท่าเรอืแห่งประเทศไทย ว่าดว้ยจรยิธรรมและจรรยาบรรณของคณะกรรมการ ผูอ้ำ�นวยการ 

และพนักงานการท่าเรือแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2561 ได้กำ�หนดให้ปฏิบัติด้านจริยธรรมและจรรยาบรรณ ดังนี้

ด้านจริยธรรม 

	 คณะกรรมการ ผู้อำ�นวยการ และพนักงาน ต้องปฏิบัติหน้าที่โดยยึดมั่นในจริยธรรมอันเป็นค่านิยมหลัก ดังนี้

	 1.	 การยึดมั่นในระบอบประชาธิปไตยอันมีพระมหากษัตริย์ทรงเป็นประมุข

	 2.	 การยึดมั่นในคุณธรรมและจริยธรรม

	 3.	 การมีจิตสำ�นึกที่ดี ซื่อสัตย ์สุจริต และรับผิดชอบ

	 4.	 การยึดถือประโยชน์ของประเทศชาติเหนือกว่าประโยชน์ส่วนตน และไม่มีผลประโยชน์ทับซ้อน 

	 5.	 การยืนหยัดทำ�ในสิ่งที่ถูกต้อง เป็นธรรม และถูกกฎหมาย

	 6.	 การให้บริการแก่ประชาชนด้วยความรวดเร็ว มีอัธยาศัย และไม่เลือกปฏิบัติ

	 7.	 การให้ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างครบถ้วน ถูกต้อง และไม่บิดเบือนข้อเท็จจริง 

	 8.	 การมุ่งผลสัมฤทธิ์ของงาน รักษามาตรฐาน มีคุณภาพ โปร่งใส และตรวจสอบได้

	 9.	 ไม่กระทำ�การใด อันอาจนำ�ความเสื่อมเสียและไม่ไว้วางใจให้เกิดแก่การท่าเรือฯ 

	 10.	การยึดมั่นในหลักจรรยาวิชาชีพของตน และจรรยาวิชาชีพขององค์กร 



การท่าเรือแห่งประเทศไทย 75

ด้านจรรยาบรรณ

	 1.	 ผู้อำ�นวยการและผู้บังคับบัญชา พึงดูแลเอาใจใส่ผู้ใต้บังคับบัญชา ทั้งในด้านการปฏิบัติงาน ขวัญกำ�ลังใจ สวัสดิการ 

และรบัฟังความคดิเห็นของผู้ใต้บังคบับัญชา ตลอดจนปกครองผู้ใตบั้งคบับัญชาดว้ยระบบคณุธรรม การรายงานความดีความชอบ 

ของผู้ใต้บังคับบัญชา การโยกย้าย การเลื่อนชั้น ให้ใช้ระบบคุณธรรม โดยคำ�นึงถึงความซื่อสัตย์สุจริต ความรู ้ความสามารถ 

ผลงานดีเด่น พฤติกรรมทางจริยธรรมของบุคคลและอาวุโสด้วย 

	 2.	 ผู้อำ�นวยการและพนักงาน พงึใชง้บประมาณ ทรพัย์สนิ สทิธแิละประโยชน์ท่ีทางการท่าเรอืฯ จดัให้ ดว้ยความประหยัด 

คุ้มค่า ไม่ฟุ่มเฟือย 

	 3.	 ผู้อำ�นวยการและพนักงาน พึงช่วยเหลือเกื้อกูลกันในทางท่ีชอบ รวมทั้งส่งเสริมสนับสนุนให้เกิดความสามัคคี           

ร่วมแรงร่วมใจในบรรดาผู้ร่วมงานในการปฏิบัติหน้าที่เพื่อประโยชน์ส่วนรวม 

	 4.	 ผู้อำ�นวยการและพนักงาน พึงปฏิบัติต่อผู้ร่วมงานตลอดจนผู้เกี่ยวข้องด้วยความสุภาพ มีน้ำ�ใจ และมนุษยสัมพันธ์อันด ี

	 5.	 ผู้อำ�นวยการและพนักงาน พึงรับฟังความคิดเห็นของผู้อื่น

	 6.	 ผู้อำ�นวยการและพนักงาน พึงพิทักษ์รักษาทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดล้อม และความหลากหลายทางชีวภาพ         

รวมทั้งปกป้องคุ้มครองประโยชน์สาธารณะ

	 7.	 พนักงาน พึงใฝ่หาความรู้ เพิ่มพูนความรู้และทักษะในการทำ�งาน และพึงใช้ความรู้ความสามารถ ความระมัดระวัง

ในการปฏิบัติหน้าที่ตามคุณภาพและมาตรฐานวิชาชีพโดยเคร่งครัด 

	 8.	 พนักงาน พึงวางตนให้เหมาะสม ครองตนอย่างพอเพียงสมฐานานุรูป

	 9.	 พนักงาน พึงพัฒนาตนให้มีบุคลิกภาพที่ดีงามและแต่งกายสุภาพเรียบร้อย เหมาะสม ในขณะปฏิบัติหน้าที่

	 10.	พนักงาน พึงเอาใจใส่ดูแลรักษาสถานท่ีทำ�งาน สถานท่ีพักอาศัยของการท่าเรือฯ และบริเวณสถานท่ีดังกล่าว              

ให้สง่างาม พนักงานพึงถนอมรักษาทรัพย์สินของการท่าเรือฯ ให้อยู่ในสภาพเรียบร้อย ใช้การได้ตลอดเวลา

	 11.	พนักงาน พงึละเวน้การให้สมัภาษณ ์การอภปิราย การแสดงปาฐกถา การบรรยาย หรอืการวพิากษว์จิารณ์อันกระทบ

ต่อความเป็นกลางทางการเมือง เว้นแต่เป็นการแสดงความเห็นทางวิชาการตามหลักวิชา

	 12.	พนักงาน พึงละเว้นการลอกหรือนำ�ผลงานของผู้อื่นมาใช้เป็นของตนเอง โดยมิได้ระบุแหล่งที่มา

ความขัดแย้งทางผลประโยชน์ (Conflict of Interests)

	 ความขัดแย้งทางผลประโยชน์ (Conflict of Interests) ได้มีการปรับปรุงระเบียบการท่าเรือฯ ว่าด้วยความขัดแย้งทาง        

ผลประโยชน ์พ.ศ. 2557 ให้มีความถูกต้องและเหมาะสมยิ่งขึ้น เป็นระเบียบการท่าเรือฯ ว่าด้วยความขัดแย้งทางผลประโยชน์ 

(ฉบับที ่2) พ.ศ. 2561 โดยในเดือนสิงหาคมของทุกป ีฝ่ายบริหารทรัพยากรบุคคลจะจัดทำ�บันทึกแจ้งเวียนผู้อำ�นวยการและ

พนักงานระดับ 15 - 16 เพื่อจัดทำ�รายงานความขัดแย้งทางผลประโยชน์ตามแบบ ขป.1 และแบบรายงานสถานภาพพนักงาน 

ตามแบบ ขป.1.1 และพนักงานระดับ 14 ลงมา เพื่อจัดทำ�รายงานความขัดแย้งทางผลประโยชน์ตามแบบ ขป.2 และ            

แบบรายงานสถานภาพพนักงานตามแบบ ขป.2.1 

	 ในกรณีที่มีความขัดแย้งทางผลประโยชน ์ให้ผู้อำ�นวยการจัดทำ�แบบเปิดเผยข้อมูลตามแบบ ขป.3 เสนอต่อคณะกรรมการ

การท่าเรือฯ และให้พนักงานจัดทำ�แบบเปิดเผยข้อมูลตามแบบ ขป.4 เสนอต่อผู้บังคับบัญชาตามลำ�ดับชั้นจนถึงผู้อำ�นวยการ

แนบมาด้วย และส่งให้ฝ่ายบริหารทรัพยากรบุคคลรวบรวมรายงานดังกล่าว สรุปเสนอผู้อำ�นวยการเพ่ือพิจารณาสั่งการหรือ

ดำ�เนินการตามแบบ ขป.5 ก่อนฝ่ายบริหารทรัพยากรบุคคลสำ�เนาส่งฝ่ายตรวจสอบ และฝ่ายอำ�นวยการ เพื่อดำ�เนินการต่อไป
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การสรรหาผู้อำ�นวยการ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 คณะกรรมการสรรหาผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ ประกอบด้วยกรรมการการท่าเรือฯ จำ�นวน 5 ท่าน โดยมี นายกฤชเทพ สิมลี 

ทำ�หน้าท่ีประธานกรรมการสรรหา นางปทัมา เธยีรวศิิษฎ์สกลุ นายจฬุา สขุมานพ นายประเวศ อรรถศุภผล นางชนญัญารกัษ ์

เพ็ชรรตัน์ เป็นกรรมการสรรหา และมรีองผู้อำ�นวยการฝ่ายทรพัยากรบุคคล รักษาการแทนผู้อำ�นวยการฝ่ายบรหิารทรพัยากรบุคคล 

และนักบริหาร 13 ประจำ�ผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ เป็นเลขานุการและผู้ช่วยเลขานุการคณะกรรมการสรรหาฯ 

	 คณะกรรมการสรรหาฯ ไดป้ฎิบัตหิน้าท่ีสรรหาบุคคลท่ีมคีวามรู ้ความสามารถ และประสบการณเ์หมาะสมท่ีจะเป็นผู้อำ�นวยการ 

การท่าเรือฯ เพื่อนำ�เสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ พิจารณาตามที่คณะกรรมการการท่าเรือฯ มอบหมายด้วยความรอบคอบ 

โปร่งใส ตามขั้นตอนและแนวทางการสรรหาผู้บริหารสูงสุดของรัฐวิสาหกิจ ตามพระราชบัญญัติคุณสมบัติมาตรฐานสำ�หรับ

กรรมการและพนักงานรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2518 และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม และหลักเกณฑ์ท่ีกระทรวงการคลังกำ�หนด รวมท้ัง 

ดำ�เนินการตามกรอบขั้นตอนและหลักเกณฑ์เดียวกับการสรรหาท่ีผ่านมา ซึ่งในปีงบประมาณ 2561 คณะกรรมการสรรหา         

มีการประชุมทั้งสิ้น 6 ครั้ง โดยมีการพิจารณาในเรื่องที่สำ�คัญดังนี้

	 -	พิจารณาหลักเกณฑ์การรับสมัครบุคคลเพ่ือเข้ารับการคัดเลือกเข้าดำ�รงตำ�แหน่งผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ ให้เป็นไป        

ตามคุณสมบัติและการไม่มีลักษณะต้องห้ามของผู้บริหารสูงสุดของรัฐวิสาหกิจตามท่ีกฎหมายกำ�หนด และกำ�หนดความรู้         

ความสามารถและประสบการณท่ี์เหมาะสมต่อการบรหิารงานการท่าเรอืฯ โดยให้มกีารตรวจสอบขอ้มลูกบัหน่วยงานท่ีเกีย่วขอ้ง 

เพื่อประกอบการพิจารณาคัดเลือกผู้ที่มีคุณสมบัติเหมาะสมตามกฏหมาย

	 -	พิจารณาหลกัเกณฑ์การประเมนิวสิยัทัศน ์ความคดิรเิริม่ ความเปน็ผู้นำ� ความรูค้วามสามารถประสบการณท่ี์เหมาะสม

และตอบสนองต่อยุทธศาสตร์ของการท่าเรือฯ เพื่อคัดเลือกบุคคลท่ีมีความเหมาะสมให้คณะกรรมการการท่าเรือฯ พิจารณา       

ให้ความเห็นชอบ
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การท่าเรือแห่งประเทศไทย
นโยบายการกำ�กับดูแลที่ดี

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย มุ่งมั่นท่ีจะเป็นองค์กรท่ีมีประสิทธิภาพในการดำ�เนินธุรกิจท่าเรือและธุรกิจท่ีเก่ียวเน่ืองกับ       

กิจการท่าเรือ โดยการสร้างมูลค่าเพิ่มให้แก่องค์กร และมีคุณธรรมในการดำ�เนินธุรกิจที่มีความโปร่งใส เป็นธรรมและตรวจสอบได ้

ภายใต้หลักธรรมาภิบาล ดังนี้

	 1.	 คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย ผู้บริหาร และพนักงานทุกคนปฏิบัติหน้าท่ีด้วยความมุ่งมั่น ทุ่มเท และ         

รับผิดชอบอย่างเต็มความสามารถตามหลักการกำ�กับดูแลกิจการที่ด ี7 ประการ ได้แก่

1.1	ความรับผิดชอบต่อผลการปฏิบัติหน้าที่ (Accountability)

1.2	ความสำ�นึกในหน้าที่ด้วยขีดความสามารถและประสิทธิภาพที่เพียงพอ (Responsibility)

1.3	การปฏิบัติต่อผู้มีส่วนได้เสียอย่างเท่าเทียมกันโดยสุจริตเป็นธรรมต่อทุกฝ่าย หากมีการร้องเรียนต้องมีคำ�อธิบายได ้

(Equitable Treatment)

1.4	ความโปรง่ใสในการดำ�เนินงานท่ีสามารถตรวจสอบได ้และมกีารเปิดเผยขอ้มลูอย่างโปรง่ใสแกผู้่ท่ีเกีย่วขอ้งทุกฝ่าย 

(Transparency)	

1.5	การสร้างมูลค่าเพิ่มแก่กิจการทั้งในระยะสั้นและระยะยาว โดยการเปลี่ยนแปลงหรือเพิ่มมูลค่าใดๆ นั้น จะต้องเป็น 

การเพิ่มความสามารถในทุกด้านเพื่อการแข่งขัน (Value Creation)

1.6	การส่งเสริมพัฒนาการกำ�กับดูแลและจรรยาบรรณที่ดีในการประกอบธุรกิจ (Ethics)

1.7	การมสีว่นรว่มเป็นการสง่เสรมิให้กิจการกระจายโอกาสแกผู้่มีสว่นไดส้ว่นเสยีให้มีสว่นรว่มในการแสดงความคดิเห็น 

เกี่ยวกับการดำ�เนินงานของการท่าเรือฯ (Participation) 

	 2.	 คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย ดำ�เนินบทบาทสำ�คัญร่วมกับผู้บริหารในการกำ�หนดวิสัยทัศน์ นโยบาย 

กลยุทธ ์แผนงานที่สำ�คัญขององค์กรและมีการวางแนวทางการบริหารจัดการ และการดำ�เนินกิจการที่มีความเหมาะสม 

	 3.	 การท่าเรือแห่งประเทศไทยมีการเปิดเผยสารสนเทศท้ังในเรื่องทางการเงินและท่ีไม่ใช่เรื่องทางการเงินขององค์กร              

อย่างโปรง่ใส ถกูตอ้ง และตรวจสอบได ้รวมถึงให้ความสำ�คญัและแสดงความรบัผิดชอบตอ่ผู้มสีว่นไดส้ว่นเสยีขององคก์รทุกภาคสว่น

	 4.	 คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทยและผู้บริหารเป็นผู้นำ� (Role Model) ในเรื่องจริยธรรม และเป็นตัวอย่าง 

ในการปฏิบัติหน้าท่ีด้วยความซื่อสัตย์ สุจริต ยุติธรรม โปร่งใส ตรวจสอบได้ตามแนวปฏิบัติด้านจริยธรรมของการท่าเรือ          

แห่งประเทศไทย

	 5.	 คณะกรรมการ ผู้บริหารและพนักงานทุกคน ต้องยึดมั่นในความเป็นธรรม โดยปฏิบัติต่อผู้มีส่วนได้เสียทุกฝ่าย          

อย่างเท่าเทียมกัน พร้อมท้ังป้องกันการใช้ข้อมูลภายในเพ่ือหาผลประโยชน์ให้แก่ตนเองหรือผู้อ่ืนในทางมิชอบ และสอดส่อง 

ป้องกันความขัดแย้งทางผลประโยชน ์(conflict of Interest) และรายการที่เกี่ยวโยงกัน

	 จึงประกาศให้ทราบและถือปฏิบัติโดยทั่วกัน

ประกาศ ณ วันที่ 2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2560

(นายสุรงค์ บูลกุล)

ประธานกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

  พลเรือเอก 	                                                      เรือตรี	 	 	

	 (ชัยณรงค์ เจริญรักษ์)	 (ทรงธรรม จันทประสิทธิ์)

	 ประธานกรรมการกำ�กับดูแลกิจการ	 รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 และความรับผิดชอบต่อสังคม	 สายวิศวกรรม รักษาการแทน

	 ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย	 ผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย



รายงานประจำ�ปี 256178

รายงานผลการดำ�เนินงานคณะกรรมการตรวจสอบ 
ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ประจำ�ปีงบประมาณ 2561

	 คณะกรรมการการท่าเรอืฯ ไดแ้ต่งต้ังคณะกรรมการตรวจสอบของการท่าเรอืฯ ตามคำ�สัง่ท่ี 32/2560 ลงวนัท่ี 11 สงิหาคม 

2560 ประกอบด้วยกรรมการการท่าเรือฯ ที่เป็นอิสระ 3 ท่าน โดยมีนางปรารถนา มงคลกุล เป็นประธานกรรมการตรวจสอบ 

นายฐิติพงศ์ นันทาภิวัฒน ์นางชนัญญารักษ์ เพ็ชร์รัตน ์เป็นกรรมการตรวจสอบ และนายอภิชาติ พูลต่าย ผู้ช่วยผู้อำ�นวยการ

การท่าเรือฯ สายตรวจสอบ เป็นเลขานุการคณะกรรมการตรวจสอบ

	 คณะกรรมการตรวจสอบ ไดป้ฏิบัติหน้าท่ีตามระเบียบกระทรวงการคลงั วา่ดว้ยคณะกรรมการตรวจสอบและหน่วยตรวจสอบ 

ภายในรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2555 กฎบัตร หลักเกณฑ์ แนวปฏิบัติตามคู่มือการปฏิบัติงานสำ�หรับคณะกรรมการตรวจสอบ             

ในรัฐวิสาหกิจ โดยสำ�นักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (สคร.) กระทรวงการคลัง และตามท่ีได้รับมอบหมายจาก          

คณะกรรมการการท่าเรือฯ ในปีงบประมาณ 2561 คณะกรรมการตรวจสอบได้จัดให้มีการประชุมจำ�นวน 11 ครั้ง และได้เชิญ

ผู้บริหารระดับสูงและเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องของหน่วยรับตรวจต่างๆ ในการท่าเรือฯ เข้าร่วมประชุมตามความเหมาะสม        

นอกจากนี้ มีการประชุมร่วมกันระหว่างผู้บริหาร และการประชุมร่วมกันระหว่างเจ้าหน้าท่ีของ สตง. โดยไม่มีฝ่ายบริหาร          

เข้าร่วมประชุมด้วย จำ�นวน 1 ครั้ง เพื่อหารือเกี่ยวกับประเด็นที่ตรวจพบทางการเงินและบัญชีและข้อมูลสำ�หรับการพิจารณา

จัดทำ�แผนการตรวจสอบภายในเพ่ือลดการปฏิบัติงานท่ีซ้ำ�ซ้อนกัน รวมทั้งมีการจัดทำ�รายงานการประชุมทุกครั้งหลังเสร็จสิ้น

การประชมุ และมกีารแจ้งเวยีนมติคณะกรรมการตรวจสอบการท่าเรอืฯ ทีส่ำ�คัญๆ ใหกั้บผู้ท่ีเกีย่วขอ้งรบัทราบหรอืนำ�ไปปฏบัิต ิ

ผลการดำ�เนินงานที่สำ�คัญในปีงบประมาณ 2561 สรุปได้ดังนี ้

	 1.	 สอบทานให้มีการรายงานทางการเงินอย่างถูกต้องและน่าเชื่อถือของรายงานทางการเงินประจำ�ปีงบประมาณ 2561 

อยา่งสม่ำ�เสมอ เพือ่ให้รายงานทางการเงนิของการท่าเรอืฯ แสดงผลการดำ�เนินงานและฐานะการเงนิดว้ยขอ้มลูท่ีมสีาระสำ�คญั

อย่างเพียงพอถูกต้องเชื่อถือได้ เป็นไปตามมาตรฐานการบัญชีที่รับรองทั่วไป รวมทั้งกฎ ระเบียบ ที่เกี่ยวข้อง 

	 2.	 สอบทานประสิทธิภาพและประสิทธิผลของการบริหารความเสี่ยงและระบบควบคุมภายในขององค์กร รวมทั้ง                 

ได้ให้ข้อเสนอแนะต่อฝ่ายบริหารเพ่ือปรับปรุงระบบควบคุมภายในของการท่าเรือฯ ในกรณีท่ีพบว่ามีจุดอ่อนท่ีสำ�คัญ ติดตาม

ความคืบหน้าผลการดำ�เนินงานด้านการบริหารความเสี่ยงและการปรับปรุงการควบคุมภายใน รวมท้ังสอบทานรายงาน          

การสอบทานการประเมินผลการควบคุมภายในของผู้ตรวจสอบภายใน (แบบ ปส.) ประจำ�ปีงบประมาณ 2560 เพื่อพิจารณา/

สั่งการ/ติดตามให้มีการปรับปรุง/แก้ไขจุดอ่อนการควบคุมภายในที่สำ�คัญอย่างสม่ำ�เสมอและต่อเนื่อง 

	 3.	 สอบทานการดำ�เนินงานด้านการกำ�กับดูแลกิจการ เพื่อให้การท่าเรือฯ มีการปฏิบัติตามหลักการกำ�กับดูแลกิจการที่ดี 

	 4.	 สอบทานรายงานผลการตรวจสอบการดำ�เนินงานต่างๆ ใหม้ปีระสทิธิภาพ ประสิทธิผล เนน้การตรวจสอบเชงิป้องกัน 

เสนอประเด็นจากผลการตรวจสอบที่สำ�คัญต่อคณะกรรมการการท่าเรือฯ เพื่อให้มีการพิจารณาดำ�เนินการ/สั่งการและติดตาม

การแก้ไขปัญหาในส่วนท่ีเก่ียวข้อง ดังนี้ 1) รายงานผลการตรวจสอบท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน 2) รายงานผลการติดตาม         

ความคืบหน้าการปรับปรุงแก้ไขของหน่วยรับตรวจตามข้อเสนอแนะจากรายงานผลการตรวจสอบประจำ�ปีงบประมาณ 2560 

3) รายงานผลการตรวจสอบท่าเรือระนอง 4) รายงานผลการตรวจสอบงานบริหารสินทรัพย ์(ที่ดิน อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง) 

ทา่เรอืแหลมฉบงั 5) รายงานผลการตรวจสอบงานดา้นกฎหมายเพือ่บรูณาการตดิตามลูกหนีท้ีค่้างชำ�ระคา่เชา่ทีด่นิและอาคาร 

6) รายงานผลการตรวจสอบบัญชีของท่าเรือกรุงเทพ ไตรมาสที ่4 ประจำ�ปีงบประมาณ 2560 7) รายงานผลการตรวจสอบ

งานบัญชีของท่าเรือแหลมฉบัง (ทลฉ.) ประจำ�ปีงบประมาณ 2560 8) รายงานผลการตรวจสอบงานบริหารสัญญาเช่าบริหาร

และประกอบการท่าเทียบเรือ (บี 2 บ ี3 และ บี 4) 9) รายงานผลการตรวจสอบงานจ้างเหมาบุคคลภายนอก 10) รายงาน   

ผลการตรวจสอบงานรักษาความปลอดภัยและป้องกันอุบัติเหตุ 11) รายงานผลการตรวจสอบงานให้บริการเครื่องมือทุ่นแรง 

12) รายงานผลการตรวจสอบงานกองคลังสินค้า (คลังสินค้าทัณฑ์บน) 13) รายงานผลการตรวจสอบงานจัดซื้อ จัดจ้าง            

14) รายงานผลการตรวจสอบงานทรัพยากรบุคคล 15) รายงานผลการตรวจสอบงานปฏิบัตกิารสนิค้าและตูส้นิคา้ (เรอืท่ีทำ�การ

ขนถ่ายสนิคา้ท่ีท่าเรอืเอกชนและท่าเรอือนุญาต) 16) รายงานผลการตรวจสอบ งานจดัเกบ็รายได ้- คา่ภาระเรอืเขา้ท่า (PORT DUES) 
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ค่าภาระสินค้า (CARGO DUES) ค่าภาระสินค้าขนถ่ายข้างลำ� (OVERSIDE CARGO DUES) 17) รายงานผลการตรวจสอบ

งานตรวจสอบบัญชีของท่าเรือกรุงเทพ ไตรมาสที่ 1 - 3 ประจำ�ปีงบประมาณ 2561 18) รายงานผลการสังเกตการณ์ตรวจสอบ 

ทรัพย์สิน พัสดุคุมจำ�นวน และพัสดุคงคลังของการท่าเรือฯ 19) รายงานผลการสังเกตการณ์รับและเปิดซองการจัดซื้อจัดจ้าง

ทีม่วีงเงนิเกิน 5 ลา้นบาท ของการทา่เรอืฯ ทัง้น้ี เพือ่ให้การท่าเรอืฯ มกีารปฏิบัตงิานท่ีเป็นระบบ ถกูตอ้งตามกฎหมาย ระเบยีบ 

ข้อบังคับ วิธีปฏิบัติงาน มติคณะรัฐมนตรี ประกาศ หรือคำ�สั่งท่ีเกี่ยวข้อง และเพ่ือให้มั่นใจว่าการจัดซื้อจัดจ้างเป็นไปตาม

ระเบียบกระทรวงการคลัง ว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 รวมถึงการติดตามความคืบหน้า 

ผลการดำ�เนินการตามมติ/ข้อสังเกต/ข้อแนะนำ�ของคณะกรรมการตรวจสอบของการท่าเรือฯ จากการสอบทานรายงาน             

ผลการตรวจสอบ

	 5.	 ส่งเสริมและสนับสนุนการตรวจสอบด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ โดยการท่าเรือฯ อยู่ในระหว่างการจัดจ้างท่ีปรึกษา         

เพือ่พัฒนาบุคลากรดา้นการตรวจสอบเทคโนโลยีสารสนเทศ (IT Audit) ดา้นการตรวจสอบการควบคมุระบบงานโดยท่ัวไปและ

การควบคุมเฉพาะระบบในลักษณะ Co-Sourcing 

	 6.	 กำ�กับดูแลการบริหารงานและการปฏิบัติงานตรวจสอบภายใน โดยสอบทานและอนุมัติกฎบัตรการตรวจสอบภายใน 

คู่มือการปฏิบัติงานตรวจสอบภายใน แผนฝึกอบรมเพ่ือพัฒนาบุคลากรของฝ่ายตรวจสอบ แผนการบริหารงานและแผนการ

ตรวจสอบภายในประจำ�ปีงบประมาณ 2562 แผนการตรวจสอบประจำ� 3 ปี (2562 - 2564) สอบทานผลการประเมินการ

ปฏิบัตงิานดว้ยตนเองของฝ่ายตรวจสอบประจำ�ปงีบประมาณ 2560 สอบทานรายงานผลการตรวจสอบแตล่ะแผนงาน/โครงการ 

ติดตามความคืบหน้าผลการบริหารงานและการปฏิบัติงานตามแผนการตรวจสอบทุกไตรมาส ติดตามผลการปรับปรุงแก้ไข     

ที่หน่วยรับตรวจได้ปฏิบัติตามข้อเสนอแนะท่ีได้ตกลงร่วมกันจากรายงานผลการตรวจสอบ พร้อมท้ังให้ข้อสังเกตเพ่ิมเติมเพ่ือ  

นำ�ไปปรบัปรงุการปฏิบัตงิานของการท่าเรอืฯ ใหม้ปีระสทิธิภาพย่ิงขึน้ สง่เสรมิให้มกีารพัฒนาและฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ

ให้มคีวามรูค้วามสามารถดา้นวชิาชพีตรวจสอบภายใน ดา้นการตรวจสอบเทคโนโลยีสารสนเทศ ดา้นการบรหิาร และดา้นอ่ืนๆ 

อย่างต่อเนื่อง รวมทั้งรับทราบการแต่งตั้ง โยกย้าย เลื่อนขั้น เลื่อนตำ�แหน่งของพนักงานตรวจสอบภายใน และประเมินผลงาน 

ของหัวหน้าหน่วยตรวจสอบภายใน

	 7.	 พิจารณารายการท่ีเกี่ยวโยงกันหรือรายการท่ีอาจมีความขัดแย้งทางผลประโยชน์ หรือมีโอกาสเกิดการทุจริตท่ีอาจมี

ผลกระทบต่อการปฏิบัติงานของการท่าเรือฯ ให้ข้อสังเกตหรือข้อแนะนำ�ต่างๆ เพื่อให้การดำ�เนินงานของการท่าเรือฯ ให้เป็นไป 

ด้วยความโปร่งใส นอกจากนี้ คณะกรรมการตรวจสอบได้รายงานความขัดแย้งทางผลประโยชน์เพื่อแสดงความโปร่งใสในการ

ดำ�เนินงานในการประชุมคณะกรรมการตรวจสอบทุกครั้ง 

	 8.	 ดำ�เนินงานตามแนวทางปฏิบัติท่ีดีของคณะกรรมการตรวจสอบ โดยได้ทบทวน/ปรับปรุงและจัดทำ�กฎบัตรของ          

คณะกรรมการตรวจสอบประจำ�ปี จัดทำ�รายงานผลการดำ�เนินงานเกี่ยวกับการตรวจสอบภายในของคณะกรรมการตรวจสอบ

เสนอคณะกรรมการการท่าเรือฯ เพื่อทราบทุกไตรมาส และได้เปิดเผยรายงานผลการดำ�เนินงานของคณะกรรมการตรวจสอบ

ไว้ในรายงานประจำ�ปีของการท่าเรือฯ สำ�เนาส่งกระทรวงคมนาคมและกระทรวงการคลังเพ่ือทราบด้วย นอกจากน้ี              

คณะกรรมการตรวจสอบของการทา่เรือฯ ได้เข้ารับการอบรมกับสมาคมส่งเสริมสถาบันกรรมการบริษัทไทย (Thai Institute of 

Directors : IOD) จำ�นวน 6 หลักสูตร คือ 1) Role of the Chairman Program (RCP) 2) Board Nomination and 

Compensation Program (BNCP) 3) Financial Statements for Directors (FSD) 4) Boardroom Success through 

Financing and investment (BFI) 5) Ethical Leadership Program (ELP) 6) Strategic Board Master Class (SBM) 

	 โดยสรุปคณะกรรมการตรวจสอบได้ปฏิบัติหน้าท่ีด้วยความรู้ ความสามารถ อย่างรอบคอบ โปร่งใส และเช่ือถือได้               

มคีวามเป็นอิสระในการแสดงความเห็น ซึง่คณะกรรมการตรวจสอบมคีวามเห็นวา่ การบรหิารและการดำ�เนินงานของการท่าเรอืฯ          

มกีารพัฒนา กำ�กบัดแูลกจิการท่ีดอีย่างตอ่เนือ่ง มกีารบรหิารจัดการความเสีย่งและจัดวางระบบการควบคมุภายในขององคก์ร

ที่เพียงพอเหมาะสม รายงานทางการเงินมีการเปิดเผยข้อมูลครบถ้วน ถูกต้อง เพียงพอ เชื่อถือได ้สอดคล้องตามมาตรฐาน

การบัญชีที่รับรองทั่วไป รวมทั้งมีการปฏิบัติตามกฎหมาย กฎ ระเบียบและข้อบังคับต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง

			 
	 	 	 (นางปรารถนา มงคลกุล)

	 	 	 ประธานกรรมการตรวจสอบของการท่าเรอืแห่งประเทศไทย
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การดำ�เนินงานตามพระราชบัญญัติข้อมูลข่าวสารของราชการ 
พ.ศ. 2540

	 การท่าเรือฯ ได้ดำ�เนินงานตามพระราชบัญญัติข้อมูลข่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540 ในด้านต่างๆ ดังนี ้

	 1.	 จัดตั้งกองข้อมูลข่าวสารของการท่าเรือฯ ซึ่งมีข้อมูลข่าวสารตามหมวด 1 การเปิดเผยข้อมูลข่าวสาร มาตรา 7 - 13 

หมวด 2 ข้อมูลข่าวสารที่ไม่ต้องเปิดเผย มาตรา 14 - 20 หมวด 3 ข้อมูลข่าวสารส่วนบุคคล มาตรา 21 - 25 และหมวด 4 

เอกสารประวตัศิาสตร ์มาตรา 26 รวมทัง้ประกาศคณะกรรมการขอ้มลูขา่วสารของราชการ กฎกระทรวงและมตคิณะรฐัมนตรี

ท่ีออกตามพระราชบัญญัติข้อมูลข่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540 ไว้ให้ประชาชนเข้าตรวจดูได้สะดวกโดยจัดทำ�เป็นแฟ้ม       

จำ�แนกข้อมูลแต่ละประเภทไว้เผยแพร่

	 2.	 ปรับปรุงแก้ไขข้อบังคับ ระเบียบคำ�สั่ง และประกาศของการท่าเรือฯ เพื่อนำ�เรื่องไปประกาศลงราชกิจจานุเบกษา 

จำ�นวน 26 เรื่อง ประกอบด้วย

	 	 -	ข้อบังคับ จำ�นวน - เรื่อง

	 	 -	ระเบียบ จำ�นวน 6 เรื่อง

	 	 -	คำ�สั่ง จำ�นวน - เรื่อง

	 	 -	ประกาศ จำ�นวน 20 เรื่อง

	 3.	 เผยแพร่ประกาศสอบราคา ประกวดราคา ประกวดราคาด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์และสรุปผลการดำ�เนินการ       

จัดซื้อ/จัดจ้าง (สขร.1) จำ�นวน 4,130 เรื่อง

	 4.	 ส่งเสริมความรู้ให้แก่พนักงานการท่าเรือฯ โดยการจัดฝึกอบรมหลักสูตร “แนวทางการปฏิบัติงานเก่ียวกับข้อมูล

ข่าวสาร” 

	 5.	 ด้านการดำ�เนินการตามคำ�ร้องขอของประชาชนท่ีมาขอข้อมูลข่าวสารและการพิจารณาไม่เปิดเผยข้อมูลข่าวสาร         

ส่วนบุคคล ในปี 2561 มีผู้ใช้บริการขอข้อมูลข่าวสารตามพระราชบัญญัติฯ จำ�นวน 368 ราย สามารถให้บริการด้านข้อมูล

ข่าวสารทั่วไปได้ทุกราย

	 6.	 ด้านการพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร การท่าเรือฯ ได้อำ�นวยความสะดวกให้ประชาชนเข้าถึง

และสืบค้นข้อมูลข่าวสารได ้5 ช่องทาง ได้แก่

	 	 6.1	มาด้วยตนเอง ที่กองข้อมูลข่าวสาร การท่าเรือฯ อาคารบ ีชั้น 2 ข้างห้องสมุดการท่าเรือฯ

	 	 6.2	โทรศพัท์สายดว่น 0-2269-5555 กด 1 (การขอขอ้มลูขา่วสาร) กด 3 (การรบัเรือ่งราวรอ้งทุกข)์ และทางโทรศพัท์ 

0-2269-5464 (การขอข้อมูลข่าวสาร) 0-2269-5465 (การรับเรื่องราวร้องทุกข์)

	 	 6.3	ทางโทรสาร 0-2269-5466

	 	 6.4	จดหมายถงึกองขอ้มลูขา่วสาร ฝา่ยอำ�นวยการ การท่าเรอืแห่งประเทศไทย เลขที ่444 ถนนท่าเรอื แขวงคลองเตย 

เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110

	 	 6.5	e-mail ที่ info@port.co.th และ www.port.co.th

	 	 สำ�หรับข้อ 6.1 และ ข้อ 6.2 ให้บริการระหว่างเวลา 08.30 - 16.30 น. ของวันทำ�งาน

	 7.	 ดา้นการดำ�เนินเรือ่งอุทธรณก์ารไมเ่ปิดเผยขอ้มลูขา่วสารโดยคณะกรรมการวนิิจฉยัการเปิดเผยขอ้มลูขา่วสาร ในป ี2561 

ไม่มีการอุทธรณ์การไม่เปิดเผยข้อมูลข่าวสารต่อคณะกรรมการข้อมูลข่าวสารของราชการ

	 8.	 การรับเรื่องราวร้องทุกข์และการแก้ไขปัญหาข้อร้องทุกข์ จำ�นวน 43 เรื่อง ประกอบด้วย

	 	 8.1	เรื่องเกี่ยวกับเงินนอกระบบ จำ�นวน - เรื่อง

	 	 8.2	เรื่องเกี่ยวกับการให้คำ�แนะนำ�และการให้บริการ จำ�นวน 16 เรื่อง

	 	 8.3	เรื่องเกี่ยวกับสินค้า จำ�นวน 3 เรื่อง

	 	 8.4	เรื่องทั่วไป จำ�นวน 24 เรื่อง

	 9.	 ในปีงบประมาณ 2561 มีเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับการจัดซื้อจัดจ้าง จำ�นวน - เรื่อง
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ความรับผิดชอบต่อชุมชน 
สังคม สิ่งแวดล้อม 

และประเทศ
•	สรุปการดำ�เนินงานด้านสิ่งแวดล้อม

	 ของการท่าเรือฯ

•	ประมวลภาพกิจกรรมความรับผิดชอบ

	 ต่อชุมชน สังคม สิ่งแวดล้อม และประเทศ

ส่วนที่



รายงานประจำ�ปี 256182

สรุปการดำ�เนินงานด้านสิ่งแวดล้อม
ของการท่าเรือฯ

	 การท่าเรือฯ ให้ความสำ�คัญกับคุณภาพชีวิตของพนักงาน ผู้ใช้บริการ ชุมชนรอบข้าง รวมถึงผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม

จากการดำ�เนินกิจการของการท่าเรือฯ มาโดยตลอด โดยได้มีการพัฒนาและดำ�เนินงานท่าเรือสีเขียว (Green Port) มาอย่าง

ตอ่เน่ือง เพือ่รองรบัภารกจิและกลยุทธ์ของการท่าเรอืฯ ทีจ่ะดำ�เนนิกิจการท่าเรอืควบคูกั่บการดแูลสิง่แวดลอ้ม สร้างการยอมรบั

จากผู้มสีว่นไดส้ว่นเสยีตอ่กจิการท่าเรอื และสรา้งการเติบโตและความเป็นอยู่รว่มกันอย่างย่ังยืน โดยมีเป้าหมายในการลดปรมิาณ

การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ได ้10% ภายในป ี2566 เมื่อเทียบกับป ี2556 (ปีฐาน) และสนับสนุนการมีส่วนร่วม

จากผู้มสีว่นไดส้ว่นเสยี ไดแ้ก ่พนกังาน ลูกคา้ ผูใ้ชบ้รกิาร และชมุชน ในการรกัษาและลดผลกระทบสิง่แวดลอ้มจากการพัฒนา

ท่าเรือ โดยในปีงบประมาณ 2561 การท่าเรือฯ มีการดำ�เนินงานด้านสิ่งแวดล้อมที่สำ�คัญ ดังนี ้

1.	 โครงการที่สนับสนุนการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 

	 จากการดำ�เนินโครงการที่สนับสนุนการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ปี 2561 การท่าเรือฯ สามารถลดการปล่อย

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์รวม 2,419 TonCO2 ซึ่งประกอบด้วย

	 1.1	 โครงการปรับปรุงและพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง 20G

	 	 ท่าเรือกรุงเทพได้ทำ�การปรับปรุงและพัฒนาพื้นที ่Terminal 2 บริเวณปากคลองพระโขนง โดยได้ดำ�เนินการปรับปรุง

พ้ืนท่ีบรเิวณหน้าท่าความยาว 250 เมตร เพ่ือให้สามารถรองรบัเรอืชายฝ่ังได ้3 ลำ� (ขนาดไมเ่กนิ 60 เมตร) พรอ้มตดิตัง้ป้ันจ่ัน

ยกตู้สินค้าหน้าท่า ชนิดเดินบนราง (Rail Mounted Gantry Crane : RMG) จำ�นวน 2 คัน โดยมีขีดความสามารถรองรับ

เรือชายฝั่งได้ประมาณปีละ 4,000 ลำ� หรือคิดเป็นปริมาณตู้สินค้า 240,000 ที.อี.ยู. ต่อปี เป็นการสนับสนุนนโยบายรัฐบาล         

ในการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากทางบกมาเปน็ทางน้ำ� ลดปรมิาณรถบรรทกุทีว่ิ่งไปยงัทา่เรือแหลมฉบังไดป้ระมาณ 200,000 

เที่ยวต่อปี ซึ่งช่วยลดปัญหาจราจรติดขัด อุบัติเหต ุและปัญหามลพิษ โดยในปี 2561 มีตู้สินค้าขาออกผ่านท่าเรือชายฝั่ง 20G 

ที่ 2,300 ที.อี.ยู. คิดเป็นปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ลดได้ 209 TonCO2
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	 1.2	 โครงการกังหันลมท่าเรือแหลมฉบัง

	 	 การท่าเรือฯ ได้มีการสนับสนุนการใช้พลังงานทดแทนภายในองค์กร โดยมีการปรับปรุงกังหันลมผลิตไฟฟ้าของ        

ทา่เรอืแหลมฉบังในปี 2560 และเกบ็ขอ้มลูปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าท่ีผลติไดจ้ากกงัหันลม ซึง่ในปี 2561 กงัหันลมท่าเรอืแหลมฉบัง

สามารถผลิตกระแสไฟฟ้าและจ่ายเข้าระบบได้ 120,226 kWh ซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้

ประมาณ 70 TonCO2

	 1.3	 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในหน่วยงานภาครัฐ

	 	 ในปี 2561 การท่าเรือฯ ได้เข้าร่วมโครงการเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานในหน่วยงานภาครัฐ โดยใช้เงินกองทุน

เพ่ือส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน ประกอบด้วย 1) การปรับเปลี่ยนหลอดไฟ LED Flood Light ขนาดไม่เกิน 500 วัตต์          

จำ�นวน 338 หลอด 2) ติดตั้งอุปกรณ์ปรับความเร็วรอบมอเตอร์ปั๊มน้ำ�เย็น ขนาดไม่ต่ำ�กว่า 55 กิโลวัตต ์จำ�นวน 3 ชุด และ 

3) ปรับเปลี่ยนเครื่องทำ�น้ำ�เย็นประสิทธิภาพสูงชนิดระบายความร้อนด้วยน้ำ� ขนาดไม่ต่ำ�กว่า 350 ตันความเย็น จำ�นวน              

3 ระบบ จากการดำ�เนินโครงการดังกล่าว การท่าเรือฯ สามารถประหยัดพลังงานไฟฟ้ารวม 3,682,820 หน่วยต่อปี และ          

ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้ 2,140 TonCO2

2.	 โครงการที่สนับสนุนการมีส่วนร่วมจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในด้านสิ่งแวดล้อม

	 2.1	 ด้านการจัดการขยะและของเสียจากเรือ

	 	 -	ท่าเรอืกรงุเทพไดด้ำ�เนินโครงการ “คัดแยกขยะ ลดภาวะโลกรอ้น” ซ่ึงเป็นโครงการตอ่เน่ืองดา้นสิง่แวดลอ้มท่ีรณรงค์

และส่งเสริมให้พนักงานและผู้ใช้บริการคัดแยกขยะอย่างถูกวิธีมาตั้งแต่ปี 2559 โดยในปี 2561 มีการติดตั้งถังขยะแบบ            

แยกประเภท 3 ถัง ขนาด 60 ลิตร (ถังสีน้ำ�เงิน สำ�หรับขยะท่ัวไป ถังสีเหลืองสำ�หรับขยะรีไซเคิล และถังสีแดงสำ�หรับ          

ขยะอันตราย) เพ่ิมเตมิอีก 14 ชดุ บรเิวณสำ�นักงานภายในพ้ืนท่ีท่าเรอืกรงุเทพ รวมท้ังมกีารประชาสมัพันธ์และให้ความรูเ้กีย่วกบั 

การคัดแยกขยะผ่านการออกบูธในงานสัปดาห์ความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสิ่งแวดล้อม ประจำ�ปีงบประมาณ 2561 

	 	 -	ในดา้นการจัดเกบ็ขยะให้มีประสทิธิภาพ ในป ี2561 การท่าเรอืฯ ไดส้ำ�รวจและเปลีย่นทดแทนถังขยะขนาด 200 ลติร 

ภายในพ้ืนท่ีท่าเรอืกรงุเทพ จำ�นวน 200 ถงั ประกอบด้วยถงัสน้ีำ�เงนิสำ�หรบัขยะท่ัวไป จำ�นวน 100 ถงั และถงัสเีหลอืงสำ�หรบั

ขยะรีไซเคิล จำ�นวน 100 ถัง เพื่อให้เพียงพอและไม่ให้เกิดปัญหาขยะตกค้างในพื้นที่ท่าเรือ

	 	 -	ท่าเรือกรุงเทพได้ดำ�เนินโครงการ “ปรับปรุงระบบการดูแลบริหารจัดการขยะและของเสียจากเรือให้สอดคล้องกับ

อนุสัญญา MARPOL” โดยมีการปรับปรุงคู่มือการจัดการของเสียจากเรือของท่าเรือกรุงเทพให้เป็นปัจจุบัน และเผยแพร่คู่มือ

การจัดการของเสยีจากเรอืของท่าเรอืกรงุเทพ เพือ่ให้ผู้ใชบ้รกิารและผู้ท่ีเกีย่วขอ้งรบัทราบ รวมทัง้มกีารตดิตามผลการดำ�เนนิงาน 

โครงการฯ โดยมีการเก็บสถิติของผู้ใช้บริการท่ีส่งแบบแจ้งข้อมูลของเสียจากเรือเป็นประจำ�ทุกเดือน ซ่ึงพบว่า เรือท่ีต้องการ

ถ่ายเทของเสียจากเรือ ณ ท่าเรือกรุงเทพในปี 2561 ร้อยละ 100 มีการส่งแบบแจ้งข้อมูลของเสียจากเรือตามที่กำ�หนด

	 2.2	ด้านการเพิ่มพื้นที่สีเขียว

	 	 -	ท่าเรือแหลมฉบังดำ�เนินโครงการ “เพิ่มพื้นที่สีเขียวและปรับปรุงภูมิทัศน์ในเขตท่าเรือแหลมฉบัง” ซึ่งเป็นโครงการ

เพ่ิมพ้ืนท่ีสเีขยีวภายในท่าเรอืแหลมฉบังท่ีมกีารดำ�เนินงานอย่างต่อเน่ืองมาตัง้แต ่2558 โดยในปี 2561 ได้ทำ�การปลกูตน้ไมใ้หญ ่

เพิ่มเติมบริเวณข้างอาคารบริหารท่าเรือแหลมฉบัง 

	 	 -	ท่าเรอืแหลมฉบังดำ�เนินโครงการ “อนรุกัษป่์าชายเลนและชายฝ่ังทะเลแหลมฉบัง” โดยไดท้ำ�การเกบ็ขยะและซอ่มแซม 

สะพานในศนูย์การเรยีนรูป่้าชายเลนและชายฝ่ังทะเลแหลมฉบังในวนัท่ี 5 มถินุายน 2561 มผู้ีเขา้รว่มโครงการฯ รวมทัง้สิน้ 265 คน 

ประกอบด้วย ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือ หน่วยงานราชการในพื้นที่ใกล้เคียง โรงเรียน และชุมชนโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง

3.	 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

	 (Environmental Impact Assessment : EIA) 

	 การท่าเรือฯ มีการดำ�เนินการตรวจสอบและติดตามคุณภาพสิ่งแวดล้อมจากการดำ�เนินงานท่ีอาจส่งผลกระทบต่อ         

คุณภาพชีวิตของพนักงาน ผู้ใช้บริการ และผู้อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียง โดยมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ คุณภาพน้ำ�ทิ้ง และ

ระดับเสียงท่ัวไปในบรรยากาศ รวมทั้งผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ ของท่าเรือในความรับผิดชอบ ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพ 

ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน และท่าเรือระนอง อย่างต่อเนื่องเป็นประจำ�ทุกปี
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ประมวลภาพกิจกรรมความรับผิดชอบต่อชุมชน สังคม
สิ่งแวดล้อม และประเทศ

การท่าเรือฯ มอบเครื่องกระตุกหัวใจ

	 เมื่อวันท่ี 28 มีนาคม 2561 เรือตรี ทรงธรรม จันทประสิทธ์ิ         

รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ สายวิศวกรรม รักษาการแทนผู้อำ�นวยการ

การท่าเรือฯ พร้อมด้วย เรือโท กมลศักดิ ์พรหมประยูร รองผู้อำ�นวยการ

การท่าเรอืฯ สายบรหิารสนิทรพัย์และพัฒนาธุรกิจ นางอัฌนา พรหมประยูร 

ผู้ช่วยผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ สายบริหารทรัพยากรบุคคลและ        

บรรษัทภิบาล เรือเอก รุจน์ สุขปรีดี ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเรือ       

และสินค้า และผู้เก่ียวข้อง เดินทางไปมอบเงินรายได้จากการจัดการ

แข่งขันกีฬาเปตองการกุศล “ท่าเรือโอเพ่น ครั้งที่ 30” ให้แก่โรงพยาบาล

เทพรัตนเวชชานุกูล เฉลิมพระเกียรติ 60 พรรษา จำ�นวน 400,000 บาท 

เพ่ือนำ�ไปจัดซ้ือเครื่องกระตุกหัวใจ พร้อมอุปกรณ์ชนิด Biphasic            

(Defibrillator) ณ โรงพยาบาลเทพรัตนเวชชานุกูล เฉลิมพระเกียรติ         

60 พรรษา จ.เชียงใหม่

โครงการกีฬาชุมชนสามัคคีต่อต้านยาเสพติด ประจำ�ปี 2561

	 เมื่อวันท่ี 28 เมษายน 2561 เรือโท กมลศักดิ์ พรหมประยูร           

รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ สายบริหารสินทรัพย์และพัฒนาธุรกิจ                  

เป็นประธานเปิด “โครงการกีฬาชุมชนสามัคคีต่อต้านยาเสพติด” 

ประจำ�ปี 2561 โดยจัดการแข่งขันกีฬาฟุตซอลเยาวชนภายใน         

ชุมชนคลองเตย จำ�นวน 26 ชุมชน และ 3 สหกรณ์ เพื่อเปิดโอกาสให้

เยาวชนได้แสดงศักยภาพของตนเอง ใช้เวลาว่างให้เกิดประโยชน์และ

ห่างไกลจากยาเสพตดิ ซ่ึงมกีารแขง่ขนัทุกวนัเสารต์ัง้แตว่นัท่ี 28 เมษายน 

จนถึงกำ�หนดปิดในวันที่ 16 มิถุนายน 2561 โดยมี นายเดชา นุชพุ่ม 

ผู้อำ�นวยการกองบริหารสินทรัพย ์เป็นประธานพิธีปิดโครงการดังกล่าว 

พร้อมมอบถ้วยรางวัลและเงินรางวัลแก่เยาวชนท่ีเข้าร่วมโครงการฯ        

ณ สนามฟุตซอลการท่าเรือฯ (โกดังสเตเดียม)
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การแข่งขันเดิน - วิ่ง การกุศล ครบรอบวันคล้ายวันสถาปนาการท่าเรือฯ ครบรอบ 67 ปี

“การท่าเรือ มินิมาราธอน 2018” ประจำ�ปี 2561 และประกาศเจตนารมณ์ต่อต้านทุจริตคอร์รัปชัน

	 เมื่อวันที่ 20 พฤษภาคม 2561 พลเรือเอก ชัยณรงค ์เจริญรักษ ์กรรมการการท่าเรือฯ ในฐานะประธานกรรมการกำ�กับดูแล 

กจิการและความรบัผิดชอบต่อสงัคมของการท่าเรอืฯ เป็นประธานเปิดกจิกรรมเดนิ - วิง่การกศุล ครบรอบวนัคลา้ยวนัสถาปนา

การท่าเรือฯ ครบรอบ 67 ปี “การท่าเรือ มินิมาราธอน 2018” ครั้งที ่6 ประจำ�ปี 2561 โดยมีผู้บริหาร พนักงานการท่าเรือฯ 

และครอบครัว ผู้ประกอบการ ผู้แทนชุมชนโดยรอบการท่าเรือฯ และประชาชนทั่วไป เข้าร่วมการแข่งขันฯ กว่า 8,900 คน       

เสน้ทางการเดนิ - วิง่ ดงักลา่ว เร่ิมตน้ท่ีอาคารท่ีทำ�การการท่าเรอืฯ เข้าสูเ่สน้ทางการขนสง่สนิคา้รมิแม่น้ำ�เจ้าพระยาท่ีสวยท่ีสดุ 

รวมระยะทาง 10 กิโลเมตร 

	 ท้ังน้ี เพื่อเป็นการส่งเสริมให้ประชาชนมีสุขภาพพลานามัยท่ีดีและให้ความสำ�คัญกับการออกกำ�ลังกายเป็นประจำ� และ         

นำ�รายได้หลังหักค่าใช้จ่ายร่วมบริจาคเพ่ือสาธารณประโยชน์ต่อไป รวมทั้งเป็นการสร้างการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

ของการท่าเรือฯ ในการประกาศเจตนารมณ์ต่อต้านการทุจริตคอร์รัปชันร่วมกัน
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กิจกรรม “การท่าเรือฯ อาสาปลูกป่าให้แผ่นดิน” 

เนื่องในวันแม่แห่งชาติ ปีที่ 1

	 เมื่อวันที่ 24 สิงหาคม 2561 เรือโท กมลศักดิ์ 

พรหมประยูร รองผู้อำ�นวยการการท่าเรอืฯ สายบรหิาร 

สินทรัพย์และพัฒนาธุรกิจ เป็นประธานเปิดกิจกรรม 

“การท่าเรือฯ อาสาปลูกป่าให้แผ่นดิน” เนื่องใน         

วันแม่แห่งชาติ ปีท่ี 1 เพื่อสืบสานพระราชปณิธาน

ของสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ         

ในรัชกาลท่ี 9 พร้อมด้วยผู้บริหาร และพนักงาน        

การท่าเรอืฯ รวมท้ังสิน้ 173 คน ทัง้น้ี เพือ่ให้พนักงาน 

ไดมี้โอกาสรว่มกนัทำ�ความดถีวายสมเดจ็พระนางเจ้า

สิริกิติ์ฯ โดยร่วมกันปลูกต้นลำ�พูและต้นโกงกาง

จำ�นวน 4,000 ต้น ในพืน้ท่ี 1 ไร ่เพ่ืออนุรกัษท์รพัยากร 

ป่าไม้และระบบนิเวศชายฝ่ังให้คงความอุดมสมบูรณ์

ตอ่ไป โดยม ีพันเอก ธัญพิสทิฐ โพธิน์อก ผูอ้ำ�นวยการ 

กองสถานพักผ่อนบางปู ให้การต้อนรับ ณ สถาน   

ตากอากาศบางป ูจ.สมุทรปราการ
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	 การท่าเรือฯ ส่งมอบฝายประชารัฐ ปีที่ 3 ณ อ.ลอง จ.แพร่ และ อ.แม่อาย จ.เชียงใหม่

	 การท่าเรือแห่งประเทศไทย นำ�โดยผู้บริหารและพนักงานจิตอาสาการท่าเรือฯ สนับสนุนการสร้างฝายประชารัฐต่อเน่ือง

เป็นปีที ่3 โดยน้อมนำ�พระราชดำ�ริในหลวงรัชกาลที่ 9 “สร้างฝายได้มากกว่าน้ำ�” มาดำ�เนินการและสนองตอบนโยบายรัฐบาล

ในการสร้างฝายประชารัฐในพ้ืนท่ีต่างๆ เพ่ือคืนสายน้ำ�ให้กับแผ่นดินและปลูกจิตสำ�นึกในการอนุรักษ์แหล่งต้นน้ำ�ลำ�ธาร            

และการรักษาระบบนิเวศทางธรรมชาต ิโดยไดเ้ริม่สนบัสนุนการสรา้งฝายครัง้แรกเมือ่ปี 2559 ที ่อ.ลบัแล จ.อตุรดติถ ์ป ี2560 

ที ่อ.ลี ้จ.ลำ�พูน อ.ทองแสนขัน และ อ.ท่าปลา จ.อุตรดิตถ์

	 ระหว่างวันที่ 9 - 10 สิงหาคม 2561 เรือโท กมลศักดิ ์พรหมประยูร รองผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ สายบริหารสินทรัพย์

และพัฒนาธุรกิจ พร้อมด้วยผู้บริหาร พนักงานจิตอาสาการท่าเรือฯ และกลุ่มพันธมิตรท่ีดำ�เนินกิจการด้านการขนส่งทางน้ำ� 

ได้แก่ กรมศุลกากร สมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือกรุงเทพฯ และบริษัท เอสซี กรุ๊ป ได้เดินทางไปร่วมสร้างและส่งมอบ           

ฝายประชารัฐในโครงการ “ฅน..เก็บน้ำ�ให้แผ่นดิน” โดยมี ผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ นายอำ�เภอลอง นายอำ�เภอแม่อาย       

ขา้ราชการ ทหาร ผูน้ำ�ชมุชน และประชาชนเจ้าของพ้ืนท่ีให้การต้อนรบัและรว่มทำ�พธีิสง่มอบฯ ณ อ.ลอง จ.แพร ่และ อ.แมอ่าย 

จ.เชียงใหม่ ซึ่งการท่าเรือฯ ได้ให้การสนับสนุนงบประมาณจังหวัดละ 500,000 บาท รวมเป็นเงินท้ังสิ้น 1,000,000 บาท           

พรอ้มมอบอุปกรณก์ฬีา การจัดเลีย้งอาหารกลางวนั และจัดกิจกรรมสนัทนาการให้กับนกัเรยีนและผู้เก่ียวขอ้ง นอกจากน้ี ชมรม

กีฬากอลฟ์ของการท่าเรอืฯ ยงัไดส้นบัสนุนเครือ่งผลติกระแสไฟฟ้าพลงัน้ำ� และนกัศกึษาวทิยาลยัป้องกนัราชอาณาจักรหมูส่งิโต 

สนับสนุนเครื่องตะบันน้ำ� 

	 การสร้างฝายได้ช่วยประชาชนในพ้ืนท่ีในการเก็บกักน้ำ� เพื่อใช้ในการอุปโภคบริโภค แก้ปัญหาภัยแล้ง อุทกภัย ไฟป่า          

ช่วยอนุรักษ์ฟื้นฟูป่าต้นน้ำ�ให้มีความอุดมสมบูรณ์ อีกทั้งยังก่อเกิดความรัก ความสามัคค ีอีกด้วย
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รายงานของผู้สอบบัญชี
•	รายงานความรับผิดชอบของคณะกรรมการ

	 ต่อรายงานทางการเงิน

•	รายงานของผู้สอบบัญชี

•	งบแสดงฐานะการเงิน

•	งบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ

•	งบแสดงการเปลี่ยนแปลงส่วนของเจ้าของ

•	งบกระแสเงินสด

•	หมายเหตุประกอบงบการเงิน

ส่วนที่
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รายงานความรับผิดชอบของคณะกรรมการ
ต่อรายงานทางการเงิน

	 งบการเงินของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ได้จัดทำ�ขึ้นตามมาตรฐานการสอบบัญชีท่ีรับรองท่ัวไปในประเทศไทย               

ซึ่งสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินเป็นผู้ตรวจสอบงบการเงิน

	 คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย รับผิดชอบต่อความถูกต้อง และครบถ้วนของข้อมูลทางบัญชี เพื่อให้เกิด          

ความมัน่ใจวา่การบันทึกขอ้มลูทางบัญชมีคีวามถกูตอ้งครบถว้นเพียงพอท่ีจะดำ�รงรักษาไวซ้ึง่ทรพัย์สนิ รวมท้ังป้องกันไมใ่ห้เกิด

การทุจริตหรือการดำ�เนินการท่ีผิดปกติอย่างมีสาระสำ�คัญ และมีการเปิดเผยข้อมูลสำ�คัญอย่างเพียงพอในหมายเหตุประกอบ

งบการเงินตามมาตรฐานการบัญชี

 	                                                           เรือโท 

	  		  (นายสมศักดิ์ ห่มม่วง)	 (กมลศักดิ์ พรหมประยูร)

			   ประธานกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย	 ผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย
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ประกาศการท่าเรือแห่งประเทศไทย
เรื่อง งบการเงินของการท่าเรือแห่งประเทศไทย

สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560

.........................................................................................................

	 ดว้ยสำ�นกังานการตรวจเงนิแผ่นดนิ ไดต้รวจสอบและรบัรองงบแสดงฐานะการเงนิ ณ วันท่ี 30 กนัยายน 2561 และ 2560 

งบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ งบแสดงการเปลี่ยนแปลงส่วนของเจ้าของ และงบกระแสเงินสด สำ�หรับปีสิ้นสุดวันเดียวกันของ         

การท่าเรือแห่งประเทศไทยแล้ว

	 จึงประกาศให้ทราบทั่วกัน

	 	 	 ประกาศ ณ วันที่ 11 เมษายน พ.ศ. 2562 

		                                                        เรือโท 

			   (กมลศักดิ์ พรหมประยูร)

			   ผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย
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รายงานของ
ผู้สอบบัญชี

เสนอ คณะกรรมการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

ความเห็น

	 สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินได้ตรวจสอบงบการเงินของการท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) ซึ่งประกอบด้วย                

งบแสดงฐานะการเงิน ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 งบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ งบแสดงการเปลี่ยนแปลงส่วนของเจ้าของ และ                 

งบกระแสเงินสดสำ�หรับปีสิ้นสุดวันเดียวกัน และหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมถึงหมายเหตุสรุปนโยบายการบัญชีที่สำ�คัญ

	 สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินเห็นว่า งบการเงินข้างต้นนี้แสดงฐานะการเงินของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ณ วันท่ี            

30 กันยายน 2561 ผลการดำ�เนินงานและกระแสเงินสดสำ�หรับปีสิ้นสุดวันเดียวกัน โดยถูกต้องตามท่ีควรในสาระสำ�คัญตาม

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน

เกณฑ์ในการแสดงความเห็น

	 สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินได้ปฏิบัติงานตรวจสอบตามมาตรฐานการตรวจเงินแผ่นดินและมาตรฐานการสอบบัญชี 

ความรับผิดชอบของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินได้กล่าวไว้ในวรรคความรับผิดชอบของผู้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบงบการเงิน 

ในรายงานของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินมีความเป็นอิสระจากกิจการ ตามมาตรฐาน          

การตรวจเงินแผ่นดินและข้อกำ�หนดจรรยาบรรณของผู้ประกอบวิชาชีพบัญชีท่ีกำ�หนดโดยสภาวิชาชีพบัญชี ในส่วนท่ีเกี่ยวข้อง

กับการตรวจสอบงบการเงิน และสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินได้ปฏิบัติตามความรับผิดชอบด้านจรรยาบรรณอ่ืนๆ ซ่ึงเป็น

ไปตามมาตรฐานการตรวจเงินแผ่นดินและข้อกำ�หนดจรรยาบรรณเหล่าน้ี สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินเชื่อว่าหลักฐาน            

การสอบบญัชท่ีีสำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิไดร้บัเพีียงพอและเหมาะสม เพือ่ใชเ้ป็นเกณฑ์ในการแสดงความเห็นของสำ�นักงาน

การตรวจเงินแผ่นดิน

ข้อมูลและเหตุการณ์ที่เน้น

	 สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินขอให้สังเกตหมายเหตุประกอบงบการเงินข้อ 30 เรื่อง ภาระผูกพันและหนี้สินที่อาจเกิดขึ้น 

ในส่วนของหนี้สินที่อาจเกิดขึ้น ซึ่งอธิบายถึงความไม่แน่นอนเกี่ยวกับผลของคดีที่การท่าเรือฯ ถูกฟ้องร้องเพื่อชดใช้ค่าเสียหาย 

ทั้งนี ้ความเห็นของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินไม่ได้เปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากเรื่องนี้

ข้อมูลอื่น

	 ผู้บริหารเป็นผู้รับผิดชอบต่อข้อมูลอื่น ข้อมูลอื่นประกอบด้วย ข้อมูลซึ่งรวมอยู่ในรายงานประจำ�ปี แต่ไม่รวมถึงงบการเงิน

และรายงานของผู้สอบบัญชท่ีีอยู่ในรายงานประจำ�ปน้ัีน ซึง่ผู้บรหิารจะจัดเตรยีมรายงานประจำ�ปใีห้สำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิ 

ภายหลังวันที่ในรายงานของผู้สอบบัญชีนี้

	 ความเห็นของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินต่องบการเงินไม่ครอบคลุมถึงข้อมูลอ่ืนและสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน             

ไม่ได้ให้ความเชื่อมั่นต่อข้อมูลอื่น
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	 ความรับผิดชอบของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินท่ีเกี่ยวเน่ืองกับการตรวจสอบงบการเงินคือ การอ่านและพิจารณาว่า

ขอ้มูลอ่ืนมคีวามขดัแย้งท่ีมสีาระสำ�คญักบังบการเงนิหรอืกับความรูท่ี้ไดร้บัจากการตรวจสอบของสำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิ 

หรือปรากฏว่าข้อมูลอื่นมีการแสดงข้อมูลที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญหรือไม่

	 เมือ่สำ�นกังานการตรวจเงนิแผ่นดนิไดอ่้านรายงานประจำ�ปี หากสำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิสรปุไดว้า่มกีารแสดงขอ้มลู

ที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญ สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินต้องสื่อสารเรื่องดังกล่าวกับผู้มีหน้าที่ในการกำ�กับดูแล

ความรับผิดชอบของผู้บริหารและผู้มีหน้าที่ในการกำ�กับดูแลต่องบการเงิน

	 ผู้บริหารมีหน้าท่ีรับผิดชอบในการจัดทำ�และนำ�เสนองบการเงินเหล่าน้ีโดยถูกต้องตามท่ีควรตามมาตรฐานการรายงาน

ทางการเงนิ และรบัผิดชอบเกีย่วกับการควบคมุภายในท่ีผู้บรหิารพิจารณาวา่จำ�เป็นเพ่ือให้สามารถจัดทำ�งบการเงนิท่ีปราศจาก

การแสดงข้อมูลที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญไม่ว่าจะเกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาด

	 ในการจัดทำ�งบการเงนิ ผูบ้รหิารรบัผิดชอบในการประเมนิความสามารถของกิจการในการดำ�เนินงานตอ่เนือ่ง เปิดเผยเรือ่ง

ท่ีเก่ียวกบัการดำ�เนินงานต่อเน่ืองตามความเหมาะสม และการใชเ้กณฑ์การบัญชสีำ�หรบัการดำ�เนินงานตอ่เน่ือง เวน้แตผู้่บรหิาร

มีความตั้งใจที่จะเลิกกิจการหรือหยุดดำ�เนินงานหรือไม่สามารถดำ�เนินงานต่อเนื่องต่อไปได้

	 ผู้มีหน้าที่ในการกำ�กับดูแลมีหน้าที่ในการกำ�กับดูแลกระบวนการในการจัดทำ�รายงานทางการเงินของกิจการ

ความรับผิดชอบของผู้สอบบัญชีต่อการตรวจสอบงบการเงิน

	 การตรวจสอบของสำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิมวีตัถปุระสงคเ์พ่ือให้ไดค้วามเชือ่มัน่อย่างสมเหตสุมผลวา่ งบการเงินโดยรวม 

ปราศจากการแสดงข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญหรือไม่ ไม่ว่าจะเกิดจากการทุจริตหรือข้อผิดพลาด และ          

เสนอรายงานของผู้สอบบัญชีซึ่งรวมความเห็นของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินอยู่ด้วย ความเชื่อมั่นอย่างสมเหตุสมผลคือ

ความเชื่อมั่นในระดับสูงแต่ไม่ได้เป็นการรับประกันว่าการปฏิบัติงานตรวจสอบตามมาตรฐานการตรวจเงินแผ่นดินและ          

ตามมาตรฐานการสอบบัญชีจะสามารถตรวจพบข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญท่ีมีอยู่ได้เสมอไป ข้อมูลท่ีขัดต่อ    

ขอ้เท็จจรงิอาจเกดิจากการทุจรติหรอืขอ้ผิดพลาดและถอืวา่มสีาระสำ�คญัเมือ่คาดการณ์ไดอ้ย่างสมเหตสุมผลวา่รายการท่ีขดัตอ่

ข้อเท็จจริงแต่ละรายการหรือทุกรายการรวมกันจะมีผลต่อการตัดสินใจทางเศรษฐกิจของผู้ใช้งบการเงินจากการใช้งบการเงิน

เหล่านี้

	 ในการตรวจสอบของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินตามมาตรฐานการตรวจเงินแผ่นดินและมาตรฐานการสอบบัญชี 

สำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิไดใ้ชด้ลุยพินิจและการสงัเกตและสงสยัเย่ียงผู้ประกอบวชิาชพีตลอดการตรวจสอบ การปฏิบัตงิาน 

ของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินรวมถึง

	 •	 ระบุและประเมินความเสี่ยงจากการแสดงข้อมูลที่ขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญในงบการเงิน ไม่ว่าจะเกิดจาก

การทุจรติหรอืขอ้ผิดพลาด ออกแบบและปฏบัิตงิานตามวธีิการตรวจสอบเพ่ือตอบสนองตอ่ความเสีย่งเหลา่นัน้ และไดห้ลกัฐาน

การสอบบัญชีท่ีเพียงพอและเหมาะสมเพ่ือเป็นเกณฑ์ในการแสดงความเห็นของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน ความเสี่ยง            

ที่ไม่่พบข้อมูลท่ีขัดต่อข้อเท็จจริงอันเป็นสาระสำ�คัญซึ่งเป็นผลมาจากการทุจริตจะสูงกว่าความเสี่ยงท่ีเกิดจากข้อผิดพลาด 

เน่ืองจากการทุจรติอาจเกีย่วกบัการสมรูร้ว่มคดิ การปลอมแปลงเอกสารหลักฐาน การต้ังใจละเวน้การแสดงขอ้มลู การแสดงขอ้มลู 

ที่ไม่ตรงตามข้อเท็จจริงหรือการแทรกแซงการควบคุมภายใน

	 •	 ทำ�ความเข้าใจในระบบการควบคุมภายในที่เกี่ยวข้องกับการตรวจสอบ เพื่อออกแบบวิธีการตรวจสอบที่เหมาะสมกับ

สถานการณ์ แต่ไม่ใช่เพื่อวัตถุประสงค์ในการแสดงความเห็นต่อความมีประสิทธิผลของการควบคุมภายในของกิจการ

	 •	 ประเมินความเหมาะสมของนโยบายการบัญชีท่ีผู้บริหารใช้และความสมเหตุสมผลของประมาณการทางบัญชีและ          

การเปิดเผยข้อมูลที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจัดทำ�ขึ้นโดยผู้บริหาร
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	 •	 สรุปเกี่ยวกับความเหมาะสมของการใช้เกณฑ์การบัญชีสำ�หรับการดำ�เนินงานต่อเน่ืองของผู้บริหารและจากหลักฐาน

การสอบบญัชท่ีีไดร้บั สรุปวา่มีความไม่แน่นอนท่ีมสีาระสำ�คัญท่ีเก่ียวกับเหตกุารณ์หรอืสถานการณท่ี์อาจเป็นเหตุให้เกิดขอ้สงสยั

อย่างมีนัยสำ�คัญต่อความสามารถของกิจการในการดำ�เนินงานต่อเนื่องหรือไม่ ถ้าสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินได้ข้อสรุปว่า

มีความไม่แน่นอนท่ีมีสาระสำ�คัญ สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินต้องกล่าวไว้ในรายงานของผู้สอบบัญชีของสำ�นักงาน                

การตรวจเงนิแผ่นดนิโดยให้ขอ้สงัเกตถงึการเปิดเผยขอ้มลูในงบการเงนิท่ีเกีย่วขอ้ง หรือถา้การเปิดเผยขอ้มลูดงักลา่วไมเ่พียงพอ 

ความเห็นของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินจะเปลี่ยนแปลงไป ข้อสรุปของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินขึ้นอยู่กับหลักฐาน                  

การสอบบัญชีท่ีได้รับจนถึงวันท่ีในรายงานของผู้สอบบัญชีของสำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน อย่างไรก็ตาม เหตุการณ์หรือ

สถานการณ์ในอนาคตอาจเป็นเหตุให้กิจการต้องหยุดการดำ�เนินงานต่อเนื่อง

	 •	 ประเมินการนำ�เสนอ โครงสร้างและเน้ือหาของงบการเงนิโดยรวม รวมถึงการเปิดเผยขอ้มลูวา่งบการเงนิแสดงรายการ

และเหตุการณ์ในรูปแบบที่ทำ�ให้มีการนำ�เสนอข้อมูลโดยถูกต้องตามที่ควรหรือไม่

	 สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดินได้สื่อสารกับผู้มีหน้าท่ีในการกำ�กับดูแลในเรื่องต่างๆ ที่สำ�คัญ ซ่ึงรวมถึงขอบเขตและ         

ช่วงเวลาของการตรวจสอบตามที่ได้วางแผนไว้ ประเด็นที่มีนัยสำ�คัญที่พบจากการตรวจสอบ รวมถึงข้อบกพร่องที่มีนัยสำ�คัญ

ในระบบการควบคมุภายในหากสำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิไดพ้บในระหวา่งการตรวจสอบของสำ�นักงานการตรวจเงนิแผ่นดนิ

				    (นายณรงค์ ภาณุสุวัฒน์)

	 	 	 	 ผู้อำ�นวยการสำ�นักตรวจสอบการเงินและบริหารพัสดุที่ 12

				    (นางสาวชุติมา วัฒนาเมธี)

	 	 	 	 นักวิชาการตรวจเงินแผ่นดินชำ�นาญการพิเศษ

สำ�นักงานการตรวจเงินแผ่นดิน

วันที่ 22 มกราคม 2562



รายงานประจำ�ปี 256194

หน่วย : บาท 

				    หมายเหต	ุ 2561		 2560

	 สินทรัพย์	 	 		 		

สินทรัพย์หมุนเวียน

	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด	 4	 6,156,750,102.94		 5,693,042,044.64 

	 เงินลงทุนชั่วคราว	 5	 2,494,465,655.48		 2,392,178,320.53 

	 ลูกหนี้การค้า	 6	 1,069,784,305.04		 914,396,892.96 

	 ลูกหนี้อื่น	 7	 4,245,891.25		 6,588,028.37 

	 พัสดุคงเหลือ	 9	 113,825,048.11		 110,249,527.85 

	 สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น	 10	 56,624,772.65		 100,293,213.85 

	 	 รวมสินทรัพย์หมุนเวียน	 	 9,895,695,775.47		 9,216,748,028.20 

สินทรัพย์ไม่หมุนเวียน

	 ลูกหนี้เงินกู้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงานยังไม่ถึงกำ�หนดชำ�ระ	 8	 107,971,423.70		 126,298,229.56 

	 รายได้ค่าเช่ารอเรียกเก็บ	 11	 17,119,854,753.98		 16,786,848,668.65 

	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน	 12	 5,944,619,296.36		 6,237,224,988.69 

	 ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์	 13	 12,914,096,057.89		 8,017,752,223.03 

	 สินทรัพย์ระหว่างก่อสร้างและติดตั้ง	 14	 1,766,816,977.74		 5,355,292,141.42 

	 สินทรัพย์โครงการเคหะชุมชนรอตัดจ่าย	 15	 333,568,238.79		 334,585,234.77 

	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตน	 16	 198,628,881.71		 232,438,470.47 

	 สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอื่น	 	 2,100,381,911.03		 1,527,395,588.20 

	 	 รวมสินทรัพย์ไม่หมุนเวียน	 	 40,485,937,541.20		 38,617,835,544.79 

รวมสินทรัพย์		  50,381,633,316.67		 47,834,583,572.99 

								    
หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี	้ 						 

	

การท่าเรือแห่งประเทศไทย

งบแสดงฐานะการเงิน
ณ วันที่ 30 กันยายน 2561
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หน่วย : บาท 

				    หมายเหตุ	 2561		 2560

	 หนี้สินและส่วนของเจ้าของ	 	 		 		

หนี้สินหมุนเวียน

	 เจ้าหนี้การค้า	 	 790,634,949.40		 794,970,539.32 

	 เจ้าหนี้อื่น	 17	 1,439,071,584.92		 1,332,491,829.39 

	 รายได้แผ่นดินค้างนำ�ส่งคลัง	 18	 4,502,700,000.00		 2,777,000,000.00 

	 หนี้สินหมุนเวียนอื่น	 19	 470,196,973.07		 761,023,969.36 

	 	 รวมหนี้สินหมุนเวียน	 	 7,202,603,507.39		 5,665,486,338.07 

หนี้สินไม่หมุนเวียน							  

	 รายได้สินทรัพย์รับบริจาครอการรับรู้	 20	 219,368,463.70		 249,889,418.09 

	 เงินสะสมและดอกเบี้ยเงินสะสมค้างจ่าย	 21	 393,503,207.47		 424,657,705.29 

	 ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน	 22	 17,719,723,971.41		 18,272,024,258.92 

	 ประมาณการหนี้สิน	 23	 38,578,616.70		 138,869,985.90 

	 	 รวมหนี้สินไม่หมุนเวียน	 	 18,371,174,259.28		 19,085,441,368.20 

รวมหนี้สิน		  25,573,777,766.67		 24,750,927,706.27 

ส่วนของเจ้าของ

	 ทุน	 24	 7,234,545,409.65		 7,234,545,409.65 

	 กำ�ไรสะสม						  

	 	 จัดสรรแล้ว	 	 		 		

	 	 	 สำ�รองเพื่อขยายงานและลงทุน	 	 8,625,662,587.26		 8,625,662,587.26 

	 	 	 กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง	 26	 2,523,699,797.50		 2,384,913,318.43 

	 	 ยังไม่ได้จัดสรร	 	 6,423,947,755.59		 4,838,534,551.38 

	 	 รวมส่วนของเจ้าของ	 	 24,807,855,550.00		 23,083,655,866.72 

รวมหนี้สินและส่วนของเจ้าของ		  50,381,633,316.67		 47,834,583,572.99 

								    
หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี	้						     

								    

	            ร้อยตำ�รวจตรี						  

	 (มนตรี ฤกษ์จำ�เนียร)	 (นายอังกูร ล้วนประพันธ์)		

	 ผู้อำ�นวยการท่าเรือแหลมฉบัง รักษาการแทน	 ผู้ช่วยผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย

	 ผู้อำ�นวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย	 สายบริหารการเงินและกลยุทธ์องค์กร

การท่าเรือแห่งประเทศไทย

งบแสดงฐานะการเงิน (ต่อ)
ณ วันที่ 30 กันยายน 2561



รายงานประจำ�ปี 256196

หน่วย : บาท 

				    หมายเหต	ุ 2561		 2560

รายได้ 							  

	 รายได้เกี่ยวกับเรือ 	 	 2,041,122,477.85 	 1,924,733,734.25 

	 รายได้เกี่ยวกับสินค้า 	 	 10,769,301,227.94 	 10,253,705,611.36 

	 รายได้เกี่ยวกับบริการ 	 	 340,545,159.11 	 332,760,996.25 

	 รายได้ค่าเช่าที่ดิน อาคาร และคลังสินค้า 	 	 1,270,975,629.17 	 1,170,239,729.12 

	 รายได้ค่าน้ำ�มันเชื้อเพลิงจำ�หน่ายให้ผู้ประกอบการ 	 	 561,148,728.97 	 499,446,607.83 

	 รายได้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน 	 25	 15,960,231.96 	 18,066,663.98 

	 รายได้กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง 	 26	 38,553,705.85 	 37,218,803.33 

	 กำ�ไรจากการจำ�หน่ายสินทรัพย์ 	 	 9,435,694.09 	 7,023,645.82 

	 ดอกเบี้ยรับ 	 	 44,192,159.23 	 84,329,796.81 

	 รายได้อื่น 	 27	 228,414,088.18 	 228,307,957.55 

		  รวมรายได้ 		  15,319,649,102.35 	 14,555,833,546.30 

ค่าใช้จ่าย

	 ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน 	 	 4,147,972,532.54 	 4,041,278,854.49 

	 ค่าซ่อมแซมและบำ�รุงรักษา 	 	 942,344,593.67 	 854,771,985.94 

	 ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับพลังงาน 	 	 750,700,818.71 	 689,352,969.89 

	 ค่าน้ำ�มันเชื้อเพลิงจำ�หน่ายให้ผู้ประกอบการ 	 	 551,087,610.00 	 491,597,660.00 

	 ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจำ�หน่าย 	 	 1,714,190,855.64 	 1,606,355,011.24 

	 ค่าสาธารณูปโภค 	 	 52,213,775.28 	 51,752,776.55 

	 ค่าเครื่องเขียนแบบพิมพ์และค่าหนังสือ 	 	 19,353,250.95 	 21,221,590.12 

	 ค่าใช้จ่ายและอุปกรณ์ความปลอดภัย 	 	 4,533,926.13 	 10,960,223.75 

	 ค่าดำ�เนินงานประชาสัมพันธ์และการตลาด 	 	 62,892,060.57 	 70,940,101.29 

	 ค่าจ้างผู้เชี่ยวชาญและบุคคลภายนอก 	 	 290,347,961.74 	 280,792,347.63 

	 ค่าจ้างเหมาบริการเรือลากจูงเอกชน 	 	 145,513,926.75 	 158,581,331.03 

	 ค่าใช้จ่ายกองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน 	 25	 33,953,356.06 	 34,561,767.01 

	 ค่าใช้จ่ายกองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง 	 26	 1,159,392.56 	 3,063,630.84 

	 ขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย ์	 	 -   	 	 7,387,385.66 

	 ค่าใช้จ่ายอื่น 	 29	 376,485,358.47 	 235,891,586.67 

		  รวมค่าใช้จ่าย 		  9,092,749,419.07 	 8,558,509,222.11 

กำ�ไรสำ�หรับปี 		  6,226,899,683.28 	 5,997,324,324.19 

กำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น : 	 	 -   	 	 -   

กำ�ไรเบ็ดเสร็จรวมสำ�หรับปี 		  6,226,899,683.28 	 5,997,324,324.19	

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี	้						     

การท่าเรือแห่งประเทศไทย

งบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561



การท่าเรือแห่งประเทศไทย 97

กา
รท

่าเ
รือ

แห
่งป

ระ
เท

ศ
ไท

ย

งบ
แส
ดง

กา
รเ
ป
ลี่ย

นแ
ป
ลง
ส
่วน
ขอ
งเ
จ้า
ขอ
ง

ส
ำ�ห
รับ

ป
ีส
ิ้นส

ุดว
ันท

ี่ 3
0 
กัน

ยา
ยน

 2
56

1

หน
่วย
 :
 บ
าท
 

	
			




กำ�
ไร
สะ
สม

			



จัด
สร
รแ
ล้ว
			




	
หม

าย
เห
ต	ุ

ทุน
	

สำ �
รอ
งเ
พ
ื่อข
ยา
ยง
าน
	

เง
ินก

อง
ทุน

ปร
ะก
ันภ

ัย	
ยัง
ไม
่ได
้	

รว
ม

			



แล
ะล
งท
ุน	

ทร
ัพ
ย์ส
ินแ
บบ

ปร
ะก
ัน	

จัด
สร
ร

				





ตน
เอ
ง

ยอ
ดค

งเ
หล

ือ 
ณ
 ว
ันท

ี่ 1
 ต
ุลา
คม

 2
55
9	

	
 7
,2
34
,5
45
,4
09
.6
5 
	

 8
,6
25
,6
62
,5
87
.2
6 
	

 2
,2
55
,7
52
,4
75
.9
4 
	

 3
,2
47
,3
71
,0
69
.6
8 
	

 2
1,
36
3,
33
1,
54
2.
53
 

กำ�
ไร
เบ
็ดเ
สร

็จร
วม

สำ�
หร

ับป
	ี

	
- 
	

		
 -
 	

    

	

 -
 	

 	
5,
99
7,
32
4,
32
4.
19
 	 
	

5,
99
7,
32
4,
32
4.
19
 

สำ�
รอ
งร
าย
ได
้แผ

่นด
ินน

ำ�ส
่งค

ลัง
	

	
- 
	

		
 -
 	

    

	

 -
 	

 	
(4
,2
77
,0
00
,0
00
.0
0	)
	 	

(4
,2
77
,0
00
,0
00
.0
0	)

จัด
สร

รเ
ข้า

กอ
งท

ุนป
ระ
กัน

ภัย
ฯ	

	
- 
	

		
 -
 	

 	
12
9,
16
0,
84
2.
49
 	

(1
29
,1
60
,8
42
.4
9	)
	

    

- 

ยอ
ดค

งเ
หล

ือ 
ณ
 ว
ันท

ี่ 3
0 
กัน

ยา
ยน

 2
56
0	

	
 7
,2
34
,5
45
,4
09
.6
5 
	

8,
62
5,
66
2,
58
7.
26
 	

2,
38
4,
91
3,
31
8.
43
		

4,
83
8,
53
4,
55
1.
38
		

23
,0
83
,6
55
,8
66
.7
2 

ยอ
ดค

งเ
หล

ือ 
ณ
 ว
ันท

ี่ 1
 ต
ุลา
คม

 2
56
0	

	
 7
,2
34
,5
45
,4
09
.6
5 
	

 8
,6
25
,6
62
,5
87
.2
6 
	

2,
38
4,
91
3,
31
8.
43
 	

 4
,8
38
,5
34
,5
51
.3
8 
	

 2
3,
08
3,
65
5,
86
6.
72
 

กำ�
ไร
เบ
็ดเ
สร

็จร
วม

สำ�
หร

ับป
	ี

	
- 
	

	 	
- 
	

     

	

- 
	

 	
6,
22
6,
89
9,
68
3.
28
 	

 6
,2
26
,8
99
,6
83
.2
8 

สำ�
รอ
งร
าย
ได
้แผ

่นด
ินน

ำ�ส
่งค

ลัง
	

18
	

- 
	

	 	
- 
	

     

	

- 
	

 	
(4
,5
02
,7
00
,0
00
.0
0	)
	

 (
4,
50
2,
70
0,
00
0.
00
	)

จัด
สร

รเ
ข้า

กอ
งท

ุนป
ระ
กัน

ภัย
ฯ	

26
	

- 
	

 	
- 
	

 	
13
8,
78
6,
47
9.
07
 	

 (
13
8,
78
6,
47
9.
07
	)	

   
-
 

ยอ
ดค

งเ
หล

ือ 
ณ
 ว
ันท

ี่ 3
0 
กัน

ยา
ยน

 2
56
1	

	
 7
,2
34
,5
45
,4
09
.6
5 
	

8,
62
5,
66
2,
58
7.
26
 	

2,
52
3,
69
9,
79
7.
50
 	

 6
,4
23
,9
47
,7
55
.5
9	
	

24
,8
07
,8
55
,5
50
.0
0

หม
าย
เห
ตุป

ระ
กอ
บง
บก

าร
เง
ินเ
ป็น

ส่ว
นห

นึ่ง
ขอ
งง
บก

าร
เง
ินน

ี้



รายงานประจำ�ปี 256198

การท่าเรือแห่งประเทศไทย

งบกระแสเงินสด
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561

หน่วย : บาท 

				    หมายเหต	ุ 2561		 2560

กระแสเงินสดจากกิจกรรมดำ�เนินงาน	
	 กำ�ไรสำ�หรับปี	 	 6,226,899,683.28		 5,997,324,324.19 

	 รายการปรับกระทบกำ�ไรสำ�หรับปีเป็นเงินสดรับ (จ่าย)	

		  จากกิจกรรมดำ�เนินงาน	

	 	 หนี้สูญ	 	 -	 	 12,093,797.21 

	 	 หนี้สงสัยจะสูญ	 	 129,053,589.16		 (57,212,137.27	)

	 	 ค่าใช้จ่ายพัสดุเสื่อมสภาพ	 	 (8,279,392.00	)	 1,940,667.89 

	 	 ค่าพัสดุคงคลังเพื่อจำ�หน่าย	 	 -	 	 (7,933,892.10	)

	 	 ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจำ�หน่าย	 	 1,714,190,855.64		 1,606,355,011.24 

	 	 ขาดทุนจากการด้อยค่าสินทรัพย์	 	 -	 	 7,387,385.66 

	 	 สินทรัพย์โครงการเคหะชุมชนตัดจ่าย	 	 1,016,995.98		 826,883.46 

	 	 (กำ�ไร) ขาดทุนจากการจำ�หน่ายสินทรัพย	์ 	 (9,435,694.09	)	 (7,023,645.82	)

	 	 ภาระผลประโยชน์พนักงาน	 	 807,657,346.59		 785,351,868.70 

	 	 ประมาณการหนี้สิน	 	 13,602,594.34		 11,033,074.16 

	 	 ดอกเบี้ยรับ	 	 (44,192,159.23	)	 (84,329,796.81	)

	 	 รายได้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน	 	 (15,738,550.95	)	 (17,694,332.51	)

	 	 ค่าใช้จ่ายกองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน	 	 33,951,532.06		 34,916,477.08 

	 	 รายได้กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง	 	 (38,553,705.85	)	 (37,218,803.33	)

	 	 รายได้ค่าเช่ารอเรียกเก็บ	 	 (333,006,085.33	)	 (371,334,456.59	)

	 	 รายได้สินทรัพย์รับบริจาค	 	 (35,188,954.39	)	 (31,151,514.27	)

	 กำ�ไรจากการดำ�เนินงานก่อนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพย์	 	 8,441,978,055.21		 7,843,330,910.89 

	 	 และหนี้สินดำ�เนินงาน

	 สินทรัพย์ดำ�เนินงานลดลง (เพิ่มขึ้น)	

	 	 ลูกหนี้การค้า	 	 (284,444,491.06	)	 180,526,636.92 

	 	 ลูกหนี้อื่น	 	 2,345,626.94		 3,960,167.24 

	 	 พัสดุคงคลัง	 	 4,703,871.74		 (6,741,842.77	)

	 	 ลูกหนี้เงินกู้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน	 	 18,326,805.86		 49,832,112.58 

	 	 สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น	 	 42,463,691.88		 (17,630,445.65	)

	 หนี้สินดำ�เนินงานเพิ่มขึ้น (ลดลง)	

	 	 เจ้าหนี้การค้า	 	 122,562,570.34		 60,087,452.02 

	 	 เจ้าหนี้อื่น	 	 106,579,755.53		 (24,824,087.70	)

	 	 หนี้สินหมุนเวียนอื่น	 	 (290,826,996.29	)	 262,368,850.84 

	 	 	 	 8,163,688,890.15		 8,350,909,754.37 

	 	 เงินสดรับจากดอกเบี้ย	 	 99,689,165.35		 142,946,583.33 

	 	 เงินสดรับจากพนักงานเป็นเงินสะสม	 	 14,415,143.10		 15,772,260.56 

	 	 เงินสดจ่ายเงินสะสมและดอกเบี้ยเงินสะสม	 	 (79,521,172.98	)	 (68,717,877.37	)	

	 	 เงินสดจ่ายภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน	 	 (1,359,957,634.10	)	 (1,217,938,239.42	)

	 	 เงินสดจ่ายชำ�ระหนี้สินคดีความ	 	 (113,893,963.54	)	 (3,438,616.24	)

	 เงินสดสุทธิได้มาจากกิจกรรมดำ�เนินงาน		  6,724,420,427.98		 7,219,533,865.23 

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้
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การท่าเรือแห่งประเทศไทย

งบกระแสเงินสด (ต่อ)
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561

หน่วย : บาท 

				    หมายเหตุ	 2561		 2560

กระแสเงินสดจากกิจกรรมลงทุน	

	 เงินลงทุนชั่วคราว (เพิ่มขึ้น) ลดลง	 	 (102,287,334.95	)	 3,565,996,079.30 

	 เงินลงทุนระยะยาวลดลง	 	 -	 	 20,000,000.00 

	 เงินสดรับจากการขายสินทรัพย์	 	 19,898,386.43		 11,293,970.93 

	 เงินสดจ่ายลงทุนในที่ดิน อาคารและอุปกรณ์	 	 (14,917,636.01	)	 (15,780,881.25	)

	 เงินสดจ่ายเงินล่วงหน้าลงทุนในที่ดินกรมธนารักษ์	 	 (665,122,776.00	)	 (665,122,776.00	)

	 เงินสดจ่ายลงทุนในสินทรัพย์ไม่มีตัวตน	 	 (1,193,458.90	)	 - 

	 เงินสดจ่ายลงทุนในสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้างและติดตั้ง	 	 (2,720,089,550.25	)	 (3,951,049,774.37	)

เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุน		  (3,483,712,369.68	)	 (1,034,663,381.39	)

กระแสเงินสดจากกิจกรรมจัดหาเงิน	

	 เงินนำ�ส่งคลังเป็นรายได้แผ่นดิน	 	 (2,777,000,000.00	)	 (5,130,000,000.00	)

เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหาเงิน		  (2,777,000,000.00	)	 (5,130,000,000.00	)

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ่มขึ้นสุทธิ		  463,708,058.30		 1,054,870,483.84 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วันต้นงวด	 4	 5,693,042,044.64		 4,638,171,560.80 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วันสิ้นงวด	 4	 6,156,750,102.94		 5,693,042,044.64 

	

ข้อมูลเพิ่มเติมประกอบกระแสเงินสด	

การซื้อที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ โดยที่ยังไม่ได้ชำ�ระ	 	 444,900.00		 5,223,563.39 

การจัดหาสินทรัพย์ระหว่างก่อสร้างและติดตั้ง โดยที่ยังไม่ได้ชำ�ระ	 	 211,750,862.33		 333,174,359.20 

การจัดหาสินทรัพย์ไม่มีตัวตน โดยที่ยังไม่ได้ชำ�ระ	 	 -	 	 696,000.00

หมายเหตุประกอบงบการเงินเป็นส่วนหนึ่งของงบการเงินนี้
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การท่าเรือแห่งประเทศไทย

หมายเหตุประกอบงบการเงิน
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561

1.	 ข้อมูลทั่วไป

	 การท่าเรอืแห่งประเทศไทย (กทท.) เปน็รฐัวสิาหกจิสาธารณูปการในสงักัดกระทรวงคมนาคม จดัต้ังขึน้ตามพระราชบัญญตัิ

การท่าเรอืแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 มฐีานะเป็นนิตบุิคคล โดยมีวตัถปุระสงคเ์พ่ือจัดดำ�เนินการและนำ�มาซ่ึงความเจรญิของ

กิจการท่าเรือ เพื่อประโยชน์แห่งรัฐและประชาชน โดยกระทรวงคมนาคมเป็นหน่วยงานที่ทำ�หน้าที่ควบคุมนโยบายการบริหาร

และแผนพัฒนาธรุกจิของการท่าเรอืฯ ใหเ้ป็นไปตามนโยบายของรฐับาล รวมทัง้ทำ�หน้าท่ีคดัเลอืกคณะกรรมการบรหิารของการท่าเรอืฯ

	 การท่าเรอืฯ มหีน้าท่ีหลกัในการรบัเรอืและสนิคา้ ขดุลอกบำ�รงุรกัษารอ่งน้ำ�ทางเดนิเรอืและแอ่งจอดเรอื ควบคมุการขนถา่ย 

และบรรทุกสินค้าและตู้สินค้า ยกขน เคลื่อนย้าย เก็บรักษา และส่งมอบให้แก่เจ้าของสินค้า หรือเจ้าของตู้สินค้า ตลอดจน     

ร่วมมือและประสานงานกับส่วนราชการและท่าเรือต่างประเทศ รวมทั้งพัฒนา และปรับปรุงกิจการท่าเรือให้เจริญก้าวหน้า        

ทันสมัยตามสภาวะเศรษฐกิจ

	 ปัจจุบันการท่าเรือฯ มีหน้าที่ดูแลรับผิดชอบท่าเรือ ดังนี้

	 (1)	 ท่าเรอืกรงุเทพ เป็นท่าเรอืแม่น้ำ�ท่ีสำ�คัญในการให้บรกิารเรอืสนิคา้ท่ัวไป และเรือตูส้นิคา้ระหวา่งประเทศ ซ่ึงประกอบการ 

และบริหารท่าเทียบเรือโดยการท่าเรือฯ เองทั้งหมด

	 (2)	 ท่าเรอืแหลมฉบัง เปน็ท่าเรอืน้ำ�ลกึหลกัในการขนสง่สนิค้าระหวา่งประเทศ โดยการทา่เรอืฯ ทำ�หน้าท่ีเป็นองคก์รบรกิาร

ท่าเรือโดยรวม ส่วนงานด้านปฏิบัติการเป็นการให้เอกชนเช่าประกอบการท่า

	 (3)	 ท่าเรือภูมิภาค เป็นท่าเรือท่ีก่อสร้างโดยกรมเจ้าท่า ท่าเรือภูมิภาคแต่ละแห่งเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องส่งมอบให้         

กรมธนารกัษข์ึน้ทะเบียนเป็นท่ีราชพัสด ุการทา่เรอืฯ ไดเ้ขา้บรหิารจัดการและประกอบการท่าเรอืภูมภิาค ตามมติคณะรฐัมนตร ี          

เมื่อวันที ่25 มีนาคม 2546

	 	 ท่าเรือภูมิภาค ประกอบด้วย

	 	 -	ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน (ทชส.) แห่งที่ 2 เปิดดำ�เนินการ เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2555 

	 	 -	ท่าเรือเชียงของ (ทชข.) เปิดดำ�เนินการ เมื่อวันที่ 1 มกราคม 2547 

	 	 -	ท่าเรือระนอง (ทรน.) เปิดดำ�เนินการ เมื่อวันที ่1 มกราคม 2547

		  เมือ่วนัท่ี 18 มกราคม 2554 คณะรัฐมนตรมีีมติให้การท่าเรอืฯ เปน็ผู้บรหิารท่าเรอืพาณชิย์เชยีงแสนแห่งท่ี 2 เพ่ือรองรบั 

สินค้า และให้ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสนแห่งท่ี 1 ซึ่งเปิดดำ�เนินการเมื่อวันท่ี 1 ตุลาคม 2546 เป็นท่าเรือโดยสาร/ท่องเท่ียว         

การทา่เรอืฯ ได้เปิดดำ�เนินการท่าเรอืพาณชิย์เชยีงแสนแห่งท่ี 2 เม่ือวนัท่ี 1 เมษายน 2555 และไดส้ง่คนืท่าเรอืพาณิชย์เชยีงแสน

แห่งที่ 1 ให้กรมธนารักษ์เพื่อส่งมอบให้เทศบาลตำ�บลเวียงเชียงแสนเป็นผู้บริหารเมื่อวันที ่10 มกราคม 2556 

 

2.	 เกณฑ์การจัดทำ�งบการเงิน

	 2.1 	เกณฑ์การถือปฏิบัติ

	 	 งบการเงินน้ีนำ�เสนอเพ่ือวัตถุประสงค์ของการรายงานเพ่ือใช้ในประเทศไทย และจัดทำ�เป็นภาษาไทย โดยจัดทำ�ขึ้น 

ตามมาตรฐานการบัญชี มาตรฐานการรายงานทางการเงิน รวมถึงการตีความ และแนวปฏิบัติทางการบัญชีที่ประกาศใช้โดย

สภาวชิาชพีบัญช ีในพระบรมราชปูถมัถ ์(สภาวิชาชพีบัญช)ี กฎระเบยีบและประกาศสำ�นักงานคณะกรรมการนโยบายรฐัวสิาหกิจ 

(สคร.) ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งเป็นไปตามหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศไทย

	 	 สภาวิชาชีพบัญชีได้ออกมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับปรับปรุง และมาตรฐานการรายงานทางการเงินใหม่ 

ซึง่มผีลบังคบัใชส้ำ�หรบัรอบระยะเวลาบัญชท่ีีเริม่ในหรอืหลงัวนัท่ี 1 มกราคม 2561 วนัท่ี 1 มกราคม 2562 และวนัท่ี 1 มกราคม 2563 
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สำ�หรับมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับปรับปรุง และมาตรฐานการรายงานทางการเงินใหม่ท่ียังไม่มีผลบังคับใช้             

ได้เปิดเผยในหมายเหตุประกอบงบการเงิน ข้อ 31 และข้อ 32 ตามลำ�ดับ

	 2.2	เกณฑ์การวัดมูลค่า

	 	 งบการเงินนี้ได้จัดทำ�ขึ้นโดยใช้เกณฑ์คงค้าง

	 2.3 	การประมาณการและการใช้ดุลยพินิจ	

	 	 ในการจัดทำ�งบการเงินน้ีเป็นไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ผู้บริหารต้องใช้วิจารณญาณการประมาณ       

และข้อสมมตฐิานหลายประการ ซ่ึงมผีลกระทบตอ่การกำ�หนดนโยบายการบัญชแีละการรายงานจำ�นวนเงนิท่ีเกีย่วกบัสนิทรพัย์         

หนี้สิน รายได้ และค่าใช้จ่าย ผลที่เกิดขึ้นจริงอาจแตกต่างจากที่ประมาณไว้

	 	 ประมาณการและข้อสมมติฐานท่ีใช้ในการจัดทำ�งบการเงินจะได้รับการทบทวนอย่างต่อเนื่อง การปรับประมาณการ

ทางบัญชีจะบันทึกในงวดบัญชีท่ีประมาณการดังกล่าวได้รับการทบทวนและในงวดอนาคตท่ีได้รับผลกระทบ ข้อมูลเก่ียวกับ          

การประมาณความไมแ่น่นอนและขอ้สมมตฐิานท่ีสำ�คญัในการกำ�หนดนโยบายการบัญช ีมผีลกระทบสำ�คญัตอ่การรบัรูจ้ำ�นวนเงนิ 

ในงบการเงิน ดังนี้

		  ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ

		  คา่เผ่ือหนีส้งสยัจะสญูเป็นการปรบัมลูคา่ของลกูหนีด้ว้ยมลูคา่ท่ีคาดวา่อาจเกดิความเสยีหาย เน่ืองจากการเกบ็หน้ีไมไ่ด ้

ผู้บรหิารใชด้ลุยพินิจในการประมาณคา่ความเสยีหายสำ�หรบัยอดลกูหน้ีคงเหลอื โดยพิจารณาจากหลายวธีิ ได้แก ่การวิเคราะห์

อายุหนี ้ประสบการณ์การเก็บหนี้ โดยพิจารณาสภาพแวดล้อมทางเศรษฐกิจปัจจุบันร่วมด้วย อย่างไรก็ตามการใช้วิธีประมาณค่า 

และสมมตฐิานต่างๆ เหล่าน้ีอาจมีผลกระทบต่อมลูคา่การประมาณการคา่เผ่ือหน้ีสงสยัจะสญูและอาจตอ้งมกีารปรบัปรงุคา่เผ่ือ

ดังกล่าวในอนาคต

		  อาคารและอุปกรณ์ และสินทรัพย์ไม่มีตัวตน

	 	 ผู้บริหารเป็นผู้ประมาณการอายุการใช้งานและมูลค่าคงเหลือสำ�หรับอาคารและอุปกรณ ์และสินทรัพย์ไม่มีตัวตนของ 

การท่าเรือฯ โดยส่วนใหญ่อ้างอิงจากข้อมูลเชิงเทคนิคของสินทรัพย์น้ัน และรวมถึงการพิจารณาการตัดจำ�หน่ายสินทรัพย์ท่ี     

เสื่อมสภาพหรือไม่ได้ใช้งานโดยการขายหรือเลิกใช้

		  ประมาณการหนี้สินโครงการผลประโยชน์พนักงานภายหลังเกษียณอายุ

	 	 การท่าเรือฯ จัดให้มีผลประโยชน์พนักงานภายหลังการเลิกจ้างหรือเกษียณอายุเพ่ือจ่ายให้แก่พนักงานตามกฎหมาย      

ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งได้แก ่ประกาศคณะกรรมการแรงงานรัฐวิสาหกิจสัมพันธ ์พ.ศ. 2549 หรือกฎหมายแรงงานไทย มูลค่าปัจจุบัน

ของประมาณการหนีส้นิคา่ตอบแทนพนักงานภายหลงัเกษยีณอายุ คำ�นวณโดยใชส้มมติฐานหลายประการโดยรวมถงึอัตราคิดลด 

อัตราการเพ่ิมขึน้ของเงนิเดอืนพนักงาน และอตัราการเปลีย่นแปลงในจำ�นวนพนักงาน การเปลีย่นแปลงในอัตราเหลา่นีม้ผีลต่อ

ประมาณการค่าใช้จ่ายและหนี้สินโครงการผลประโยชน์พนักงานภายหลังการเกษียณอายุ

3. 	 นโยบายการบัญชีที่สำ�คัญ 

	 3.1 	การนำ�เสนองบการเงิน

	 	 การท่าเรือฯ ถือปฏิบัติตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 1 (ปรับปรุง 2559) เรื่อง การนำ�เสนองบการเงิน ภายใต้         

ข้อกำ�หนดของมาตรฐานที่ปรับปรุงใหม่ งบการเงินประกอบด้วย

	 	 -	 งบแสดงฐานะการเงิน

	 	 -	 งบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

	 	 -	 งบแสดงการเปลี่ยนแปลงส่วนของเจ้าของ

	 	 -	 งบกระแสเงินสด

	 	 -	 หมายเหตุประกอบงบการเงิน
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	 3.2 การรับรู้รายได้

	 	 -	 รายได้จากการให้บริการ

				    รับรู้ในงวดบัญชีที่มีการให้บริการ

	 	 -	 รายได้จากการให้เอกชนเข้าร่วมดำ�เนินการ (Fixed Fee) และประโยชน์ตอบแทนเพิ่มเติม (Additional Fee)

	 	 	 	 รายได้จากการให้เอกชนเข้าร่วมดำ�เนินการ (Fixed Fee) ซ่ึงรวมถึงจำ�นวนเงินขั้นต่ำ�อ่ืนๆ ที่ต้องจ่าย         

ตลอดระยะเวลาคงเหลอืของสญัญาเชา่รบัรูใ้นงบกำ�ไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็โดยวธีิเสน้ตรงตลอดอายุสญัญาเชา่ สำ�หรบัผลประโยชน์

ตอบแทนเพ่ิมเติม (Additional Fee) ที่จะต้องชำ�ระเพ่ิมเติมตามปริมาณตู้สินค้าหรือสินค้าท่ีเกิดขึ้นจริงในแต่ละปีตามอัตรา        

ที่กำ�หนดไว้ในแต่ละสัญญา ถือเป็นค่าเช่าที่อาจเกิดขึ้น รับรู้เป็นรายได้ในรอบระยะเวลาบัญชีซึ่งค่าเช่านั้นเกิดขึ้น

	 	 -	 ดอกเบี้ยรับ

 	 	 	 1. 	ดอกเบี้ยเงินฝากธนาคาร รับรู้ตามเกณฑ์สัดส่วนของระยะเวลา 

	 	 	 2. 	ดอกเบ้ียเงินกู้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน รับรู้ตามงวดท่ีถึงกำ�หนดชำ�ระ ยกเว้นดอกเบ้ียเงินกู้

กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงานที่ผิดนัดชำ�ระเกิน 6 เดือน จะรับรู้ตามเกณฑ์เงินสด

	 3.3	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด

	 	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดในงบกระแสเงินสด หมายรวมถึง เงินสดในมือ เงินฝากธนาคารทุกประเภท            

ซึ่งมีระยะเวลาไม่เกินสามเดือนนับจากวันที่ได้มา แต่ไม่รวมเงินฝากธนาคารประเภทที่ต้องจ่ายคืนเมื่อสิ้นระยะเวลาที่กำ�หนด

	 3.4 	เงินลงทุนชั่วคราว

	 	 หมายถึง เงินฝากธนาคารประเภทฝากประจำ� ซึ่งมีอายุเกินสามเดือนนับจากวันที่ได้มา แต่ไม่เกินสิบสองเดือน

	 3.5 ลูกหนี้การค้าและลูกหนี้อื่น 

	 	 ลูกหนี้การค้าและลูกหนี้อื่นแสดงในราคาตามใบแจ้งหนี้หักค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ

	 	 ค่าเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญต้ังเป็นจำ�นวนเท่ากับผลขาดทุนโดยประมาณท่ีอาจเกิดขึ้นจากการเก็บเงินจากลูกหน้ีไม่ได้          

โดยประมาณขึน้จากประสบการณก์ารเกบ็เงนิในอดตีและตามสถานการณ์ในปัจจุบันของลกูหน้ีท่ีมิใชส่ว่นราชการและรฐัวสิาหกิจ

คงคา้ง ณ วันท่ีในงบแสดงฐานะการเงนิและถอืปฏิบัตติามระเบียบกระทรวงการคลงัวา่ดว้ย การบญัชแีละการเงนิของรฐัวสิาหกิจ 

พ.ศ. 2548 และหลักเกณฑ์ตามมติที่ประชุมคณะกรรมการการท่าเรือฯ ครั้งที ่9/2549 วันที่ 16 ตุลาคม 2549 โดยตั้งค่า         

เผื่อหนี้สงสัยจะสูญสำ�หรับลูกหนี้ที่มิใช่ส่วนราชการหรือรัฐวิสาหกิจ ดังนี้

	 ระยะเวลาที่หนี้ค้างชำ�ระ	 ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ

		  อัตราร้อยละ

	 เกินกว่า 3 เดือน - 6 เดือน	 50

	 เกินกว่า 6 เดือน - 1 ปี	 75

	 เกินกว่า 1 ปี	 100

	 	 การตั้งค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญรับรู้เป็นค่าใช้จ่ายและเมื่อมีหนี้สูญเกิดขึ้นจริงจะหักจากค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ

	 3.6 	พัสดุคงเหลือ

	 	 พัสดุคงเหลือ ณ วันสิ้นงวด บันทึกบัญชีตามราคาทุน โดยถือเกณฑ์วิธีถัวเฉลี่ยเคลื่อนท่ี (Moving Average           

Method) หรือมูลค่าสุทธิที่จะได้รับแล้วแต่ราคาใดจะต่ำ�กว่า อะไหล่เครื่องมือยกขนสินค้าที่เสื่อมสภาพล้าสมัย ตั้งค่าเผื่อพัสดุ

เสื่อมสภาพตามจริง

	 3.7 	ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์

	 	 ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ที่มีราคาตั้งแต่ 30,000 บาทขึ้นไป แสดงตามราคาทุน ณ วันที่ได้มา หรือก่อสร้างแล้วเสร็จ 

หักค่าเสื่อมราคาสะสมและขาดทุนจากการลดมูลค่า ส่วนท่ีมีราคาต่ำ�กว่า 30,000 บาทลงมา รับรู้เป็นค่าใช้จ่ายในงวดบัญชี        

ที่ซื้อมา 
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	 	 ที่ดินที่ได้รับโอนมาเมื่อจัดตั้งการท่าเรือฯ ในปี 2494 รับรู้ด้วยมูลค่ายุติธรรม ณ วันที่โอน

	 	 ราคาทุน รวมถึงต้นทุนทางตรงที่เกี่ยวข้องกับการได้มาของสินทรัพย์ ต้นทุนของการก่อสร้าง สินทรัพย์ที่การท่าเรือฯ  

กอ่สรา้งเอง รวมถึงตน้ทุนของวสัด ุแรงงานทางตรง และตน้ทุนทางตรงอ่ืนๆ ท่ีเกีย่วขอ้งกบัการจัดหาสนิทรพัย์เพ่ือให้สนิทรพัย์น้ัน 

อยู่ในสภาพท่ีพร้อมจะใช้งานได้ตามความประสงค์ ส่วนประกอบของรายการท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์แต่ละรายการท่ีมีอายุ   

การให้ประโยชน์ไม่เท่ากัน ต้องบันทึกแต่ละส่วนประกอบท่ีมีนัยสำ�คัญแยกต่างหากจากกัน การกำ�หนดค่าเสื่อมราคาของ

สินทรัพย์พิจารณาแต่ละส่วนแยกต่างหากจากกัน เมื่อแต่ละส่วนประกอบนั้นมีสาระสำ�คัญ 

	 	 สนิทรพัย์จากการบรจิาคจะบันทึกคูก่บัรายไดส้นิทรพัย์รบับรจิาครอการรบัรู ้และทยอยรบัรูร้ายไดส้นิทรพัย์รบับรจิาค 

รอการรับรู้เป็นรายได้เท่ากับค่าเสื่อมราคาของสินทรัพย์จากการบริจาค

		  กำ�ไรหรอืขาดทุนจากการจำ�หน่ายท่ีดนิ อาคารและอุปกรณ์ คอื ผลตา่งระหวา่งสิง่ตอบแทนสทุธท่ีิไดร้บัจากการจำ�หน่าย 

กับมูลค่าตามบัญชีของที่ดิน อาคารและอุปกรณ ์โดยรับรู้สุทธิเป็นรายได้ในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ

	 	 การจัดประเภทอสังหาริมทรัพย์ที่มีไว้ใช้งานเป็นอสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

		  เมือ่มีการเปลีย่นแปลงการใชง้านจากอสงัหารมิทรพัย์ท่ีมไีวใ้ชง้านเป็นอสงัหารมิทรพัย์เพ่ือการลงทุน อสงัหารมิทรพัย์น้ัน 

จะถูกจัดประเภทใหม่เป็นอสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุนด้วยมูลค่าตามบัญชี

	 	 ต้นทุนที่เกิดขึ้นในภายหลัง

	 	 ต้นทุนในการเปลี่ยนแทนส่วนประกอบจะรับรู้เป็นส่วนหนึ่งของมูลค่าตามบัญชีของรายการ ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ 

ถ้ามีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่ที่การท่าเรือฯ จะได้รับประโยชน์เชิงเศรษฐกิจในอนาคตจากรายการนั้น และสามารถวัดมูลค่า

ต้นทุนของรายการนั้นได้อย่างน่าเชื่อถือ ชิ้นส่วนที่ถูกเปลี่ยนแทนจะถูกตัดจำ�หน่ายตามมูลค่าตามบัญช ีต้นทุนที่เกิดขึ้นในการ

ปรับปรุงหรือซ่อมบำ�รุงที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ ที่เกิดขึ้นเป็นประจำ�จะรับรู้เป็นค่าใช้จ่ายในงวดที่เกิดขึ้น

	 	 ค่าเสื่อมราคา

	 	 ค่าเสื่อมราคาคำ�นวณจากมูลค่าเสื่อมสภาพของสินทรัพย์ ซ่ึงประกอบด้วยราคาทุนของสินทรัพย์หรือต้นทุนในการ

เปลี่ยนแทนอื่น หักด้วยมูลค่าคงเหลือของสินทรัพย์

		  คา่เสือ่มราคาบันทึกเป็นคา่ใชจ่้ายในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสรจ็ คำ�นวณโดยวธีิเสน้ตรง ตามเกณฑอ์ายุการใชง้านโดยประมาณ 

ของส่วนประกอบของสินทรัพย์แต่ละรายการซึ่งอยู่ในระหว่าง 2 - 30 ปี 

	 	 มูลค่าคงเหลือของท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ต้องมีการประมาณด้วยมูลค่าท่ีการท่าเรือฯ คาดว่าจะได้รับในปัจจุบัน        

จากการจำ�หน่ายสินทรัพย ์ประหนึ่งว่าสินทรัพย์มีอายุและสภาพที่คาดว่าน่าจะเป็นเมื่อสิ้นสุดอายุการให้ประโยชน ์นอกจากนี้

ได้มีการสอบทานมูลค่าคงเหลือและอายุการให้ประโยชน์อย่างน้อยทุกสิ้นปี

	 3.8 	สินทรัพย์ไม่มีตัวตน

	 	 โครงการพัฒนาระบบบัญชีการเงินบัญชีบริหารและระบบวางแผนทรัพยากรองค์กรรวมลิขสิทธ์ิซอฟต์แวร์โปรแกรม 

SAP และโปรแกรมสำ�เร็จรูปอ่ืนเพ่ือใช้พัฒนาระบบบัญชี เป็นค่าใช้จ่ายในการพัฒนาระบบบัญชีการเงินและบัญชีบริหาร          

ระบบงานทรัพยากรบุคคล ระบบพัสดุ ระบบงานซ่อมบำ�รุงรักษา และระบบงานสารสนเทศเพ่ือการบริหารของการท่าเรือฯ      

รายจ่ายในการพัฒนาซึง่รบัรูเ้ป็นสนิทรพัย์แสดงดว้ยราคาทุนหักคา่ตดัจำ�หน่ายสะสม และขาดทุนจากการลดมลูคา่ โดยตดัจ่าย

เป็นค่าใช้จ่ายภายใน 3 - 5 ปี

	 3.9	อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

		  อสงัหารมิทรพัย์เพ่ือการลงทุน ไดแ้ก ่อสงัหารมิทรพัย์ท่ีถอืครองเพ่ือหาประโยชน์จากรายไดค้า่เชา่ หรอืจากมลูคา่ท่ีเพ่ิมขึน้ 

หรอืท้ังสองอย่าง ท้ังน้ีไม่ไดมี้ไวเ้พ่ือขายตามปกตธุิรกิจหรอืใชใ้นการผลติหรอืจัดหาสนิค้าหรอืให้บรกิารหรอืใชใ้นการบรหิารงาน

	 	 ราคาทุนของอสงัหารมิทรพัย์เพ่ือการลงทุนรวมถงึต้นทุนทางตรงเพ่ือให้ไดม้าซึง่อสงัหารมิทรพัย์เพ่ือการลงทุน ตน้ทุน

การก่อสร้างท่ีการท่าเรือฯ ก่อสร้างเองรวมถึงต้นทุนวัตถุดิบ ค่าแรงทางตรงและต้นทุนทางตรงอ่ืนเพ่ือให้อสังหาริมทรัพย์            

เพื่อการลงทุนอยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน
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	 	 อสังหาริมทรัพย์เพ่ือการลงทุนแสดงในราคาทุนหักค่าเสื่อมราคาสะสมและขาดทุนจากการด้อยค่า ค่าเสื่อมราคา      

จะบันทึกในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ ซึ่งคำ�นวณโดยวิธีเส้นตรงตามอายุการใช้งานโดยประมาณของสินทรัพย์แต่ละรายการ

	 3.10	 ผลประโยชน์ของพนักงาน

		  ภาระผูกพันของการท่าเรอืฯ กับผลประโยชน์ของพนักงานรบัรู ้และวดัมลูคา่ผลประโยชน์ของพนักงานแตล่ะประเภท 

ดังนี้

	 	 1.	 ผลประโยชนร์ะยะสั้นของพนกังานการทา่เรือฯ รับรู้หนีส้นิและค่าใชจ้า่ยจากวันหยดุพกัผ่อนประจำ�ปทีีย่กยอด

ไปใช้ในปีถัดไป โดยรับรู ้ณ ราคาต้นทนุทีค่าดว่าจะมีการยกยอดวันหยดุพกัผอ่นประจำ�ปี โดยไม่ได้มีการปรับด้วยอตัราคิดลด          

ให้เป็นปัจจุบัน

	 	 2. 	ผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน

	 	 	 2.1 	โครงการผลประโยชน์หลังออกจากงาน

	 	 	 	 2.1.1 	โครงการเงินชดเชยเกษียณอายุและโครงการค่ารักษาพยาบาลหลังเกษียณอายุ โดยใช้เทคนิค           

การประมาณการตามหลกัคณติศาสตรป์ระกันภัยและคดิลดผลประโยชน์ เพือ่กำ�หนดมูลคา่ปัจจุบันของภาระผูกพัน ตน้ทุนบรกิาร 

ปัจจุบัน ต้นทุนบริการในอดีต โดยรับรู้เป็นหน้ีสินในงบแสดงฐานะการเงิน และรับรู้เป็นค่าใช้จ่ายในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

ทั้งนี้หากมีผลกำ�ไรขาดทุนจากการประมาณการ ตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย รับรู้ในกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นทันที

	 	 	 	 2.1.2	 โครงการสมทบเงนิท่ีกำ�หนดไวเ้ป็นโครงการผลประโยชน์พนักงานหลงัออกจากงาน ซ่ึงการท่าเรอืฯ          

จัดตั้งเป็น 2 ลักษณะ ได้แก่

	 	 	 	 	 - 	โครงการกองทุนสงเคราะห์พนักงานการท่าเรือฯ จ่ายเงินสมทบเป็นจำ�นวนเงินท่ีแน่นอนไปใน

กองทุนท่ีการท่าเรอืฯ จดัตัง้ขึน้ โดยไมไ่ดแ้ยกเป็นนิติบุคคลจากการท่าเรอืฯ และสมทบเพิม่เตมิให้เท่ากบัภาระผูกพันผลประโยชน์

พนักงานหลงัออกจากงาน โดยใชเ้ทคนิคการประมาณการตามหลกัคณติศาสตรป์ระกนัภัยและคดิลดผลประโยชน์ เพือ่กำ�หนด

มูลค่าปัจจุบันของภาระผูกพันในส่วนของบำ�เหน็จ บำ�นาญ และบำ�เหน็จตกทอด 30 เท่า ต้นทุนบริการปัจจุบัน ต้นทุนบริการ

ในอดีต โดยรบัรูเ้ป็นหน้ีสนิในงบแสดงฐานะการเงนิ และรบัรูเ้ป็นคา่ใชจ่้ายในงบกำ�ไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็ ทัง้น้ีหากมผีลกำ�ไรขาดทนุ

จากการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย รับรู้ในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นทันที

	 	 	 	 	 - 	โครงการกองทุนสำ�รองเลี้ยงชีพพนักงานการท่าเรือฯ จ่ายเงินสมทบเป็นจำ�นวนเงินท่ีแน่นอน         

ไปในอีกกิจการหน่ึงแยกต่างหากและจะไม่มีภาระผูกพันตามกฎหมายหรือภาระผูกพันโดยอนุมานท่ีจะต้องจ่ายสมทบเพ่ิมเติม 

ภาระผูกพันในการสมทบเงนิเขา้โครงการจะถกูรบัรูเ้ป็นคา่ใชจ่้ายพนกังานในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสรจ็ในรอบระยะเวลาท่ีพนักงาน

ได้ทำ�งานให้กับการท่าเรือฯ

	 	 	 	 	 	 การท่าเรือฯ ได้จดทะเบียนจัดต้ังกองทุนสำ�รองเลี้ยงชีพ ตามทะเบียนเลขท่ี 4/2548 มีผล          

ใช้บังคับตั้งแต่วันที ่7 มิถุนายน 2548 กองทุนสำ�รองเลี้ยงชีพฯ มีฐานะเป็นนิติบุคคล โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นการส่งเสริม

การออมทรัพย์และเพ่ือเป็นสวัสดิการและหลักประกันแก่พนักงานท่ีเป็นสมาชิกและครอบครัว ในกรณีท่ีพนักงานตายหรือ          

ลาออกจากงานหรือลาออกจากกองทุนฯ เริ่มรับสมัครพนักงานเข้าเป็นสมาชิกกองทุนฯ ตั้งแต่วันที ่1 กรกฎาคม 2548 และ

มติคณะกรรมการการท่าเรือฯ ครั้งท่ี 14/2548 เมื่อวันท่ี 25 พฤศจิกายน 2548 ได้อนุมัติให้พนักงานสมัครเข้าเป็นสมาชิก        

กองทุนฯ เพ่ิมเติมตั้งแต่วันท่ี 1 ธันวาคม 2548 ผู้สมัครในช่วงเวลาดังกล่าวท้ังสองกลุ่มจะได้รับเงินเพ่ิมพิเศษตอบแทน            

ตามมาตรการจงูใจจากการท่าเรอืฯ เปน็รายเดอืนในอัตรารอ้ยละ 10 ของอัตราเงนิเดอืน ณ เดอืนท่ีกองทุนฯ รบัเขา้เป็นสมาชกิ

ในจำ�นวนคงท่ี จนถึงวันท่ีพ้นจากสมาชิกภาพของกองทุนฯ และได้รับสิทธิในการคำ�นวณเงินประเดิม และเงินเพ่ิมพิเศษจาก

ฐานของเงินเดือนปีงบประมาณ 2549 ตามข้อบังคับกองทุนฯ กำ�หนดให้สมาชิกสามารถเลือกจ่ายเงินสะสมเข้ากองทุนฯ ได้ใน

อัตราร้อยละ 5 หรือ 10 หรือ 12 หรือ 15 ของเงินเดือน และการท่าเรือฯ ต้องจ่ายเงินสมทบเข้ากองทุนฯ เป็นอัตราร้อยละ 5 

ถึงร้อยละ 12 ของเงินเดือนตามอายุงาน
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	 	 	 	 2.1.3	 โครงการผลประโยชน์พนักงานเมื่อเลิกจ้าง การท่าเรือฯ แสดงเจตนาผูกพันอย่างชัดเจนเกี่ยวกับ      

การเลิกจ้างและไม่มีความเป็นไปได้ท่ีจะยกเลิก มีรายละเอียดอย่างเป็นทางการ ทั้งการเลิกจ้างก่อนวันเกษียณตามปกติหรือ            

การสนับสนุนการออกจากงานโดยสมคัรใจ ผลประโยชน์เมือ่เลกิจ้างรบัรูเ้ป็นคา่ใชจ่้ายเมือ่การท่าเรอืฯ เสนอให้มกีารออกจากงาน         

โดยสมัครใจและมีความเป็นไปได้ท่ีจะได้รับการตอบรับข้อเสนอนั้น และสามารถประมาณจำ�นวนของการยอมรับข้อเสนอ              

ได้อย่างสมเหตุสมผล มีการคิดลดกระแสเงินสด หากระยะเวลาการจ่ายผลประโยชน์เกินกว่า 12 เดือน นับจากวันที่รายงาน 

ได้แก่ โครงการเกษียณอายุก่อนกำ�หนด

	 	 	 2.2	โครงการผลประโยชน์พนักงานระยะยาวอ่ืน โดยใชเ้ทคนคิการประมาณการตามหลกัคณติศาสตรป์ระกนัภัย 

และคิดลดผลประโยชน์ เพื่อกำ�หนดมูลค่าปัจจุบันของภาระผูกพัน ต้นทุนบริการปัจจุบัน ต้นทุนบริการในอดีต โดยรับรู้เป็นหนี้สิน 

ในงบแสดงฐานะการเงิน และรับรู้เป็นค่าใช้จ่ายในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ ทั้งน้ีหากมีผลกำ�ไรขาดทุนจากการประมาณการ

ตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย รับรู้ในกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จในงวดที่เกิดรายการ ได้แก ่เงินตอบแทนการทำ�งานครบ 15/25 ปี 

และสวัสดิการกรณีทุพพลภาพหรือถึงแก่กรรมจากการทำ�งาน

	 3.11	 ประมาณการหนี้สิน

	 	 ประมาณการหน้ีสินจะรับรู้ก็ต่อเมื่อการท่าเรือฯ มีภาระหน้ีสินตามกฎหมายหรือจากการอนุมานท่ีเกิดขึ้น อันเป็น

ผลมาจากเหตุการณ์ในอดีตและมีความเป็นไปได้ค่อนข้างแน่นอนว่าการท่าเรือฯ จะเสียประโยชน์เชิงเศรษฐกิจไปเพื่อจ่ายชำ�ระ

ภาระหนี้สินดังกล่าวและตามประมาณการที่น่าเชื่อถือของจำ�นวนที่ต้องจ่าย

	 3.12 	 การด้อยค่าของสินทรัพย์

	 	 มูลค่าสินทรัพย์ตามบัญชีของการท่าเรือฯ ได้รับการทบทวน ณ ทุกวันที่รายงานว่ามีข้อบ่งชี้ เรื่องการด้อยค่าหรือไม ่           

ในกรณีที่มีข้อบ่งชี้จะทำ�การประมาณมูลค่าสินทรัพย์ที่คาดว่าจะได้รับคืน ขาดทุนจากการด้อยค่า รับรู้เมื่อมูลค่าตามบัญชีของ

สินทรัพย์สูงกว่ามูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืน ขาดทุนจากการด้อยค่าบันทึกเป็นค่าใช้จ่ายในงวดที่เกิดขึ้น

	 	 การคำ�นวณมูลค่าที่คาดว่าจะได้รับคืน

	 	 มูลค่าท่ีคาดว่าจะได้รับคืน หมายถึง มูลค่าจากการใช้ของสินทรัพย์หรือมูลค่ายุติธรรมของสินทรัพย์หักต้นทุน           

ในการขายแล้วแต่มูลค่าใดจะสูงกว่า ในการประเมินมูลค่าจากการใช้ของสินทรัพย์ ประมาณการกระแสเงินสดท่ีจะได้รับ            

ในอนาคตจะคิดลดเป็นมูลค่าปัจจุบันเพื่อให้สะท้อนมูลค่าที่อาจประเมินได้ในตลาดปัจจุบัน ซึ่งแปรไปตามเวลาและความเสี่ยง

ทีม่ีตอ่สินทรัพย์ สำ�หรบัสินทรัพย์ที่ไม่กอ่ให้เกดิกระแสเงินสดรับโดยอิสระจากสินทรัพย์อื่น จะพิจารณามูลคา่ที่คาดว่าจะได้รับคนื 

รวมกับหน่วยสินทรัพย์ที่ก่อให้เกิดเงินสดที่สินทรัพย์นั้นเกี่ยวข้องด้วย

	 	 การกลับรายการด้อยค่า

	 	 ขาดทุนจากการด้อยค่าจะถูกกลับรายการ หากการท่าเรือฯ ประเมินว่ามีข้อบ่งชี้ท่ีแสดงให้เห็นว่า ผลขาดทุน           

จากการด้อยคา่ของสนิทรพัย์ท่ีเคยรบัรูใ้นงวดกอ่นไดห้มดไปหรอืลดลง โดยการทา่เรอืฯ จะประมาณมูลคา่ท่ีคาดวา่จะไดร้บัคนื

ของสินทรัพย์นั้น ขาดทุนจากการด้อยค่าจะถูกกลับรายการเพียงเท่าที่มูลค่าตามบัญชีของสินทรัพย์ไม่เกินกว่ามูลค่าตามบัญชี

ภายหลังหักค่าเสื่อมราคาหรือค่าตัดจำ�หน่าย เสมือนหนึ่งไม่เคยมีการบันทึกขาดทุนจากการด้อยค่ามาก่อน

	 3.13 	 กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง

	 	 กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง จัดตั้งขึ้นตามระเบียบการท่าเรือแห่งประเทศไทย ว่าด้วยการจัดตั้ง

กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง พ.ศ. 2528 ซึ่งได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการการท่าเรือฯ โดยอาศัยอำ�นาจ        

ตามความในมาตรา 29 (1) แห่งพระราชบัญญัติการท่าเรือแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 มีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นเงินกองทุน

สำ�หรับการประกันภัยในทรัพย์สินของการท่าเรือฯ

	 	 สินทรัพย์และหน้ีสินของกองทุนประกันภัยฯ ได้แสดงรวมอยู่ในสินทรัพย์และหน้ีสินของการท่าเรือฯ ส่วนของทุน

แสดงไว้ในกำ�ไรสะสมที่จัดสรรแล้วของการท่าเรือฯ รายได้และค่าใช้จ่ายของกองทุนประกันภัยฯ รับรู้เป็นรายได้และค่าใช้จ่าย

ของการท่าเรือฯ
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4. 	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560

เงินสด	 172.28		 94.94

เงินฝากธนาคารประเภท	 		 	

-	กระแสรายวัน	 (9.57	)	 (71.47	)

-	ออมทรัพย์	 4,149.12		 2,756.37

-	ประจำ� 3 เดือนไม่มีภาระผูกพัน	 1,844.92		 2,913.20

	 รวม	 6,156.75		 5,693.04

	  เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด จำ�นวน 6,156.75 ล้านบาท เป็นของการท่าเรือฯ จำ�นวน 5,918.08 ล้านบาท            

กองทุนสงเคราะห์ฯ จำ�นวน 203.56 ล้านบาท และกองทุนประกันภัยฯ จำ�นวน 35.11 ล้านบาท

5. 	 เงินลงทุนชั่วคราว ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560

เงินฝากธนาคารประเภทประจำ�เกิน 3 เดือน				 

-	มีภาระผูกพัน	 10.01		 9.86

-	ไม่มีภาระผูกพัน	 2,484.46		 2,382.32

	 รวม	 2,494.47		 2,392.18

	 เงินฝากธนาคารประเภทประจำ�เกิน 3 เดือน มีภาระผูกพัน จำ�นวน 10.01 ล้านบาท การท่าเรือฯ ได้นำ�ไปค้ำ�ประกัน          

การใช้ไฟฟ้า จำ�นวน 0.30 ล้านบาท และค้ำ�ประกันเงินกู้เพ่ือท่ีอยู่อาศัยของโครงการพัฒนาเคหะชุมชนคลองเตยระยะท่ี 3            

จำ�นวน 9.71 ล้านบาท ส่วนเงินฝากธนาคารประเภทประจำ�เกิน 3 เดือน ไม่มีภาระผูกพัน จำ�นวน 2,484.46 ล้านบาท              

เป็นของท่าเรือกรุงเทพ จำ�นวน 0.31 ล้านบาท กองทุนประกันภัย จำ�นวน 2,484.15 ล้านบาท 

 

6. 	 ลูกหนี้การค้า ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		   2561	 2560

ลูกหนี้การค้า	 1,233.53		 949.09

หัก ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ	  (163.75	)	  (34.69	)

ลูกหนี้การค้า - สุทธิ 	 1,069.78		 914.40

	 ลูกหนี้การค้า แยกตามอายุหนี้ได้ดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 อายุหนี้	  2561	  2560

ยังไม่ได้ถึงกำ�หนดชำ�ระ	 989.98		 912.24

เกินกว่า 3 เดือน - 6 เดือน	 158.05		 3.48

เกินกว่า 6 เดือน - 1 ปี	 3.13		 1.66

เกินกว่า 1 ปี 	  82.37	 	 31.71

	 รวม	 1,233.53		 949.09

	 ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ จำ�นวน 163.75 ล้านบาท เป็นของลูกหนี้ค่าภาระ จำ�นวน 135.74 ล้านบาท ลูกหนี้ค่าเช่าที่ดิน 

อาคาร ไฟฟ้า และน้ำ�ประปา จำ�นวน 27.67 ล้านบาท และลูกหนี้ประกันค่าภาระเรือ จำ�นวน 0.34 ล้านบาท
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7.	 ลูกหนี้อื่น ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		   2561	 2560

ลูกหนี้เงินยืมทดรอง	 4.10		 6.49

ลูกหนี้ชดใช้ค่าเสียหาย	  0.15		  0.16

ลูกหนี้เบ็ดเตล็ด	 2.43		 2.37

	 รวม	 6.68		 9.02

หัก ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ	 (2.43	)	 (2.43	)

ลูกหนี้อื่น - สุทธิ	 4.25		 6.59

 

8. 	 ลูกหนี้เงินกู้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		   2561	 2560

ลูกหนี้เงินกู้ทั่วไป	 84.00		 94.74

ลูกหนี้เงินกู้เพื่อที่อยู่อาศัย	 2.35		 2.37

ลูกหนี้เงินกู้เพื่อซื้อรถจักรยานยนต์	 0.21		 0.22

ลูกหนี้เงินกู้พิเศษ	 23.59		 26.85

ลูกหนี้เงินกู้พิเศษเนื่องจากวิกฤตอุทกภัย	  -	 	  4.30

	 รวม 	 110.15		 128.48

หัก ค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ	  (2.18	)	  (2.18	)

	 รวม	 107.97		 126.30

ลูกหนี้เงินกู้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงานยังไม่ถึงกำ�หนดชำ�ระ	 107.97		 126.30

	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 ลูกหนี้เงินกู้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงานมีค่าเผื่อหนี้สงสัยจะสูญที่คาดว่าอาจเกิด

ความเสียหาย เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่กำ�หนด จำ�นวน 2.18 ล้านบาท

 

9. 	 พัสดุคงเหลือ ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		   2561	 2560

อะไหล่เครื่องมือยกขนสินค้า	 131.38		 132.77

อะไหล่เรือ	 7.62		 7.94

อุปกรณ์ไฟฟ้าและโทรศัพท์	 5.59		 4.46

วัสดุซ่อมแซมอาคารและสิ่งปลูกสร้าง	 2.71		 1.46

น้ำ�มันเชื้อเพลิงและหล่อลื่น	 8.75		 5.66

เครื่องเขียนแบบพิมพ์และของใช้สิ้นเปลือง	 5.90		 6.06

อุปกรณ์ประปาและสุขาภิบาล	 0.97		 0.84

อะไหล่รถยนต์และเครื่องมือกล	 0.26		 0.22

อะไหล่เครื่องมือทุ่นแรง-ท่าเรือภูมิภาค	 2.83		 2.83

พัสดุค่ายาและเวชภัณฑ์	 3.34		 2.56

พัสดุอื่นๆ	  27.39		  36.64

	 รวม	 196.74		 201.44

หัก สำ�รองพัสดุเสื่อมสภาพ	 (82.91	)	 (91.19	)

	 รวมพัสดุคงเหลือ	 113.83		 110.25
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	 ในระหว่างปี 2561 การท่าเรือฯ ได้กลับรายการค่าเผ่ือพัสดุเสื่อมสภาพ จำ�นวน 7.57 ล้านบาท เน่ืองจากเบิกใช้พัสดุ            
และจำ�หน่ายพัสดุคงเหลือที่มีการตั้งสำ�รองพัสดุเสื่อมสภาพแล้ว จำ�นวน 0.77 ล้านบาท และมีการตั้งสำ�รองพัสดุเสื่อมสภาพ        
ในปีนี ้จำ�นวน 0.06 ล้านบาท

10. 	สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น ประกอบด้วย 
หน่วย : ล้านบาท 

		  2561	 2560

ดอกเบี้ยเงินฝากธนาคารค้างรับ	 12.57		 13.78
ค่าใช้จ่ายจ่ายล่วงหน้า	 1.29		 8.18
เงินมัดจำ�	 0.53		 0.53
ภาษีซื้อรอเครดิต	 41.97		 77.75
สินทรัพย์หมุนเวียนอื่นๆ	 0.26		 0.05
	 รวม	 56.62		 100.29

 
11.	 รายได้ค่าเช่ารอเรียกเก็บ ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560

ยอดยกมา	 16,786.85		 16,415.51
บวก รายได้ตามวิธีเส้นตรง 	 3,600.22		 3,609.19
หัก รายได้ตามสัญญา	 (3,267.22	)	 (3,237.85	)
ยอดยกไป	 17,119.85		 16,786.85

	 การท่าเรือฯ มีสัญญาที่มีอายุตั้งแต ่10 ปีขึ้นไป จำ�นวน 64 สัญญา ประกอบด้วย

	  	 ท่าเรือกรุงเทพ	 ท่าเรือแหลมฉบัง	
รวม

 		  (สัญญา)	  (สัญญา)	

สัญญาเช่าพื้นที่	  5		 46	 	 51
สัญญาเช่าที่เพื่อประกอบการให้บริการท่าเรือ	  -		 13		 13
 รวม	  5		 59		 64

12. อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

	  		  อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

		  ที่ดิน	 อาคารและสิ่งปลูกสร้าง	 รวม	

ราคาทุน					 
ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2560	 237.49		 13,866.16		 14,103.65
บวก โอนเปลี่ยนประเภท	  59.43		  -	 	  59.43
ณ วันที่ 30 กันยายน 2561	 296.92		 13,866.16		 14,163.08
ค่าเสื่อมราคาสะสม					 
ณ วันที ่1 ตุลาคม 2560 	  -	 	 7,866.43		 7,866.43
บวก ค่าเสื่อมราคาสำ�หรับป	ี  -	 	  352.04		  352.04
ณ วันที่ 30 กันยายน 2561	  -	 	 8,218.47		 8,218.47
ราคาตามบัญชี - สุทธิ					 
ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2560	 237.49		 5,999.73		 6,237.22
ณ วันที่ 30 กันยายน 2561	 296.92		 5,647.69		 5,944.61
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	 ค่าเสื่อมราคาอสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุนประจำ�ปี จำ�นวน 352.04 ล้านบาท เป็นค่าเสื่อมราคาของกลุ่มสินทรัพย์จาก

การบริจาค จำ�นวน 23.15 ล้านบาท

	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน ณ วันที ่30 กันยายน 2561 ประกอบด้วย

หน่วย : บาท

					     ยอดตามบัญชี ณ วันที่ 30 กันยายน 2561

			   การท่าเรือแห่งประเทศไทย		  อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

				    ทุน	 ค่าเสื่อมราคาสะสม	 ราคาตามบัญชีสุทธิ

ที่ดินที่การท่าเรือฯ ถือครองไว้เพื่อประโยชน์จาก

	 รายได้ค่าเช่าและการเพิ่มขึ้นของราคาในอนาคต						  

ท่าเรือกรุงเทพ	 	 		 		

ที่ดินเปล่าภายใต้สัญญาเช่าที่ดิน	 16,117,562.68		 -	 	 16,117,562.68

ท่าเรือแหลมฉบัง	 	 		 	 	

ที่ดินเปล่าภายใต้สัญญาเช่าที่ดิน	 172,389,099.61		 -	 	 172,389,099.61

โอนเปลี่ยนประเภท	 	 59,430,640.00		 -	 	 59,430,640.00

	 	 	 	 231,819,739.61		 -	 	 231,819,739.61

ที่ดินการเคหะ/บ้านพัก		 20,168,283.63		 -	 	 20,168,283.63

	 	 	 	 251,988,023.24		 -	 	 251,988,023.24

ที่ดินว่างเปล่า	 	 28,818,347.62		 -	 	 28,818,347.62

	 	 	 รวมที่ดิน	 296,923,933.54		 -	 	 296,923,933.54

กลุ่มอาคารให้เช่าภายใต้สัญญาเช่าดำ�เนินงาน						  

ท่าเรือกรุงเทพ	 	 		 		

	 อาคารพาณิชย์และแฟลตชุมชนฯ	 802,252,406.27		  (571,077,309.13	) 	 231,175,097.14

	 อาคารคลังสินค้า	 	 16,200,833.75		  (16,191,276.14	)	 9,557.61

	 อาคารสำ�นักงาน	 	 31,545,892.97		  (18,720,708.56	) 	 12,825,184.41

	 	 	 	 849,999,132.99		  (605,989,293.83	) 	  244,009,839.16 

ท่าเรือแหลมฉบัง	 	 		 		

	 สิ่งปลูกสร้างบนพื้นที่ให้เช่า	 13,016,169,617.19		 (7,612,484,093.53	)	 5,403,685,523.66

	 	 รวมอาคารและสิ่งปลูกสร้าง	 13,866,168,750.18		 (8,218,473,387.36	)	 5,647,695,362.82

	 	 	 รวม	 14,163,092,683.72		 (8,218,473,387.36	)	 5,944,619,296.36

	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุนของการท่าเรือฯ ประกอบด้วย 

	 ท่ีดินท่ีการท่าเรือฯ ถือครองไว้เพ่ือประโยชน์จากรายได้ค่าเช่าและการเพ่ิมขึ้นของราคาในอนาคต จำ�นวน 4,268.99 ไร่             

ตั้งอยู่ท่ีท่าเรือกรุงเทพ 682.19 ไร่ และท่าเรือแหลมฉบัง 3,586.80 ไร่ ซึ่งได้ให้บุคคลภายนอกเช่าภายใต้สัญญาเช่าท่ีดิน            

ทั้งระยะสั้นและระยะยาว ณ วันท่ี 30 กันยายน 2561 ที่ดินให้เช่าดังกล่าวมีมูลค่าตามบัญชี จำ�นวน 268.10 ล้านบาท             

และมูลค่ายุติธรรม จำ�นวน 41,376.52 ล้านบาท ซึ่งประเมินขึ้นโดยอ้างอิงจากราคาประเมินท่ีดินของกรมธนารักษ์สำ�หรับ             

ปี 2559 - 2562 กรณีท่าเรือกรุงเทพ ส่วนท่าเรือแหลมฉบังอ้างอิงจากราคาประเมินท่ีดินของสำ�นักงานท่ีดินท่ีประเมินให้        

ท่าเรือแหลมฉบังโดยเฉพาะ สำ�หรับปี 2559 - 2562

	 ที่ดินว่างเปล่าที่เป็นกรรมสิทธิ์ของกิจการตั้งอยู่ ณ ท่าเรือแหลมฉบัง จำ�นวน 432 ไร ่ไม่ได้มีไว้เพื่อใช้ในการให้บริการ       

หรือใช้ในการบริหารงานของกิจการ ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 ที่ดินว่างเปล่ามีมูลค่าตามบัญชี จำ�นวน 28.82 ล้านบาท         

และมมีลูคา่ยุติธรรม จำ�นวน 432.47 ลา้นบาท โดยอา้งอิงจากราคาประเมนิท่ีดนิของสำ�นักงานท่ีดนิท่ีประเมนิให้ท่าเรอืแหลมฉบัง 

โดยเฉพาะ สำ�หรับปี 2559 - 2562



รายงานประจำ�ปี 2561110

	 อาคารพาณิชย์และแฟลตชุมชนฯ อาคารสำ�นักงาน อาคารคลังสินค้า ณ ท่าเรือกรุงเทพ ได้ให้บุคคลภายนอกเช่าภายใต้

สัญญาเช่าดำ�เนินงาน ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 มีราคาทุน จำ�นวน 850.00 ล้านบาท มูลค่าตามบัญช ีจำ�นวน 244.01          

ล้านบาท และมูลค่ายุติธรรม จำ�นวน 1,902.00 ล้านบาท ซึ่งประเมินด้วยวิธีต้นทุนทดแทน โดยพิจารณาการเสื่อมราคา          

จากการเสื่อมทางกายภาพ การเสื่อมราคาของประโยชน์ใช้สอย และการเสื่อมราคาเนื่องจากปัจจัยภายนอก

	 กลุ่มสินทรัพย์ประเภทสิ่งปลูกสร้างภายใต้สัญญาเช่าประกอบการท่าเทียบเรือ จำ�นวน 13 ท่า ณ ท่าเรือแหลมฉบัง ได้ให้

บริษทัเอกชนเชา่ประกอบการและบรหิารงานท่าเทียบเรอื ณ วันท่ี 30 กันยายน 2561 มรีาคาทุน จำ�นวน 13,016.17 ลา้นบาท 

มีมูลค่าตามบัญช ีจำ�นวน 5,403.69 ล้านบาท และมูลค่ายุติธรรม จำ�นวน 43,700.00 ล้านบาท ซึ่งประเมินขึ้นโดยกิจการ            

ด้วยวิธีรายได้ (Income Method, DCF Technique)

	 จำ�นวนเงินที่เกี่ยวข้องกับอสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุนที่ได้รับรู้ในงบกำ�ไรหรือขาดทุนเบ็ดเสร็จ ได้แก่

หน่วย : ล้านบาท

	  	 2561	 2560

รายได้ค่าเช่าที่ดิน อาคาร และคลังสินค้า	 1,270.98		 1,170.24

ค่าใช้จ่ายในการดำ�เนินงานโดยตรงที่เกิดจากอสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน	 352.04		 349.86		

	 ซึ่งก่อให้เกิดรายได้ค่าเช่าสำ�หรับปี	

	 ณ 30 กันยายน 2561 การท่าเรือฯ มีอสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุนที่เปิดเผยมูลค่ายุติธรรม แยกแสดงตามลำ�ดับชั้นของ          

มูลค่ายุติธรรม ดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

			  ระดับ 1	 ระดับ 2	 ระดับ 3

อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน	 	 	

ที่ดิน - ที่การท่าเรือฯ ถือเพื่อประโยชน์จากรายได้ค่าเช่า	 41,376.52	 	

ที่ดิน - ที่ดินว่างเปล่าท่่าเรือแหลมฉบัง 	 432.47	 	

อาคารพาณิชย์และแฟลตชุมชนฯ อาคารสำ�นักงานและอาคารคลังสินค้าท่าเรือกรุงเทพ 	 	 1,902.00	

กลุ่มสินทรัพย์ประเภทสิ่งปลูกสร้างภายใต้สัญญาเช่าประกอบการ 	 	 	

	 ท่าเทียบเรือ จำ�นวน 13 ท่า ณ ท่่าเรือแหลมฉบัง	 	 	 43,700.00

 

13. ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์ ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

			 
สินทรัพย์	 เครื่องมือ

		  สินทรัพย์อื่น	

	 ที่ดิน	 สิ่งปลูกสร้าง	
ลอยน้ำ�	 ยกขนสินค้า

	
การท่าเรือฯ

	 กองทุน	 กองทุน
	

รวม

						      สงเคราะห์ฯ	ประกันภัยฯ

ราคาทุน																         

ณ วันที ่1 ตุลาคม 2560	 133.01 	 6,679.90 	 6,119.59 	 8,958.30 	 3,854.55 	  0.06		  0.04		 25,745.45 

	 ซื้อ	  -	 	 2.37 	 -	 	 -	 	 7.77 	  -	 	  -	 	 10.14 

	 รับบริจาค	  -	 	  -	 	  -	 	  -	 	 4.67 	 -	 	  -	 	 4.67 

	 โอนมาจากสินทรัพย์ระหว่าง	 -	 	 2,317.82 	 2,079.98 	 1,581.18 	 258.70 	  -	 	  -	 	 6,237.68 

	 	 ก่อสร้างและติดตั้ง

	 โอนเปลี่ยนประเภทไป	 (59.43)		  -	 	  -	 	  -	  	 -	 	  -	 	  -	 	 (59.43	)

	 	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อ

	 	 การลงทุน

	 จำ�หน่าย	 -	 	 (114.60	)	 (8.50	)	 (316.19	)	 (165.33	)	  -	 	  -	 	 (604.62	)

ณ วันที ่30 กันยายน 2561	 73.58 	 8,885.49 	 8,191.07 	 10,223.29 	 3,960.36 	  0.06		  0.04		 31,333.89 
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หน่วย : ล้านบาท

			 
สินทรัพย	์ เครื่องมือ

		  สินทรัพย์อื่น	

	 ที่ดิน	 สิ่งปลูกสร้าง	
ลอยน้ำ�	 ยกขนสินค้า

	
การท่าเรือฯ

	 กองทุน	 กองทุน
	

รวม

						      สงเคราะห์ฯ	ประกันภัยฯ

ค่าเสื่อมราคาสะสม																       

ณ วันที ่1 ตุลาคม 2560	 -	 	 4,231.69 	 3,743.87 	 6,610.61 	 3,134.89 	  0.06		  0.04		 17,721.16 

	 ค่าเสื่อมราคาสำ�หรับป	ี  -	 	 250.88 	 262.22 	 555.59 	 217.56 	  -	 	  -	 	 1,286.25 

	 จำ�หน่าย	  -	 	  (114.48	)	  (8.09	)	  (306.45	)	  (165.14	)	  -	 	  -	 	  (594.16	)

ณ วันที ่30 กันยายน 2561	  -	 	 4,368.09 	 3,998.00 	 6,859.75 	 3,187.31 	  0.06		  0.04		 18,413.25 

ค่าเผื่อการด้อยค่า																        

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2560	  -	 	  -	 	  -	 	  -	  	 6.54		  -	 	  -	 	  6.54

	 ค่าเผื่อการด้อยค่าสำ�หรับป	ี  -	 	  -	 	  -	 	  -	  	 -	 	  -	 	  -	  	 -

ณ วันที ่30 กันยายน 2561	  -	 	  -	 	  -	 	  -	  	 6.54		  -	 	  -	 	  6.54

ราคาตามบัญชี - สุทธิ																        

ณ วันที ่1 ตุลาคม 2560	 133.01 	 2,448.21 	 2,375.72 	 2,347.69 	 713.12 	  -	 	  -	 	 8,017.75 

ณ วันที ่30 กันยายน 2561	 73.58		 4,517.40 	 4,193.07 	 3,363.54 	 766.51 	 -	 	  -	 	 12,914.10 

	 ในงวดบัญชปีี 2561 การทา่เรอืฯ มีคา่เสือ่มราคาประจำ�ปี จำ�นวน 1,286.25 ลา้นบาท เปน็คา่เสือ่มราคาของกลุม่สนิทรพัย์

จากการบริจาค จำ�นวน 7.38 ล้านบาท และการท่าเรือฯ ได้ทบทวนอายุการให้ประโยชน์ของสินทรัพย์ ประเภทสินทรัพย์ลอยน้ำ� 

(เรือ) ประกอบด้วย เรือขุด เรือบรรทุกดิน และเรือลากจูง จาก 15 ปี เป็น 30 ปี เรือจูง จาก 10 ปี เป็น 30 ปี และประเภท        

เครื่องมือยกขนสินค้า ประกอบด้วย รถปั้นจั่นยกตู้สินค้าชนิดเดินบนราง (ปตส.) จาก 10 ปี เป็น 12 ปี และรถคานเคลื่อนที่ 

(รคส.) จาก 10 ปี เป็น 12 ปี ซึ่งถือเป็นการเปลี่ยนแปลงประมาณการทางบัญช ีโดยถือปฏิบัติตั้งแต่เดือนพฤษภาคม 2561 

เป็นต้นไป สำ�หรับในการทบทวนอายุการให้ประโยชน์ของสินทรัพย์ในครั้งน้ี ทำ�ให้ค่าเสื่อมราคาสินทรัพย์ และค่าเสื่อมราคา

สะสมสินทรัพย์ลดลง จำ�นวน 13.46 ล้านบาท

	 การพิจารณาอายุการให้ประโยชน์ของสินทรัพย ์ประเภทสินทรัพย์ลอยน้ำ� (เรือ) อาศัยข้อมูลอายุการใช้งานของสินทรัพย์ 

จากสถิติการใช้งานของสินทรัพย์มาเป็นตัวกำ�หนด และสำ�หรับประเภทเครื่องมือยกขนสินค้าอาศัยข้อมูลสถิติอายุการใช้งาน

เฉลี่ยจนถึงวันที่จำ�หน่ายสินทรัพย์ในช่วงป ี2551 - 2561 มาเป็นตัวกำ�หนด

14.	 สินทรัพย์ระหว่างก่อสร้างและติดตั้ง ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560

	  	 ยอดยกมา	  เพิ่มขึ้น	  ลดลง	 ยอดยกไป		

งานระหว่างก่อสร้าง	 3,094.62		 926.62		 (2,474.41	)	 1,546.83		 3,094.62

สินทรัพย์ระหว่างสั่งซื้อ	 2,258.23		 1,736.07		 (3,776.75	)	 217.55		 2,258.23

งานซ่อมบำ�รุงระหว่างดำ�เนินการ	 2.44		 28.11		  (28.11	)	 2.44		 2.44

	 รวม	 5,355.29		 2,690.80		 (6,279.27	)	 1,766.82		 5,355.29

	 ในงวดบัญชีปี 2561 การท่าเรือฯ มีงานที่เพิ่มขึ้น จำ�นวน 2,690.80 ล้านบาท ส่วนหนึ่งเป็นการโอนมาจากเงินล่วงหน้า        

จำ�นวน 92.14 ล้านบาท
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15.	สินทรัพย์โครงการเคหะชุมชนรอตัดจ่าย ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560

สินทรัพย์โครงการเคหะชุมชมรอตัดจ่าย	 334.58		  335.41

หัก ตัดจ่ายระหว่างปี	 (1.01	)	  (0.83	)

	 รวม 	 333.57		  334.58

	 สินทรัพย์โครงการเคหะชุมชนรอตัดจ่ายเป็นโครงการท่ีการท่าเรือฯ ดำ�เนินการเพ่ือพัฒนาเคหะชุมชนคลองเตยร่วมกับ        

การเคหะแห่งชาติ มีวัตถุประสงค์ในการรื้อย้ายชุมชนแออัดออกจากท่ีดินของการท่าเรือฯ จำ�นวน 4,200 ครอบครัว และ        

ชุมชนแออัดบริเวณล็อก 7 - 12 จำ�นวน 600 หน่วย เพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีสำ�หรับใช้ในกิจการของการท่าเรือฯ ประกอบด้วย            

การกอ่สรา้งอาคารแฟลตในท่ีดนิของการท่าเรอืฯ จำ�นวน 1,680 หนว่ย ซึง่การท่าเรอืฯ ไดส้รา้งเสรจ็เรยีบรอ้ยแลว้และการจัดหา 

ท่ีดินแปลงโล่งนอกเขตการท่าเรือฯ โดยการจัดซื้อท่ีดินบริเวณซอยวัชรพล และบริเวณหนองจอก ซ่ึงจะตัดเป็นค่าใช้จ่าย            

เมื่อชุมชนย้ายไปอยู่อาศัยและโอนกรรมสิทธิ์แล้ว

	 ในงวดบัญชปีี 2561 มีการโอนกรรมสทิธิใ์นท่ีดนิซอยวชัรพลให้กบัชาวชมุชนท้ังส้ิน 14 ราย เนือ้ท่ีรวม 287.80 ตารางวาๆ ละ 

3,533.69 บาท รวมเป็นจำ�นวนเงิน 1.01 ล้านบาท คงเหลือที่ดินซอยวัชรพลที่ยังไม่ได้โอนกรรมสิทธิ์เนื้อที่รวม 25-0-45.20 ไร่ 

คิดเป็น 10,045.20 ตารางวา มูลค่าที่ดิน 35.50 ล้านบาท และที่ดินบริเวณหนองจอก จำ�นวน 214 ไร ่แบ่งเป็น 2,140 แปลง 

มูลค่าที่ดิน 298.07 ล้านบาท ยังไม่มีการรื้อย้ายและการโอนกรรมสิทธิ์ให้กับชาวชุมชนแต่อย่างใด

16.	สินทรัพย์ไม่มีตัวตน ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		  โครงการพัฒนาระบบบัญชีและ	 ลิขสิทธิ์ซอฟต์แวร์	 รวม

		  ระบบวางแผนทรัพยากรบุคคล	 โปรแกรมสำ�เร็จรูปอื่นๆ	

ราคาทุน	 		

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2560	 82.98	 477.98	 560.96

	 ซื้อ	  - 	 0.50	 0.50

	 โอนมาจากสินทรัพย์ระหว่าง	 	 	

	 ก่อสร้างและติดตั้ง	  -	  41.59	  41.59

ณ วันที่ 30 กันยายน 2561	 82.98	 520.07	 603.05

ค่าเสื่อมราคาสะสม			 

ณ วันที ่1 ตุลาคม 2560	 82.98	 244.69	 327.67

	 ค่าตัดจำ�หน่าย	  -	 75.90	 75.90

ณ วันที่ 30 กันยายน 2561	 82.98	 320.59	 403.57

ค่าเผื่อการด้อยค่า			 

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2560	  -	 0.85	 0.85

ณ วันที่ 30 กันยายน 2561	  -	 0.85	 0.85

ราคาตามบัญชี - สุทธิ			 

ณ วันที่ 1 ตุลาคม 2560	  -	 232.44	 232.44

ณ วันที ่30 กันยายน 2561	  -	 198.63	 198.63

	 ในงวดบัญชปีี 2561 การท่าเรอืฯ มีคา่ตดัจำ�หนา่ยประจำ�ปี จำ�นวน 75.90 ลา้นบาท เปน็คา่ตัดจำ�หนา่ยของกลุม่สนิทรพัย์         

จากการบริจาค จำ�นวน 0.67 ล้านบาท
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17.	 เจ้าหนี้อื่น ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560
ค่าแรง และค่าล่วงเวลาค้างจ่าย	 188.31		 185.20

โบนัสกรรมการและพนักงานค้างจ่าย	 659.27		 581.14

เงินบำ�นาญและเงินบำ�เหน็จตกทอดค้างจ่าย	 8.29		 9.94

ค่าเช่าที่ดิน อาคารและคลังสินค้า	 41.10		 18.55

ค่าตอบแทนจากการให้เอกชนเข้าร่วมดำ�เนินการ (Fixed Fee)					 

	 และประโยชน์ตอบแทนเพิ่มเติม (Additional Fee)	 435.84		 429.28

ค่าผ่านท่าอัตโนมัติ	 0.04		 -

อื่นๆ	 106.22		  108.38

	 รวม 	 1,439.07		 1,332.49

18.	รายได้แผ่นดินค้างนำ�ส่งคลัง ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท 

		   2561	 2560
รายได้แผ่นดินค้างนำ�ส่งคลัง		

ณ วันต้นงวด	 2,777.00		 3,630.00

บวก	 สำ�รองรายได้แผ่นดินนำ�ส่งคลัง				 

	 -	จากกำ�ไรสุทธิประจำ�ป	ี 4,502.70		 4,277.00

รวม	 	 	 7,279.70		 7,907.00

หัก	 นำ�ส่งกระทรวงการคลัง	 (2,777.00	)	 (5,130.00	)

ณ วันที ่30 กันยายน	 4,502.70		  2,777.00

	 การท่าเรือฯ ต้องสำ�รองรายได้แผ่นดินนำ�ส่งคลังจากกำ�ไรสุทธิประจำ�ปีในอัตราร้อยละ 65 ของกำ�ไรสุทธิก่อนค่าใช้จ่าย

สำ�รองโบนัส หรือตามความเห็นของกระทรวงการคลัง ในปี 2561 การท่าเรือฯ ต้องนำ�ส่งรายได้แผ่นดินจากกำ�ไรสุทธิ            

ประจำ�ป ี2561 จำ�นวน 4,502.70 ล้านบาท และเมื่อวันที่ 30 ตุลาคม 2560 การท่าเรือฯ ได้นำ�ส่งรายได้แผ่นดิน งวดที่ 1 

ประจำ�ปี 2560 ส่วนท่ีเหลือจำ�นวน 600.00 ล้านบาท และเมื่อวันท่ี 4 เมษายน 2561 ได้นำ�ส่งรายได้แผ่นดิน งวดท่ี 2           

ประจำ�ป ี2560 จำ�นวน 2,177.00 ล้านบาท 

	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 มีรายได้แผ่นดินค้างนำ�ส่งคลัง จำ�นวน 4,502.70 ล้านบาท

 

19.	หนี้สินหมุนเวียนอื่น ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560

เจ้าหนี้กรมสรรพากร	 68.13		 14.41
เงินมัดจำ�และเงินประกัน	 322.62		 352.03
เงินฝากเพื่อถอนคืน	 13.40		 11.06
ภาษีเงินได้หัก ณ ที่จ่าย	 4.44		 48.61
ภาษีขายรอการชำ�ระ	 39.17		 28.27
ภาษีเงินได้นิติบุคคลหัก ณ ที่จ่าย 	 0.82		 5.61
เจ้าหนี้บริษัทผู้ประกอบการท่าเรือ	 2.00		 1.93
เช็คจ่ายระหว่างทาง	 10.75		 290.44
เงินรับฝากค่าภาษีโรงเรือน	 7.61		 7.80
หนี้สินหมุนเวียนอื่นๆ	 1.26		 0.86
 รวม 		 	 470.20		 761.02
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20.	รายได้สินทรัพย์รับบริจาครอการรับรู้ ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

		  2561	 2560 

ยอดยกมา	 249.89		 281.04

หัก รับรู้เป็นรายได้	 (30.52	)	 (31.15	)

ยอดคงเหลือ	 219.37		 249.89

21.	 เงินสะสมและดอกเบี้ยเงินสะสมค้างจ่าย ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

		  2561		  2560 

	 เงินสะสม	 ดอกเบี้ยเงินสะสม	
รวม	 รวม

	 ค้างจ่าย	 ค้างจ่าย

ยอดยกมา	 169.20		 255.46		 424.66		 442.69

บวก เพิ่มระหว่างปี	 14.41		 33.95		 48.36		 50.69

รวม	 183.61		 289.41		 473.02		 493.38

หัก จ่ายระหว่างปี	 (29.12	)	 (50.40	)	 (79.52	)	 (68.72	)

ยอดคงเหลือ	 154.49		 239.01		 393.50		 424.66

	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 เงินสะสมและดอกเบี้ยเงินสะสมค้างจ่าย จำ�นวน 393.50 ล้านบาท การท่าเรือฯ จ่ายให้          

เมื่อพนักงานออกจากงานหรือพ้นสภาพการเป็นพนักงาน

22.	ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน 

	 จำ�นวนที่รับรู้ในงบแสดงฐานะการเงิน ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560 มีดังต่อไปนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560
1.	 ผลประโยชน์ระยะสั้นของพนักงาน				 

	 โครงการวันลาหยุดพักผ่อนประจำ�ปีสะสม	 42.80		 45.02

2.	 ผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน				 
	 ภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์หลังออกจากงาน				 

 	 โครงการเงินชดเชยเกษียณอายุ	 984.06		 1,022.51

 	 โครงการกองทุนสงเคราะห์	 12,061.52		 12,501.48

 	 โครงการค่ารักษาพยาบาลหลังออกจากงาน	 4,600.86		 4,546.98

 	 โครงการผลตอบแทนพิเศษก่อนเกษียณอายุ	 - 	 	 122.35

	 	 รวม ภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์หลังออกจากงาน	 17,646.44		 18,193.32

	 ภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์ระยะยาวอื่น				 
	 โครงการผลตอบแทนการทำ�งานระยะยาว	 8.99		 10.81

	 โครงการสวัสดิการถึงแก่กรรมเนื่องจากการทำ�งาน	 21.49		 22.87

	 	 รวม ภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์ระยะยาวอื่น	 30.48		 33.68

รวม ภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์พนักงาน	 17,719.72		 18,272.02
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	 การเปลี่ยนแปลงของภาระผูกพันผลประโยชน์ระยะยาวของพนักงาน สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560 

มีดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน ณ วันต้นงวด 1 ต.ค.	 18,272.02		 18,704.61

ต้นทุนบริการปัจจุบัน	 343.87		 310.09

ต้นทุนดอกเบี้ย	 463.79		 475.26

รายจ่ายที่เกิดขึ้นจริง	 (1,359.96	)	 (1,217.94	)

ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน ณ วันสิ้นงวด 30 ก.ย.	 17,719.72		 18,272.02

	 ค่าใช้จ่ายที่รับรู้ในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560 มีดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

โครงการวันลาหยุดพักผ่อนประจำ�ปีสะสม	 1.35		 2.20

โครงการเงินชดเชยเกษียณอายุ	 71.65		 68.65

โครงการกองทุนสงเคราะห์	 444.23		 472.97

โครงการค่ารักษาพยาบาลหลังออกจากงาน	 225.66		 210.03

โครงการผลตอบแทนพิเศษก่อนเกษียณอายุ	 62.87		 29.52

โครงการผลตอบแทนการทำ�งานระยะยาว	 1.41		 1.48

โครงการสวัสดิการถึงแก่กรรมเนื่องจากการทำ�งาน	 0.49		 0.50

	 รวม ค่าใช้จ่ายที่รับรู้ในงบกำ�ไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ	 807.66		 785.35

 	  

	 ข้อสมมติฐานหลักในการประมาณการตามหลักการคณิตศาสตร์ประกันภัยมีดังนี้

	 2561	 2560

	 ร้อยละ	 ร้อยละ

อัตราคิดลด	 		 	

โครงการเงินชดเชยเกษียณอายุ	 2.10		 2.10

โครงการกองทุนสงเคราะห์	 2.50 และ 2.80		 2.50 และ 2.80

โครงการค่ารักษาพยาบาลหลังออกจากงาน	 2.50 และ 2.80		 2.50 และ 2.80

โครงการผลตอบแทนการทำ�งานระยะยาว	 2.10		 2.10

โครงการผลตอบแทนพิเศษก่อนเกษียณอายุ	 2.10		 2.10

โครงการสวัสดิการถึงแก่กรรมเนื่องจากการทำ�งาน	 2.50		 2.50

อัตราการเพิ่มขึ้นของเงินเดือนในอนาคต (เฉลี่ย)	 6.50		 6.50

อัตราเงินเฟ้อ	 2.20 	 2.20 

อัตราการเติบโตของค่ารักษาพยาบาล	 5.60		 5.60

อัตราการหมุนเวียนของพนักงาน	 		 	

อายุ 0 - 20 ปี	  -	 	  -

อายุ 21 - 40 ปี	 1.00		 1.00

อายุ 41 - 50 ปี	 0.20		 0.20

อายุ 51 - 60 ปี	  -	  	 -
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	 ขอ้สมมตฐิานท่ีเกีย่วกบัการมรณะ อา้งอิงตามตารางมรณะ พ.ศ. 2551 ซึง่เป็นขอ้มลูทางสถิตท่ีิเผยแพรท่ั่วไป ตามประกาศ

สำ�นักงานคณะกรรมการกำ�กับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย

	 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของข้อสมมติหลักในการประมาณการตามหลักคณิตศาสตร์ประกันภัย 

	

	 ผลกระทบต่อภาระผูกพันโครงการผลประโยชน์พนักงาน

	 การเปลี่ยนแปลงข้อสมมติ	  การเพิ่มขึ้นของข้อสมมติ 	  การลดลงของข้อสมมติ

	 2561	 2560	  2561	  2560	  2561	  2560

	 ร้อยละ	 ร้อยละ	  ล้านบาท	  ล้านบาท	  ล้านบาท	 ล้านบาท

อัตราคิดลด	 1	 1	 (1,801.60	)	 (1,870.58	)	 2,181.58		 2,271.24

อัตราขึ้นเงินเดือน	 1	 1	 262.90		 246.78		 (275.90	)	 (258.30	)

อัตราเงินเฟ้อ	 1	 1	 0.94		 0.84		 (0.79	)	 (0.72	)

อัตราแนวโน้มค่ารักษาพยาบาล	 1	 1	 854.05		 814.59		 (690.80	)	 (659.95	)

23.	ประมาณการหนี้สิน ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

	 การฟ้องร้องคด	ี การฟ้องร้องคด	ี
รวม

	 ค่าล่วงเวลา	 อื่นๆ	 	  

ณ วันที ่1 ตุลาคม 2560	 107.07		 31.80		 138.87

ประมาณการหนี้สินเพิ่ม	 5.89		 17.05		 22.94

ประมาณการหนี้สินลด	 (9.34	)	 - 	 	 (9.34	)

จ่ายชำ�ระประมาณการหนี	้ (75.17	)	  (38.72	)	 (113.89	)

ณ วันที่ 30 กันยายน 2561	  28.45		  10.13		  38.58

	 ณ วันท่ี 30 กันยายน 2561 การท่าเรือฯ ได้รับรู้ประมาณการหนี้สินจากการถูกฟ้องร้องดำ�เนินคดีดังกล่าวข้างต้น         

จำ�นวน 67 คดี จำ�นวนเงิน 38.58 ล้านบาท โดยเป็นคดีที่การท่าเรือฯ ถูกฟ้องร้องคดีค่าล่วงเวลา จำ�นวน 60 คด ีจำ�นวนเงิน 

28.45 ล้านบาท และคดีอื่นๆ จำ�นวน 7 คดี จำ�นวนเงิน 10.13 ล้านบาท

	 ประมาณการหน้ีสนิเพ่ิมขึน้ จำ�นวนเงนิ 22.94 ลา้นบาท เกิดจากคดคีา่ลว่งเวลา จำ�นวนเงนิ 5.89 ลา้นบาท จากการบันทึก 

หนี้สินตามคำ�พิพากษาศาล จำ�นวนเงิน 1.31 ล้านบาท และบันทึกดอกเบี้ยตามคำ�พิพากษาศาล จำ�นวนเงิน 4.58 ล้านบาท     

และคดีอื่นๆ จำ�นวนเงิน 17.05 ล้านบาท จากการบันทึกหนี้สินตามคำ�พิพากษาศาล จำ�นวนเงิน 16.29 ล้านบาท และบันทึก

ดอกเบ้ียตามคำ�พิพากษาศาล จำ�นวนเงิน 0.76 ล้านบาท ประมาณการหน้ีสินลดลง จำ�นวนเงิน 9.34 ล้านบาท เกิดจาก             

การกลับรายการของคดีค่าล่วงเวลา จ่ายชำ�ระประมาณการหน้ีสิน จำ�นวนเงิน 113.89 ล้านบาท เป็นคดีท่ีการท่าเรือฯ               

ถูกฟ้องร้องคดีค่าล่วงเวลา จำ�นวน 411 คดี จำ�นวนเงิน 75.17 ล้านบาท และคดีอื่นๆ จำ�นวน 3 คดี จำ�นวนเงิน 38.72 ล้านบาท 
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24.	ทุน ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

ทุนท่าเรือกรุงเทพ	

ทุนประเดิม	 97.18		 97.18

ทุนดำ�เนินการท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ	 117.22		 117.22

ทุนพัฒนาเศรษฐกิจ	 9.79		 9.79

เงินกู้และดอกเบี้ยที่รัฐบาลจ่ายแทน	 82.08		 82.08

ทุนดำ�เนินการหน่วยบำ�รุงรักษาร่องน้ำ�สันดอนปากน้ำ�เจ้าพระยา	 3.24		 3.24

	 	 	 309.51		 309.51

ทุนท่าเรือแหลมฉบัง			

ทุนจากงบประมาณแผ่นดิน	 6,688.23		 6,688.23

ทุนจากการงดนำ�เงินส่งคลังเพื่อเป็นเงินบาทสมทบเงินกู	้ 40.00		 40.00

ทุนได้รับจัดสรรจากเงินกู้เพื่อการปรับโครงสร้างทางเศรษฐกิจงวดที่ 2 (SAL2) 	 96.74		 96.74

ทุนจากการรับโอนสินทรัพย์จากท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ	 100.07		 100.07

	 	 	 6,925.04		 6,925.04

	 รวม	 7,234.55		 7,234.55

25.	กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน ประกอบด้วย

	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560 สินทรัพย์และหนี้สินของกองทุนฯ มีรายละเอียดดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

สินทรัพย์	 	 

	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด	 203.56		 217.92

	 รายการระหว่างกัน - ลูกหนี้การท่าเรือฯ ภาระผูกพัน	 27,975.67		 27,544.48

	 สินทรัพย์หมุนเวียนอื่น	 0.43		 0.20

	 ลูกหนี้เงินกู้กองทุนสงเคราะห์ไม่ถึงกำ�หนดชำ�ระ	  107.97		  126.30

	 	 รวม	 28,287.63		 27,888.90

หนี้สิน				 

	 เจ้าหนี้อื่น	 8.29		 9.94

	 เจ้าหนี้การท่าเรือฯ	 15,821.92		 14,944.75

	 เจ้าหนี ้กปภ.	 -	 	 4.71

	 หนี้สินหมุนเวียนอื่น	 2.40		 3.36

	 ภาระผูกพันผลประโยชน์พนักงาน	 12,061.52		 12,501.48

	 เงินสะสมและดอกเบี้ยเงินสะสมค้างจ่าย	 393.50		  424.66

	 	 รวม	 28,287.63		 27,888.90
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	 สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560 รายได้และค่าใช้จ่ายกองทุนฯ มีรายละเอียดดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

รายได้					 

	 ดอกเบี้ยเงินฝากธนาคาร	 0.56		 0.48

	 ดอกเบี้ยเงินกู้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน	 15.18		 17.21

 	รายได้เบ็ดเตล็ด	 0.22		  0.37

	 	 รวม	 15.96		 18.06

ค่าใช้จ่าย	 		 		

	 ดอกเบี้ยเงินสะสม	 33.95		 34.92

	 หนี้สงสัยจะสูญของ กสพ.	 - 		 (0.36	)

	 	 รวม	 33.95		 34.56

26. กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง 
	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560 สินทรัพย์และหนี้สินของกองทุนฯ มีรายละเอียดดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

สินทรัพย์	 	 

	 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด	 35.11		 29.35

	 เงินลงทุนชั่วคราว	 2,484.15		 2,347.01

	 ลูกหนี้กองทุนสงเคราะห์พนักงานและคนงาน	  - 		 4.71

	 ดอกเบี้ยค้างรับ	 4.44		  3.84

	 	 รวม	 2,523.70		 2,384.91

หนี้สินและกองทุน	 		 	

	 กองทุน	 2,384.91		 2,255.75

	 จัดสรรระหว่างปี	 138.79		  129.16

	 	 รวม	 2,523.70		 2,384.91

	 สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2561 และ 2560 รายได้และค่าใช้จ่ายกองทุนฯ มีรายละเอียดดังนี้

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

รายได้		  

	 รายได้ดอกเบี้ย	  38.55		  37.22

	 	 รวม	 38.55		 37.22

ค่าใช้จ่าย	 		 	

	 ค่าสินไหมทดแทน	  1.16		  3.06

	 	 รวม	  1.16		  3.06

	 กองทุนประกันภัยทรัพย์สินแบบประกันตนเอง (กปภ.) จัดต้ังขึ้นในปี พ.ศ. 2528 โดยอาศัยอำ�นาจในมาตรา 29 (1)              

แห่งพระราชบัญญัติการท่าเรือแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 เป็นกองทุนที่รับประกันภัยทรัพย์สินของการท่าเรือฯ เสมือนหนึ่ง             

ทำ�ประกันภัยกับบริษัทประกันภัย การท่าเรือฯ จะจัดสรรกำ�ไรสุทธิที่ได้จากผลการดำ�เนินงานในแต่ละปีเข้ากองทุนประกันภัย

ทรัพย์สินแบบประกันตนเอง 
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27.	รายได้อื่น ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

รายได้ค่าปรับผิดสัญญา	 153.48		 155.90

รายได้สินทรัพย์รับบริจาค	 35.19		 31.15

รายได้เบ็ดเตล็ด	 36.11		 35.74

อื่นๆ	 3.63		 5.52

	 รวม	 228.41		 228.31

28.	ค่าตอบแทนผู้บริหาร
	 ผู้บริหาร หมายถึง ผู้บริหารท่ีเป็นพนักงานตั้งแต่ระดับผู้ช่วยผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ หรือเทียบเท่าขึ้นไป รวมถึง               

ผู้อำ�นวยการฝ่ายการเงินและบัญชี และคณะกรรมการการท่าเรือฯ รวม 25 ราย

หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

ค่าตอบแทนผู้บริหาร		

ผลประโยชน์ระยะสั้น	 29.83		 34.21

ผลประโยชน์หลังออกจากงาน	 6.45		  6.02

	 รวม	 36.28		 40.23

 

29.	ค่าใช้จ่ายอื่น ประกอบด้วย
หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

ค่าใช้จ่ายเดินทาง - ภายในประเทศ	 7.42		 5.56

ค่าใช้จ่ายเดินทาง - ต่างประเทศ	 13.53		 1.32

ค่าอุปกรณ์และเครื่องมือเครื่องใช้	 3.28		 3.35

ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับระบบคอมพิวเตอร์	 16.21		 24.82

ค่าใช้จ่ายพัสดุคุมจำ�นวน	 11.27		 13.54

ค่าจัดพิมพ์หนังสือ	 2.34		 4.25

ค่าใช้จ่ายในการวิจัยและพัฒนาสิ่งแวดล้อม	 4.39		 26.85

ค่าเช่าเครื่องและค่าถ่ายเอกสาร	 2.14		 1.69

ค่าสอบบัญชี	 2.00		 2.00

ค่าบริการเรือรับ - ส่งเจ้าพนักงานนำ�ร่องในบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง	 34.15		 32.99

ค่าใช้จ่ายการกีฬาของพนักงาน	 19.34		 14.30

ค่าใช้จ่ายโครงการพัฒนาทางรถไฟฯ และท่าเทียบเรือชายฝั่ง	 -	 	 1.61

ค่าเช่ารถอื่นๆ	 22.31		 22.99

ค่าธรรมเนียม	 4.52		 5.34

ค่าเบี้ยประกันภัย	 4.56		 4.73

สินทรัพย์โครงการเคหะชุมชนตัดจ่าย	 1.01		 0.83

ค่ารับรอง	 8.32		 9.24

ค่าบำ�รุงสมาคมและเงินอุดหนุน	 12.25		 16.40

เงินบริจาค	 31.44		 46.58
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หน่วย : ล้านบาท

	 2561	 2560

ค่าใช้จ่ายสถานการณ์ฉุกเฉิน - น้ำ�ท่วม, ไฟไหม ้ฯลฯ	 6.50		 6.73

หนี้สงสัยจะสูญ	 129.06		 (56.86	)

เงินชดใช้ค่าเสียหาย	 23.37		 12.78

หนี้สูญ	 -	 	 12.09

ค่าใช้จ่ายเบ็ดเตล็ด	 0.40		 3.31

ค่าใช้จ่ายพัสดุเสื่อมสภาพ	 (7.51	)	 1.94

อื่นๆ	 24.18		  17.51

	 รวม	 376.48		 235.89

 

30.	ภาระผูกพันและหนี้สินที่อาจเกิดขึ้น ประกอบด้วย	

	 ภาระผูกพัน

	 1)	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 การท่าเรือฯ มีภาระค้ำ�ประกัน โดยบัญชีเงินฝากธนาคารประเภทฝากประจำ� 12 เดือน         

ประกอบด้วย

หน่วย : ล้านบาท

			   2561	 2560

	 ภาระค้ำ�ประกัน	 ธนาคาร	

	 การใช้ไฟฟ้า	 ธนาคารกรุงไทยฯ	  0.30	  0.30

	 การชำ�ระหนี้เงินกู้เพื่อที่อยู่อาศัยโครงการพัฒนาเคหะชุมชนคลองเตย	 ธนาคารอาคารสงเคราะห์	 9.71	 9.56

	 ระยะที ่3	 	

 		 รวม	 	  10.01 	 9.86

	 2)	 คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันท่ี 12 พฤศจิกายน 2528 อนุมัติตามมติของคณะกรรมการพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝ่ังทะเล    

ตะวนัออกให้กรมธนารกัษอ์นุญาตให้การท่าเรอืฯ ใชป้ระโยชน์ในท่ีราชพัสด ุบรเิวณตำ�บลทุ่งสขุลา อำ�เภอศรรีาชา จังหวดัชลบุร ี

แปลงหมายเลขทะเบียน ชบ. 341 ไปกอ่น และให้ดำ�เนินการออกพระราชกฤษฎีกาถอนสภาพการเป็นสาธารณสมบัติของแผ่นดนิ 

ที่ใช้เพ่ือประโยชน์ของแผ่นดินโดยเฉพาะของท่ีราชพัสดุ เพ่ือขายให้แก่การท่าเรือฯ ในราคาผ่อนปรนต่อไป กรมธนารักษ์            

จึงอนุญาตให้กระทรวงคมนาคมใช้ที่ราชพัสดุแปลงดังกล่าวเนื้อที่ประมาณ 1,910-0-09 ไร่ เพื่อก่อสร้างท่าเรือน้ำ�ลึกแหลมฉบัง 

เป็นการชั่วคราว ตามมติคณะรัฐมนตรี

	 	 ปัจจุบันได้มีพระราชกฤษฎีกาถอนสภาพการเป็นสาธารณสมบัติของแผ่นดินท่ีใช้เพ่ือประโยชน์ของแผ่นดินโดยเฉพาะ

ของท่ีราชพัสดุในท้องท่ีตำ�บลทุ่งสุขลา อำ�เภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี พ.ศ. 2548 ตามพระราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 122           

ตอนที่ 37ก หน้า 19 ลงวันที่ 6 พฤษภาคม 2548 โดยให้ถอนสภาพการเป็นสาธารณสมบัติของแผ่นดินที่ใช้เพื่อประโยชน์          

ของแผ่นดินโดยเฉพาะของท่ีราชพัสด ุแปลงหมายเลขทะเบียน ชบ. 341 เน้ือท่ีท้ังหมดประมาณ 1,941-2-15 ไร่ บางส่วน          

โดยมีเนื้อที่ประมาณ 1,456-0-83 ไร่ ในท้องที่ตำ�บลทุ่งสุขลา อำ�เภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี

	 	 การดำ�เนนิการเกีย่วกบัการขายท่ีราชพัสดแุปลงดงักลา่วให้กบัการท่าเรอืฯ กรมธนารกัษไ์ดด้ำ�เนินการตามท่ีกฎหมาย

ที่ราชพัสดุกำ�หนดไว้เรียบร้อยแล้ว คือกระทรวงการคลังได้ให้ความยินยอมแล้ว ตามข้อ 2 (2) แห่งกฎกระทรวง ฉบับที่ 11 

(พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญตัท่ีิราชพัสด ุพ.ศ. 2518 และกระทรวงการคลังไดใ้ห้ความเห็นชอบในราคาขายแลว้ 

ตามข้อ 4 แห่งกฎกระทรวงดังกล่าว โดยมีราคาทั้งแปลงไร่ละ 1.83 ล้านบาท คิดตามส่วนที่ได้ดำ�เนินการถอนสภาพฯ เรียบร้อยแล้ว 

เน้ือท่ี 1,456-0-83 ไร่ คิดเป็นเงินจำ�นวน 2,660.49 ล้านบาท และให้การท่าเรือฯ ผ่อนชำ�ระเป็น 4 งวดๆ ละเท่าๆ กัน            

โดยเริ่มต้นชำ�ระในปีงบประมาณ 2550 จนถึงปีงบประมาณ 2553
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		  การท่าเรอืฯ พิจารณาแลว้เห็นวา่ราคาท่ีดนิท่ีกรมธนารกัษแ์จ้งมาน้ันเป็นราคาท่ียังไม่เหมาะสม และเพ่ือให้ปัญหายุติลง        

โดยเร็ว คณะกรรมการการท่าเรือฯ ให้การท่าเรือฯ ดำ�เนินการเจรจาต่อรองราคาขายที่ดินราชพัสด ุแปลงหมายเลขทะเบียน   

ที่ ชบ. 341 ในราคาผ่อนปรนตามมติคณะรัฐมนตรีได้อนุมัติตามมติของคณะกรรมการพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝ่ังทะเลตะวันออก         

โดยใช้หลักเกณฑ์การคำ�นวณราคาขายที่ดิน ที่การท่าเรือฯ ได้จ่ายทดแทนให้แก่เจ้าของหรือผู้ครอบครองตามพระราชบัญญัติ

เวนคนือสงัหารมิทรพัย์ในท้องท่ีตำ�บลทุ่งสขุลา อำ�เภอศรรีาชา และตำ�บลบางละมงุ อำ�เภอบางละมงุ จงัหวดัชลบุร ีพ.ศ. 2521 

มีจำ�นวนทั้งสิ้น 1,260 ราย ราคาทดแทนสูงสุดไร่ละ 0.10 ล้านบาท และราคาต่ำ�สุดไร่ละ 0.03 ล้านบาท เนื้อที่เวนคืนทั้งสิ้น 

4,388-2-92 ไร่ เป็นเงิน 199.56 ล้านบาท โดยเฉลี่ยราคาไร่ละ 0.05 ล้านบาท มาใช้เป็นเกณฑ์ในการคำ�นวณราคาขายที่ดิน     

ที่ราชพัสดุแปลงหมายเลขทะเบียนที่ ชบ. 341 จำ�นวนเนื้อที่ทั้งหมด 1,456-0-83 ไร่ เป็นเงินทั้งสิ้น 66.98 ล้านบาท คิดราคา

ผ่อนปรนตามมติคณะรัฐมนตรี โดยปรับลดร้อยละ 10 (10%) เหลือราคาขายเป็นเงิน 60.28 ล้านบาท ซึ่งการท่าเรือฯ ได้มี

หนังสือถึงกรมธนารักษ์เพื่อโปรดพิจารณาแล้ว เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ์ 2551 

	 	 เมื่อวันที่ 8 กรกฎาคม 2558 ได้มีการประชุมร่วมกันระหว่างกรมธนารักษ ์และการท่าเรือฯ โดยมีมติดังนี้

	 	 1)	 ราคาขายที่ดินราชพัสดุแปลงหมายเลขทะเบียนที ่ชบ. 341 ตำ�บลทุ่งสุขลา อำ�เภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี เนื้อที่ 

1,456-0-83 ไร่ ราคาไร่ละ 1,827,000 บาท รวมเป็นเงิน 2,660,491,103 บาท ให้กรมธนารักษ์แจ้งแหล่งที่มาของการกำ�หนด

ราคาขาย และแจ้งรายละเอียดการชำ�ระราคาซึง่ยืนยันตามหลกัการเดมิ โดยให้การท่าเรอืฯ ผ่อนชำ�ระเงนิ 4 งวดๆ ละเทา่ๆ กนั 

ภายในระยะเวลา 4 ปี ให้การท่าเรือฯ ทราบต่อไป

	 	 2)	 ท่ีดนิราชพัสดแุปลงหมายเลขทะเบียนท่ี ชบ. 341 เนือ้ท่ี 485-1-32 ไร ่ทียั่งไม่ดำ�เนนิการถอนสภาพฯ กรมธนารกัษ์

จะดำ�เนินการขอออกหนังสือสำ�คัญสำ�หรับท่ีหลวง (น.ส.ล.) ต่อกรมท่ีดินก่อน และเมื่อได้ น.ส.ล. แล้ว กรมธนารักษ์จะไป

ดำ�เนินการถอนสภาพการเป็นสาธารณสมบัติของแผ่นดินท่ีใช้เพ่ือประโยชน์ของแผ่นดินโดยเฉพาะ เพื่อขายให้แก่การท่าเรือฯ 

ต่อไป โดยในระหว่างท่ีการดำ�เนินการดังกล่าวยังไม่แล้วเสร็จ กรมธนารักษ์จะเรียกเก็บค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์กับ           

การท่าเรือฯ นับแต่วันที่การท่าเรือฯ เข้าใช้ประโยชน์ปี 2531 ก่อน

	 	 3)	 ตามมตท่ีิประชมุขอ้ 1 และ 2 การทา่เรอืฯ จะนำ�เสนอคณะกรรมการการท่าเรอืแห่งประเทศไทยเพ่ือพิจารณาตอ่ไป

	 	 4)	 กรณีการโต้แย้งกรรมสิทธิ์และการเรียกร้องเงินค่าทดแทนการเวนคืนจากราษฎร

	 	 	 4.1	ในพ้ืนท่ีท่ีดำ�เนินการออกพระราชกฤษฎีกาถอนสภาพฯ แลว้กรมธนารกัษยื์นยันวา่เป็นท่ีราชพัสด ุไมม่รีาษฎร

รายใดมีสิทธิในที่ดินดังกล่าว หากมีผู้ใดกล่าวอ้างสิทธิให้ไปใช้สิทธิทางศาล

	 	 	 4.2	ในพ้ืนท่ีท่ียังไม่ไดด้ำ�เนินการขอออกพระราชกฤษฎีกาถอนสภาพฯ หากราษฎรรายใดนำ� ส.ค.1 มากลา่วอ้าง

ให้ราษฎรรายนั้นไปใช้สิทธิทางศาลตามประมวลกฎหมายที่ดิน

	 	 กรมธนารักษ์มีหนังสือที่ กค. 0303/3524 ลงวันที่ 11 มีนาคม 2559 ขอให้การท่าเรือฯ ดำ�เนินการ ดังนี้

	 	 1)	 ชำ�ระราคาขายท่ีดนิตามท่ีไดมี้พระราชกฤษฎีกาถอนสภาพฯ พ.ศ. 2548 พืน้ท่ี 1,456-0-83 ไร ่ให้แก่กรมธนารกัษ์

รวมเป็นเงนิจำ�นวน 2,660.49 ลา้นบาท ชำ�ระเป็น 4 งวด ดงันี ้งวดท่ี 1 จำ�นวน 665.122 ลา้นบาท ชำ�ระภายในเดอืนมถุินายน 

2559 งวดที ่2 จำ�นวน 665.122 ลา้นบาท ชำ�ระภายในเดอืนมถินุายน 2560 งวดท่ี 3 จำ�นวน 665.122 ลา้นบาท ชำ�ระภายใน

เดือนมิถุนายน 2561 และงวดที่ 4 จำ�นวน 665.122 ล้านบาท ชำ�ระภายในเดือนมิถุนายน 2562

	 	 2)	 สำ�หรับพื้นที่ที่ยังไม่ได้เพิกถอนสภาพฯ พื้นที่ 485-1-32 ไร ่ขอให้การท่าเรือฯ นำ�ค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์     

ในที่ดินตั้งแต่เดือนมีนาคม 2530 ถึงเดือนกุมภาพันธ์ 2559 รวมเป็นเงินจำ�นวน 146.25 ล้านบาท ไปชำ�ระให้กรมธนารักษ์

ภายในเดือนมิถุนายน 2559

	 	 ทั้งนี ้กรมธนารักษ์ได้สั่งการให้สำ�นักงานธนารักษ์พื้นที่ชลบุรีเร่งรัดการดำ�เนินการ เพื่อให้ได้โฉนดที่ดินบริเวณที่ได้มี

พระราชกฤษฎีกาถอนสภาพฯ พื้นที่ 1,456-0-83 ไร่ และดำ�เนินการออกหนังสือสำ�คัญสำ�หรับที่หลวง

	 	 การท่าเรือฯ ได้ดำ�เนินการชำ�ระค่าที่ดินราชพัสดุฯ งวดที ่1 งวดที ่2 และงวดที่ 3 รวมเป็นเงิน 1,995.37 ล้านบาท 

ให้แกก่รมธนารกัษเ์รยีบรอ้ยแลว้ ขณะน้ีอยู่ระหวา่งรอกรมธนารกัษป์ระสานเรือ่งการลงนามในบันทึกขอ้ตกลง และโอนกรรมสทิธ์ิ



รายงานประจำ�ปี 2561122

	 	 สำ�หรับที่ดินในส่วนที่ยังไม่ได้มีการถอนสภาพฯ พื้นที่ 485-1-32 ไร ่เพื่อดำ�เนินการถอนสภาพการเป็นสาธารณสมบัติ

ของแผ่นดนิท่ีใชเ้พ่ือประโยชน์ของแผ่นดนิโดยเฉพาะและจะดำ�เนินการขอออกโฉนดท่ีดนิให้เสรจ็สิน้โดยเรว็ เพ่ือจะไดด้ำ�เนินการ

โอนกรรมสิทธิ์ให้กับการท่าเรือฯ ให้เสร็จสิ้นตามมติคณะรัฐมนตรีต่อไป

	 	 การท่าเรือฯ ได้แจ้งให้กรมธนารักษ์ทราบว่าปัจจุบันการท่าเรือฯ ไม่สามารถเข้าทำ�ประโยชน์ในที่ดินแปลงดังกล่าวได้

เตม็พ้ืนท่ี ดงัน้ัน ท่ีประชมุจึงมีมตใิห้กรมธนารกัษ ์และการทา่เรอืฯ รว่มกนัตรวจสอบขอ้มลูเก่ียวกับรายละเอียดท่ีดนิแปลงดงักลา่ว 

เพื่อให้ได้ข้อสรุปก่อนกรมธนารักษ์ดำ�เนินการเรียกเก็บค่าตอบแทนการใช้ประโยชน์ในที่ดินตามเนื้อที่ที่ใช้จริงกับการท่าเรือฯ ต่อไป

	 	 เมือ่วนัท่ี 26 - 27 สิงหาคม 2559 การทา่เรอืฯ ได้ลงพ้ืนท่ีรว่มกับสำ�นักงานธนารกัษพ้ื์นท่ีชลบุร ีเพือ่ตรวจสอบตำ�แหน่ง

พิกดัท่ีดนิท่ีการท่าเรอืฯ ใช้ประโยชน์จรงิ โดยสำ�นักงานธนารกัษพ้ื์นท่ีชลบุรจีะนำ�ขอ้มลูท่ีไดจ้ากการลงพ้ืนท่ีครัง้น้ีไปจัดทำ�แผนท่ี 

เพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบการคิดค่าเช่าที่ดินกับการท่าเรือฯ ต่อไป

	 	 สำ�นักงานธนารักษ์ฯ พื้นที่ชลบุรี ได้มีหนังสือที่ กค. 0311.08.3/1769 ลงวันที่ 31 สิงหาคม 2559 ขอให้การท่าเรือฯ           

ตรวจสอบความถูกต้องและลงนามรับรองในแผนท่ี และนัดชี้ระวังแนวเขตท่ีดิน 485-1-32 ไร่ ในวันท่ี 6 ธันวาคม 2559            

โดยสามารถดำ�เนินการชี้แนวเขตได้เพียงบางส่วน 

		  การท่าเรอืฯ ตรวจสอบขอ้มลูรายละเอียดพ้ืนท่ี ตามแผนท่ีแสดงแนวเขตท่ีราชพัสดฯุ ไมส่ามารถยืนยันความถกูต้องได้         

จึงได้มีหนังสือถึงสำ�นักงานธนารักษ์ฯ ที ่ทลฉ. 25/626 ลงวันที ่4 ตุลาคม 2559 แจ้งให้สำ�นักงานธนารักษ์ฯ นำ�ส่งเอกสาร

และขอ้มลูทางอิเลก็ทรอนิกสเ์พ่ิมเติม ต่อมาสำ�นกังานธนารกัษฯ์ ไดม้หีนังสอืท่ี กค. 0311.08.3/126 ลงวนัท่ี 24 มกราคม 2560 

นำ�ส่งข้อมูลเพ่ิมเติมโดยเป็นรายการคำ�นวณค่าพิกัดฉากในระบบ UTM และบันทึกข้อมูลในแผ่นบันทึกข้อมูล CD-R แต่เมื่อ           

การท่าเรือฯ ตรวจสอบข้อมูลดังกล่าว พบว่าขาดผังพ้ืนท่ีท่ีจะใช้เป็นเอกสารสำ�คัญในการรับรอง จึงได้มีหนังสือถึงสำ�นักงาน

ธนารักษ์ฯ ที ่ทลฉ. 25/234 ลงวันที ่24 เมษายน 2560 แจ้งขอเอกสารเพิ่มเติม

	 	 การท่าเรือฯ ได้มีหนังสือถึงกรมธนารักษ์ ที่ ทลฉ. 6025/1373 ลงวันที ่8 พฤษภาคม 2560 ขอหารือความคืบหน้า

การทำ�บันทึกขอ้ตกลงการโอนกรรมสทิธ์ิท่ีดนิราชพัสดฯุ แปลงเนือ้ท่ี 1,456-0-83 ไร่ เนือ่งจากกรมธนารกัษม์หีน้าท่ีจัดทำ�บันทึก              

ข้อตกลงก่อนร่วมลงนามกับการท่าเรือฯ รวมถึงการท่าเรือฯ ต้องการทราบความคืบหน้าการออกโฉนดในท่ีดินราชพัสดุฯ         

แปลงเนื้อที ่1,456-0-83 ไร่

	 	 สำ�นักงานธนารักษ์ฯ มีหนังสือที ่กค. 0311.08/882 ลงวันที ่29 พฤษภาคม 2560 ขอนำ�ส่งเอกสารข้อมูลเพิ่มเติม 

โดยเป็นผังแผนท่ีท่ีประกอบด้วยชื่อหมุดเขตท่ีดินและพิกัดท่ีดิน แต่ตรวจสอบข้อมูลดังกล่าวแล้วพบว่ายังไม่ถูกต้อง ต่อมา          

เมื่อวันที ่24 และ 25 ตุลาคม 2560 เจ้าหน้าที่รังวัดของสำ�นักงานที่ดินฯ ได้ดำ�เนินการรังวัดที่ดิน โดยการท่าเรือฯ ประสาน

ขอเขา้พ้ืนท่ีเชา่ของบรษิทั นามยง เทอรม์นัิล จำ�กัด (มหาชน) บรษิทั ยูนิไทย ชปิยารด์ แอนด ์เอนจิเนียริง่ จำ�กัด และภายใน           

ท่าเทียบเรือ A1 และ B1 เพื่อดำ�เนินการรังวัดที่ดิน และเลื่อนการรังวัดชี้แนวเขตในส่วนอื่นออกไป

	 	 สำ�นักงานธนารักษ์ฯ นัดชี้แนวเขตที่ดินราชพัสด ุ485-1-32 ไร ่ครั้งที ่2 ในวันที ่19 มิถุนายน 2560 แต่ได้มีการ          

ขอเลื่อนไปดำ�เนินการช่วงวันที่ 21 - 27 มิถุนายน 2560 และเมื่อดำ�เนินการมีบางพื้นที่มีอุปสรรคเพราะอยู่ในพื้นที่ของผู้ประกอบการ 

จำ�นวน 4 จุด สำ�นักงานธนารักษ์ฯ จึงขอให้การท่าเรือฯ ประสานผู้ประกอบการเพ่ือขอเข้าพ้ืนท่ีดำ�เนินการให้เสร็จสิ้น และ           

แจ้งกำ�หนดวันที่เหมาะสมต่อสำ�นักงานธนารักษ์ฯ 

	 	 วันที่ 12 และ 13 ธันวาคม 2560 เจ้าหน้าที่รังวัดของสำ�นักงานที่ดินฯ ได้ดำ�เนินการรังวัดที่ดินบริเวณรอยต่อของ

ที่ดินราชพัสดุฯ ทั้ง 2 แปลง โดยการท่าเรือฯ ได้อำ�นวยความสะดวกประสานขอเข้าพื้นที่เช่าของบริษัท ที ไอ พี เอส จำ�กัด            

ซึ่งบริษัทฯ ได้อนุเคราะห์จัดเรียงและย้ายตู้คอนเทนเนอร์จำ�นวนมาก เพื่ออำ�นวยความสะดวกในการรังวัดดังกล่าว และ            

เจ้าหน้าที่รังวัดของสำ�นักงานที่ดินฯ ได้นำ�ข้อมูลไปจัดทำ�แผนที่แนวเขต จึงขอเลื่อนการรังวัดที่ดินราชพัสดุฯ ทั้ง 2 แปลง ออกไป 

	 	 ปัจจุบันอยู่ระหวา่งการดำ�เนินการนัดรงัวดัพ้ืนท่ีท่ีดำ�เนินการออกพระราชกฤษฎีกาถอนสภาพฯ เพิม่เตมิ สำ�หรบัพ้ืนท่ี

ท่ียังไม่ได้ดำ�เนินการขอออกพระราชกฤษฎีกาถอนสภาพฯ สำ�นักงานธนารักษ์ยังไม่สามารถออกหนังสือสำ�คัญท่ีหลวงได้ 

เนื่องจากราษฎรคัดค้านการออกหนังสือสำ�คัญดังกล่าว 

		  หนี้สินที่อาจเกิดขึ้น

	 	 ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 การท่าเรือฯ มีคดีที่ถูกฟ้องร้องดำ�เนินคดีรวมทั้งสิ้นจำ�นวน 1,149 คด ีทุนทรัพย์รวม 

23,055.79 ล้านบาท มีรายละเอียดดังนี้



การท่าเรือแห่งประเทศไทย 123

	 	 1) 	การท่าเรือฯ ถูกฟ้องร้องดำ�เนินคดี จำ�นวน 1,148 คด ีทุนทรัพย์ จำ�นวน 5,735.05 ล้านบาท ประกอบด้วย

	 	 	 - 	ถูกฟ้องร้องดำ�เนินคดีทั่วไป จำ�นวน 26 คด ีโดยโจทก์ฟ้องร้องให้การท่าเรือฯ ชดใช้ค่าเสียหายรวมเป็นเงิน

ประมาณ 2,597.24 ล้านบาท (ไม่รวมดอกเบี้ย) เรื่องอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาล และคดียังไม่ถึงที่สุด

	 	 	 - 	ถกูฟ้องรอ้งดำ�เนินคดเีกีย่วกบัคา่ลว่งเวลา จำ�นวน 321 คด ีโดยโจทก์ฟ้องรอ้งให้การท่าเรอืฯ ชดใชค้า่เสยีหาย            

รวมเป็นเงินประมาณ 358.43 ล้านบาท (ไม่รวมดอกเบี้ย) เรื่องอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาล และคดียังไม่ถึงที่สุด

	 	 	 - 	ถูกฟ้องร้องดำ�เนินคดีเงินชดเชยกองทุนสำ�รองเลี้ยงชีพ จำ�นวน 801 คดี โดยโจทก์ฟ้องร้องให้การท่าเรือฯ 

ชดใช้ค่าเสียหายรวมเป็นเงินประมาณ 2,779.38 ล้านบาท (ไม่รวมดอกเบ้ีย) เรื่องอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาล และ             

คดียังไม่ถึงที่สุด

	 	 2) 	การท่าเรือฯ มีเรื่องท่ีคณะกรรมการอนุญาโตตุลาการมีคำ�ชี้ขาดให้การท่าเรือฯ ชดใช้ค่าเสียหายเป็นจำ�นวนเงิน 

1,033.59 ลา้นบาท (ไม่รวมดอกเบ้ีย) จำ�นวน 1 คด ีซึง่คูพิ่พาทให้การท่าเรอืฯ ชดใชค่้าเสยีหายรวมเป็นเงนิประมาณ 17,320.74 

ล้านบาท (ไม่รวมดอกเบ้ีย) ปัจจุบันการท่าเรือฯ ได้ขอความอนุเคราะห์พนักงานอัยการในการร้องเพิกถอนคำ�ชี้ขาด              

คณะอนุญาโตตลุาการ และคูค่วามไดย่ื้นฟ้องตอ่ศาลปกครองให้การท่าเรอืฯ ชดใชค้า่เสยีหายเพ่ิมเตมิจากท่ีคณะอนุญาโตตลุาการ

มีคำ�สั่งชี้ขาดอีก 16,287.15 ล้านบาท (ไม่รวมดอกเบี้ย)

	 	 คดีที่การท่าเรือฯ ถูกฟ้อง และอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาล คดีที่มีทุนทรัพย์สูง ดังนี้

	 	 1) 	ในปี 2548 - 2561 มีพนักงานการท่าเรือฯ ฟ้องการท่าเรือฯ ในคดีจ่ายเงินค่าทำ�งานล่วงเวลาค่าทำ�งาน                

ในวันหยุด และค่าล่วงเวลาในวันหยุดไม่ชอบด้วยกฎหมายแรงงานรวม จำ�นวน 321 คดี ทุนทรัพย์ จำ�นวน 358.43 ล้านบาท               

ตามความคืบหน้าของคดี

	 	 	 -	ศาลชั้นต้นมีคำ�พิพากษาแล้ว จำ�นวน 61 คดี ให้การท่าเรือฯ จ่ายค่าเสียหาย จำ�นวน 40.41 ล้านบาท           

(ไม่รวมดอกเบ้ีย) ปัจจุบันอยู่ในกระบวนการพิจารณาของศาลฎีกา คดยัีงไมถ่งึท่ีสดุ และการท่าเรอืฯ ได้บันทึกประมาณการหน้ีสนิ 

ไว้เรียบร้อยแล้ว

	 	 	 -	ศาลชั้นต้นมีคำ�พิพากษายกฟ้อง จำ�นวน 259 คดี ปัจจุบันอยู่ในกระบวนการพิจารณาของศาลฎีกา คดียังไม่ถึงที่สุด

	 	 	 -	คดีอยู่ระหว่างพิจารณาของศาลแรงงาน จำ�นวน 1 คดี

	 	 2)	 บรษิทั แหลมฉบงั อินเตอรเ์นชัน่แนล เทอรม์นิอล จำ�กัด ไดเ้สนอเรือ่งผลกระทบจากการดำ�เนินงานตามสญัญาฯ 

ต่อคณะกรรมการประสานงานท่าเทียบเรือตู้สินค้า ซี3 ซึ่งตั้งขึ้นตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือ         

ดำ�เนินการในกจิการของรฐั พ.ศ. 2535 พรอ้มท้ังแจ้งเหตุผลความจำ�เป็นในการขอปรบัปรงุขอ้กำ�หนดของสญัญาฯ และบรษิทัฯ 

ได้มีหนังสือร้องเรียนไปยังสำ�นักงานผู้ตรวจการแผ่นดิน ว่าการท่าเรือฯ ปฏิบัติหน้าที่ในการทำ�สัญญาประกอบการท่าเทียบเรือ           

โดยไม่เป็นธรรม จนเป็นเหตุให้บริษัทฯ ประสบภาวะขาดทุน ซ่ึงต่อมาสำ�นักงานผู้ตรวจการแผ่นดินได้แจ้งผลการวินิจฉัย          

เรื่องดังกล่าวว่าการดำ�เนินการของการท่าเรือฯ ในการบังคับให้การดำ�เนินการเป็นไปตามท่ีสัญญากำ�หนดเป็นการดำ�เนินการ

ตามหน้าท่ี และเป็นไปตามบทบัญญัติแห่งกฎหมายหรือระเบียบของทางราชการ โดยเฉพาะข้อกำ�หนดในสัญญาประกอบกับ

การท่ีบริษัทฯ ประสบปัญหาการขาดทุนอาจเกิดมาจากหลายสาเหตุ ข้อเท็จจริงตามคำ�ร้องเรียนจึงยังฟังไม่ได้ จึงวินิจฉัยให้   

ยุติการพิจารณาตามมาตรา 28 (3) แห่งพระราชบัญญัติประกอบรัฐธรรมนูญฯ

 	 	 	 ตอ่มาบรษิทัฯ ยืน่คำ�รอ้งขอคุม้ครองชัว่คราวตอ่ศาลปกครองกลาง และศาลปกครองกลางไดม้คีำ�สัง่ให้ยกคำ�รอ้ง

ของบรษิทัฯ และให้ถอืวา่คำ�สัง่น้ันเป็นท่ีสดุ ตามคำ�สัง่กรณขีอให้ใชว้ธีิการชัว่คราวเพ่ือคุม้ครองประโยชน์กอ่นหรอืขณะดำ�เนินการ 

	 	 	 จากน้ันบรษิทัฯ ไดย่ื้นคำ�เสนอขอ้พิพาทตอ่สถาบันอนุญาโตตุลาการ สำ�นกัระงบัขอ้พิพาท สำ�นกังานศาลยุตธิรรม

ได้มีหนังสือถึงการท่าเรือฯ แจ้งว่าบริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล เทอร์มินอล จำ�กัด ได้ยื่นคำ�เสนอข้อพิพาทต่อสถาบัน

อนุญาโตตุลาการ สำ�นักระงับข้อพิพาท เป็นข้อพิพาทหมายเลขดำ�ท่ี 54/2553 เรียกร้องให้การท่าเรือฯ ชำ�ระเงินค่าเสียหาย              

ค่าดอกเบ้ียในเงินต้นค่าเสียหาย และค่าใช้จ่ายในการดำ�เนินกระบวนพิจารณาชั้นอนุญาโตตุลาการ เป็นเงินจำ�นวนท้ังสิ้น 

17,320.74 ล้านบาท การท่าเรือฯ ได้เสนอเรื่องให้สำ�นักงานอัยการสูงสุด (สำ�นักงานอัยการพิเศษฝ่ายการอนุญาโตตุลาการ)            

เป็นผู้แก้ต่างคดีให้การท่าเรือฯ 

	 	 	 เมื่อวันท่ี 15 มีนาคม 2560 คณะอนุญาโตตุลาการได้มีคำ�ชี้ขาด เป็นข้อพิพาทหมายเลขแดง ที่ 21/2560            

ให้การท่าเรือฯ ชดใช้ค่าเสียหายจากการสูญเสียรายได้จากการท่ีท่าเรือกรุงเทพ ได้เพ่ิมการจำ�กัด/ปริมาณตู้สินค้าจากไม่เกิน 



รายงานประจำ�ปี 2561124

1.00 ล้าน ที.อี.ยู. ต่อปี เป็นไม่เกิน 1.34 ล้าน ที.อี.ยู. ต่อป ีซึ่งทำ�ให้ส่วนแบ่งตลาดของท่าเทียบเรือ ซี3 ลดลงตั้งแต่ป ี2547 

ถงึปี 2552 เป็นจำ�นวนเงนิ 403.93 ลา้นบาท พร้อมดอกเบ้ียในอัตรารอ้ยละ 7.5 ตอ่ปี โดยคิดดอกเบ้ียตัง้แตปี่ท่ีเกิดมลูหน้ีจนถึง                

วนัเสนอขอ้พิพาท และให้การท่าเรอืฯ ชดใชค้า่เสยีหายในอนาคตจากการสญูเสยีรายได ้เมือ่ท่าเรอืกรงุเทพมีปรมิาณตูส้นิคา้เกนิ 

1.00 ล้าน ที.อี.ยู. ต่อปี นับตั้งแต่ปี 2550 ถึงปี 2552 เป็นเงินจำ�นวน 629.66 ล้านบาท พร้อมดอกเบี้ยในอัตราร้อยละ 7.5 ต่อป ี             

โดยคิดดอกเบี้ยนับแต่วันที่คณะอนุญาโตตุลาการชี้ขาดจนกว่าการท่าเรือฯ จะชำ�ระค่าเสียหายเสร็จ และให้การท่าเรือฯ ชำ�ระเงิน 

เป็นปีๆ ไปจนถึงป ี2562 หรือเมื่อมีการแก้ไขปริมาณตู้สินค้าผ่านท่าเรือกรุงเทพกลับมาที ่1.00 ล้าน ที.อี.ยู. ต่อปี

	 	 	 หลังจากทราบผลคำ�ชี้ขาดการท่าเรือฯ ได้ขอความอนุเคราะห์พนักงานอัยการในการร้องเพิกถอนคำ�ช้ีขาด          

คณะอนุญาโตตุลาการ และพนักงานอัยการได้ย่ืนคำ�ร้องขอให้ศาลเพิกถอนคำ�ชี้ขาดของคณะอนุญาโตตุลาการแล้วเมื่อวันท่ี          

27 มิถุนายน 2560 ตามคดีหมายเลขดำ�ที่ 1057/2560 ปัจจุบันคดีอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาลปกครองกลาง

	 	 	 และเม่ือวนัท่ี 28 มถินุายน 2560 บริษทัฯ ไดเ้ป็นโจทก์ย่ืนฟ้องต่อศาลปกครองระยอง คดหีมายเลขดำ�ท่ี 137/2560 

ขอให้ศาลมีคำ�พิพากษาหรือคำ�สั่งเพิกถอนคำ�วินิจฉัยชี้ขาดท่ีไม่ชอบของคณะอนุญาโตตุลาการ เฉพาะในส่วนท่ีวินิจฉัยว่า            

การท่าเรือฯ มิได้ผิดสัญญา และมิให้ค่าเสียหายในส่วนท่ีการท่าเรือฯ เปลี่ยนแปลงวัตถุประสงค์ของท่าเทียบเรือ เอ0 และ       

ขยายท่าเทียบเรือ เอ3, ซี1, ซี2, ดี1, ดี2 และ ดี3 รวม 6 ท่า ที่ท่าเรือแหลมฉบังและขอให้ศาลมีคำ�พิพากษาว่าการท่าเรือฯ 

เปน็ผู้ผิดสญัญา และขอให้การท่าเรอืฯ ชดใชค้า่เสยีหายในสว่นท่ีคณะอนุญาโตตุลาการยังมไิดว้นิิจฉยัให้แก่บรษิทัเป็นเงนิจำ�นวน 

16,287.15 ล้านบาท (ไม่รวมดอกเบี้ย) ปัจจุบันคดีอยู่ระหว่างการพิจารณาของศาลปกครองระยอง

	 	 3)	 นายวิรัตน์ มีบุบผา เป็นโจทก์ย่ืนฟ้องกระทรวงคมนาคม เป็นจำ�เลยท่ี 1 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม          

เป็นจำ�เลยที่ 2 การท่าเรือฯ เป็นจำ�เลยที ่3 คณะกรรมการการท่าเรือฯ เป็นจำ�เลยที่ 4 ผู้อำ�นวยการการท่าเรือฯ เป็นจำ�เลยที่ 5 

กรมธนารักษ์ เป็นจำ�เลยท่ี 6 และอธิบดีกรมธนารักษ์ เป็นจำ�เลยท่ี 7 ต่อศาลจังหวัดพัทยา เป็นคดีแพ่งหมายเลขดำ�ที่               

พ 994/2560 ในข้อหาหรือฐานความผิด สิทธิในที่ดิน เรียกให้ชำ�ระราคาที่ดิน ละเมิด ค่าสินไหมทดแทนฐานละเมิด โดยมี           

ทุนทรัพย์ท่ีฟ้องจำ�นวน 2,123.40 ล้านบาท ปัจจุบันอยู่ระหว่างพนักงานอัยการจังหวัดพัทยาจัดทำ�คำ�ให้การเสนอต่อศาล            

ศาลนัดชี้สองสถานในวันที่ 30 มกราคม 2562 เวลา 13.30 น.

			   ณ วันที่ 30 กันยายน 2561 การท่าเรือฯ ได้รับรู้ประมาณการหนี้สินจากการถูกฟ้องร้องดำ�เนินคดีดังกล่าวข้างต้น 

จำ�นวน 67 คด ีเป็นเงิน 38.58 ล้านบาท ทุนทรัพย์รวม 63.69 ล้านบาท

31.	มาตรฐานการรายงานทางการเงินที่ออกโดยสภาวิชาชีพบัญชี ซึ่งการท่าเรือฯ นำ�มาถือปฏิบัติ

	 การท่าเรอืฯ ไดน้ำ�มาตรฐานการรายงานทางการเงนิท่ีออกโดยสภาวชิาชพีบัญชท่ีีมผีลบังคบัใช ้สำ�หรบัรอบระยะเวลาบัญช ี            

ทีเ่ริม่ตน้ในหรอืหลงัวนัท่ี 1 มกราคม 2560 นำ�มาถือปฏิบัตแิลว้ ซ่ึงฝ่ายบรหิารพิจารณาแลว้วา่ ไม่มผีลกระทบท่ีเป็นสาระสำ�คญั

ต่องบการเงินของการท่าเรือฯ 	

32. มาตรฐานการรายงานทางการเงินที่ออกโดยสภาวิชาชีพบัญชี ซึ่งการท่าเรือฯ ยังไม่ได้นำ�มาถือปฏิบัติ

	 ก่อนวันมีผลบังคับใช้

	 มีผลบังคับใช้สำ�หรับรอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือหลังวันที่ 1 มกราคม 2561

	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน	 เรื่อง

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 1 (ปรับปรุง 2560)	 การนำ�เสนองบการเงิน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 2 (ปรับปรุง 2560)	 สินค้าคงเหลือ

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 7 (ปรับปรุง 2560)	 งบกระแสเงินสด

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 8 (ปรับปรุง 2560)	 นโยบายการบัญชี การเปลี่ยนแปลงประมาณการทางบัญชี

	 และข้อผิดพลาด

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 10 (ปรับปรุง 2560)	 เหตุการณ์ภายหลังรอบระยะเวลารายงาน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 11 (ปรับปรุง 2560)	 สัญญาก่อสร้าง
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มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 12 (ปรับปรุง 2560)	 ภาษีเงินได้

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 16 (ปรับปรุง 2560)	 ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 17 (ปรับปรุง 2560)	 สัญญาเช่า

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 18 (ปรับปรุง 2560)	 รายได้

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 19 (ปรับปรุง 2560)	 ผลประโยชน์ของพนักงาน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 20 (ปรับปรุง 2560)	 การบัญชีสำ�หรับเงินอุดหนุนจากรัฐบาลและ

	 การเปิดเผยข้อมูลเกี่ยวกับความช่วยเหลือจากรัฐบาล

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 21 (ปรับปรุง 2560)	 ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยน

	 เงินตราต่างประเทศ

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 23 (ปรับปรุง 2560)	 ต้นทุนการกู้ยืม

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 24 (ปรับปรุง 2560)	 การเปิดเผยข้อมูลเกี่ยวกับบุคคลหรือกิจการที่เกี่ยวข้องกัน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 26 (ปรับปรุง 2560)	 การบัญชแีละการรายงานโครงการผลประโยชน์เม่ือออกจากงาน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 (ปรับปรุง 2560)	 งบการเงินเฉพาะกิจการ

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 28 (ปรับปรุง 2560)	 เงินลงทุนในบริษัทร่วม และการร่วมค้า

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 29 (ปรับปรุง 2560)	 การรายงานทางการเงินในสภาพเศรษฐกิจที่เงินเฟ้อรุนแรง

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 33 (ปรับปรุง 2560)	 กำ�ไรต่อหุ้น

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 34 (ปรับปรุง 2560)	 การรายงานทางการเงินระหว่างกาล

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 36 (ปรับปรุง 2560)	 การด้อยค่าของสินทรัพย์

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 37 (ปรับปรุง 2560)	 ประมาณการหน้ีสนิ หน้ีสนิท่ีอาจเกิดขึน้ และสนิทรพัย์ท่ีอาจเกิดขึน้

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 38 (ปรับปรุง 2560)	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 40 (ปรับปรุง 2560)	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 41 (ปรับปรุง 2560)	 เกษตรกรรม

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 2 (ปรับปรุง 2560)	 การจ่ายโดยใช้หุ้นเป็นเกณฑ์	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 3 (ปรับปรุง 2560)	 การรวมธุรกิจ	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 4 (ปรับปรุง 2560)	 สัญญาประกันภัย	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 5 (ปรับปรุง 2560)	 สนิทรพัยไ์มห่มนุเวยีนทีถ่อืไวเ้พือ่ขายและการดำ�เนนิงานทีย่กเลกิ

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 6 (ปรับปรุง 2560)	 การสำ�รวจและการประเมินค่าแหล่งทรัพยากรแร	่

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 8 (ปรับปรุง 2560)	 ส่วนงานดำ�เนินงาน	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 10 (ปรับปรุง 2560)	งบการเงินรวม	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 11 (ปรับปรุง 2560)	การร่วมการงาน

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 12 (ปรับปรุง 2560)	การเปิดเผยข้อมูลเกี่ยวกับส่วนได้เสียในกิจการอื่น

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 13 (ปรับปรุง 2560)	การวัดมูลค่ายุติธรรม	

การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 10 (ปรับปรุง 2560)	 ความช่วยเหลือจากรัฐบาล - กรณีที่ไม่มีความเกี่ยวข้อง

	 อย่างเฉพาะเจาะจงกับกิจกรรมดำ�เนินงาน

การตีความมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 15 (ปรับปรุง 2560)	 สัญญาเช่าดำ�เนินงาน - สิ่งจูงใจที่ให้แก่ผู้เช่า

การตีความมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 25 (ปรับปรุง 2560)	 ภาษีเงินได้ - การเปลี่ยนแปลงสถานภาพทางภาษีของกิจการ

	 หรือของผู้ถือหุ้น

การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 (ปรับปรุง 2560)	 การประเมินเนื้อหาสัญญาเช่าที่ทำ�ขึ้นตามรูปแบบกฏหมาย

การตีความมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 29 (ปรับปรุง 2560)	 การเปิดเผยข้อมูลของข้อตกลงสัมปทานบริการ	

การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 31 (ปรับปรุง 2560)	 รายได้ - รายการแลกเปลี่ยนเกี่ยวกับบริการโฆษณา
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การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 32 (ปรับปรุง 2560)	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตน - ต้นทุนเว็บไซต์	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 1	 การเปลี่ยนแปลงในหนี้สินที่เกิดขึ้นจากการรื้อถอน การบูรณะ

(ปรับปรุง 2560)	 และหนี้สินที่มีลักษณะคล้ายคลึงกัน

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 4	 การประเมินว่าข้อตกลงประกอบด้วยสัญญาเช่าหรือไม่

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 5	 สิทธิในส่วนได้เสียจากกองทุนการรื้อถอน การบูรณะ

(ปรับปรุง 2560)	 และการปรับปรุงสภาพแวดล้อม

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 7	 การปรับปรุงย้อนหลังภายใต้ มาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 29

(ปรับปรุง 2560)	 (ปรบัปรงุ 2560) เร่ือง การรายงานทางการเงนิในสภาพเศรษฐกจิ

	 ที่เงินเฟ้อรุนแรง

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 10	 การรายงานทางการเงินระหว่างกาลและการด้อยค่า

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 12	 ข้อตกลงสัมปทานบริการ

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 13	 โปรแกรมสิทธิพิเศษแก่ลูกค้า

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 14	 ข้อจำ�กัดสินทรัพย์ตามโครงการผลประโยชน์

(ปรับปรุง 2560)	 ข้อกำ�หนดเงินทุนขั้นต่ำ�และปฏิสัมพันธ์ของรายการเหล่านี ้

	 สำ�หรับมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 19 (ปรับปรุง 2560) 

	 เรื่อง ผลประโยชน์ของพนักงาน

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 15	 สัญญาสำ�หรับการก่อสร้างอสังหาริมทรัพย์

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 17	 การจ่ายสินทรัพย์ที่ไม่ใช่เงินสดให้เจ้าของ

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 18	 การโอนสินทรัพย์จากลูกค้า

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 20	 ต้นทุนการเปิดหน้าดินในช่วงการผลิตสำ�หรับเหมืองผิวดิน

(ปรับปรุง 2560)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 21	 เงินที่นำ�ส่งรัฐ

(ปรับปรุง 2560)

	 ฝ่ายบริหารของการท่าเรือฯ ได้ประเมินแล้วเห็นว่ามาตรฐานการบัญช ีมาตรฐานการรายงานทางการเงิน และการตีความ

มาตรฐานการรายงานทางการเงินดังกล่าว ไม่มีผลกระทบที่เป็นสาระสำ�คัญต่องบการเงิน เมื่อนำ�มาถือปฏิบัติ

	 มีผลบังคับใช้สำ�หรับรอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือหลังวันที่ 1 มกราคม 2562

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 1 (ปรับปรุง 2561)	 การนำ�เสนองบการเงิน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 2 (ปรับปรุง 2561)	 สินค้าคงเหลือ

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 7 (ปรับปรุง 2561)	 งบกระแสเงินสด

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 8 (ปรับปรุง 2561)	 นโยบายการบัญชี การเปลี่ยนแปลงประมาณการทางบัญชี

	 และข้อผิดพลาด

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 10 (ปรับปรุง 2561)	 เหตุการณ์ภายหลังรอบระยะเวลารายงาน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 12 (ปรับปรุง 2561)	 ภาษีเงินได้
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มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 16 (ปรับปรุง 2561)	 ที่ดิน อาคารและอุปกรณ์

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 17 (ปรับปรุง 2561)	 สัญญาเช่า

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 19 (ปรับปรุง 2561)	 ผลประโยชน์ของพนักงาน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 20 (ปรับปรุง 2561)	 การบัญชีสำ�หรับเงินอุดหนุนจากรัฐบาลและการเปิดเผยข้อมูล

	 เกี่ยวกับความช่วยเหลือจากรัฐบาล

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 21 (ปรับปรุง 2561)	 ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยน

	 เงินตราต่างประเทศ

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 23 (ปรับปรุง 2561)	 ต้นทุนการกู้ยืม

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 24 (ปรับปรุง 2561)	 การเปิดเผยข้อมูลเกี่ยวกับบุคคลหรือกิจการที่เกี่ยวข้องกัน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 26 (ปรับปรุง 2561)	 การบัญชแีละการรายงานโครงการผลประโยชน์เม่ือออกจากงาน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 (ปรับปรุง 2561)	 งบการเงินเฉพาะกิจการ

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 28 (ปรับปรุง 2561)	 เงินลงทุนในบริษัทร่วม และการร่วมค้า

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 29 (ปรับปรุง 2561)	 การรายงานทางการเงินในสภาพเศรษฐกิจที่เงินเฟ้อรุนแรง

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 33 (ปรับปรุง 2561)	 กำ�ไรต่อหุ้น

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 34 (ปรับปรุง 2561)	 การรายงานทางการเงินระหว่างกาล

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 36 (ปรับปรุง 2561)	 การด้อยค่าของสินทรัพย์

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 37 (ปรับปรุง 2561)	 ประมาณการหน้ีสนิ หน้ีสนิท่ีอาจเกิดขึน้ และสนิทรพัย์ท่ีอาจเกิดขึน้

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 38 (ปรับปรุง 2561)	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 40 (ปรับปรุง 2561)	 อสังหาริมทรัพย์เพื่อการลงทุน

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 41 (ปรับปรุง 2561)	 เกษตรกรรม

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 1 (ปรับปรุง 2561)	 การนำ�มาตรฐานการรายงานทางการเงินมาใช้เป็นครั้งแรก	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 2 (ปรับปรุง 2561)	 การจ่ายโดยใช้หุ้นเป็นเกณฑ์

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 3 (ปรับปรุง 2561)	 การรวมธุรกิจ	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 4 (ปรับปรุง 2561)	 สัญญาประกันภัย	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 5 (ปรับปรุง 2561)	 สนิทรพัยไ์มห่มนุเวยีนทีถ่อืไวเ้พือ่ขายและการดำ�เนนิงานทีย่กเลกิ

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 6 (ปรับปรุง 2561)	 การสำ�รวจและการประเมินค่าแหล่งทรัพยากรแร่

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 8 (ปรับปรุง 2561)	 ส่วนงานดำ�เนินงาน

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 10 (ปรับปรุง 2561)	งบการเงินรวม	

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 11 (ปรับปรุง 2561)	การร่วมการงาน

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 12 (ปรับปรุง 2561)	การเปิดเผยข้อมูลเกี่ยวกับส่วนได้เสียในกิจการอื่น

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 13 (ปรับปรุง 2561)	การวัดมูลค่ายุติธรรม

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 15 (ปรับปรุง 2561)	รายได้จากสัญญาที่ทำ�กับลูกค้า

การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 10 (ปรับปรุง 2561)	 ความช่วยเหลือจากรัฐบาล - กรณีที่ไม่มีความเกี่ยวข้อง

	 อย่างเฉพาะเจาะจงกับกิจกรรมดำ�เนินงาน

การตีความมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 15 (ปรับปรุง 2561)	 สัญญาเช่าดำ�เนินงาน - สิ่งจูงใจที่ให้แก่ผู้เช่า

การตีความมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 25 (ปรับปรุง 2561)	 ภาษีเงินได้ - การเปลี่ยนแปลงสถานภาพทางภาษีของกิจการ

	 หรือของผู้ถือหุ้น

การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 (ปรับปรุง 2561)	 การประเมินเนื้อหาสัญญาเช่าที่ทำ�ขึ้นตามรูปแบบกฏหมาย

การตีความมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 29 (ปรับปรุง 2561)	 การเปิดเผยข้อมูลของข้อตกลงสัมปทานบริการ

การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 32 (ปรับปรุง 2561)	 สินทรัพย์ไม่มีตัวตน - ต้นทุนเว็บไซต์



รายงานประจำ�ปี 2561128

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 1	 การเปลี่ยนแปลงในหนี้สินที่เกิดขึ้นจากการรื้อถอน การบูรณะ

(ปรับปรุง 2561)	 และหนี้สินที่มีลักษณะคล้ายคลึงกัน

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 4	 การประเมินว่าข้อตกลงประกอบด้วยสัญญาเช่าหรือไม่

(ปรับปรุง 2561)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 5	 สิทธิในส่วนได้เสียจากกองทุนการรื้อถอน การบูรณะ

(ปรับปรุง 2561)	 และการปรับปรุงสภาพแวดล้อม

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 7	 การปรับปรุงย้อนหลังภายใต้ มาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 29

(ปรับปรุง 2561)	 (ปรบัปรงุ 2561) เร่ือง การรายงานทางการเงนิในสภาพเศรษฐกจิ

	 ที่เงินเฟ้อรุนแรง

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 10	 การรายงานทางการเงินระหว่างกาลและการด้อยค่า

(ปรับปรุง 2561)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 12	 ข้อตกลงสัมปทานบริการ

(ปรับปรุง 2561)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 14	 ข้อจำ�กัดสินทรัพย์ตามโครงการผลประโยชน์

(ปรับปรุง 2561)	 ข้อกำ�หนดเงินทุนขั้นต่ำ�และปฏิสัมพันธ์ของรายการเหล่านี้

	 สำ�หรับมาตรฐานการบัญช ีฉบับที่ 19 (ปรับปรุง 2561)

	 เรื่อง ผลประโยชน์ของพนักงาน

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 17	 การจ่ายสินทรัพย์ที่ไม่ใช่เงินสดให้เจ้าของ

(ปรับปรุง 2561)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 20	 ต้นทุนการเปิดหน้าดินในช่วงการผลิตสำ�หรับเหมืองผิวดิน

(ปรับปรุง 2561)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 21	 เงินที่นำ�ส่งรัฐ

(ปรับปรุง 2561)	

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 22	 รายการทีเ่ปน็เงนิตราตา่งประเทศและสิง่ตอบแทนจา่ยลว่งหนา้

(ปรับปรุง 2561)	

	 ฝ่ายบริหารของการท่าเรือฯ อยู่ระหว่างประเมินผลกระทบของการนำ�มาตรฐานการบัญชี มาตรฐานการรายงานทางการเงิน     

และการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงินดังกล่าวมาถือปฏิบัติ

	 มีผลบังคับใช้สำ�หรับรอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือหลังวันที่ 1 มกราคม 2563

	 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน		  เรื่อง

มาตรฐานการบัญชี ฉบับที ่32 	 การแสดงรายการเครื่องมือทางการเงิน

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที ่7 	 การเปิดเผยข้อมูลเครื่องมือทางการเงิน

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที ่9 	 เครื่องมือทางการเงิน

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 16 	 การป้องกนัความเสีย่งของเงนิลงทุนสทุธิในหน่วยงานตา่งประเทศ

การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 19 	 การชำ�ระหนี้สินทางการเงินด้วยตราสารทุน

33.	การอนุมัติงบการเงิน

	 งบการเงนิน้ีไดร้บัอนุมตัเิมือ่วนัท่ี 22 มกราคม 2562 โดย ผูอ้ำ�นวยการการท่าเรอืฯ ทีไ่ดร้บัมอบอำ�นาจจากคณะกรรมการ

การท่าเรือฯ



	 1
การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

เลขที่ 444 ถนนท่าเรือ แขวงคลองเตย 

เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110 

โทรศัพท์ : 0 2269 3000 

โทรสาร : 0 2672 7156 

www.port.co.th 

	2
สำ�นักงานท่าเรือภูมิภาค 

การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

เลขที่ 444 ถนนท่าเรือ แขวงคลองเตย 

เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110 

โทรศัพท์ : 0 2269 5421, 0 2269 5422, 0 2269 5325 

โทรสาร : 0 2269 5500 

อีเมล์ : orp.port12@gmail.com 

	3
ท่าเรือแหลมฉบัง 

ถนนสุขุมวิท ตำ�บลทุ่งสุขลา อำ�เภอศรีราชา 

จังหวัดชลบุรี 20230 

โทรศัพท์ : 0 3849 0000 

โทรสาร : 0 3849 0149 

อีเมล์ : contact@laemchabangport.com 

	pr@laemchabangport.com 

www.laemchabangportnew.com 

	4
ท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน 

เลขที่ 888 หมู่ 10 ตำ�บลบ้านแซว 

อำ�เภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 57150 

โทรศัพท์ : 0 5318 1750 

โทรสาร : 0 5318 1747 

	5
ท่าเรือเชียงของ 

หมู่ที่ 3 ตำ�บลเวียง อำ�เภอเชียงของ 

จังหวัดเชียงราย 57140 

โทรศัพท์ : 0 5379 1719 

โทรสาร : 0 5379 1719 

	6
ท่าเรือระนอง 

เลขที่ 160/1 หมู่ 5 บ้านเขานางหงส์ 

ตำ�บลปากน้ำ� ท่าเรือ อำ�เภอเมือง 

จังหวัดระนอง 85000 

โทรศัพท์ : 0 7787 3961-4 

โทรสาร : 0 7787 3962-3 

อีเมล์ :	 Ranongport@yahoo.com 

	regional_port@port.co.th



รายงานประจำป 2561  การทาเรือแหงประเทศไทย 

การทาเรือแหงประเทศไทย ื  ป
รายงานประจําป 2561

การทาเรือแหงประเทศไทย
444 ถนนทาเรือ คลองเตย กรุงเทพฯ 10110

โทรศัพท : 0 2269 3000
แฟกซ : 0 2672 7156

www.port.co.th

Gateway towards
     Global Market Expands
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