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คำนำ 
  

ประเทศไทยมีจุดแข็งด้านอุตสาหกรรมยานยนต์ในอาเซียนมาอย่างต่อเนื่อง และได้กำหนดนโยบาย
สนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้านำไปสู่การเปลี่ยนผ่านเทคโนโลยีการผลิตโดยให้ความสำคัญกับอุตสาหกรรมยานยนต์
ไฟฟ้าและชิ้นส่วน เพื่อให้ไทยเป็นศูนย์กลางการผลิตที่สำคัญของโลก และกำหนดเป้าหมายการผลิตรถ ZEV 
(Zero Emission Vehicle) หรือรถยนต์ที ่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ให้ได้อย่างน้อยร้อยละ 30 ของการผลิต  
ยานยนต์ทั้งหมดในปี ค.ศ. 2030 หรือ พ.ศ. 2573 เพ่ือก้าวเข้าสู่สังคมคาร์บอนต่ำ (Low Carbon Society)  

สำนักงบประมาณของรัฐสภาได้ตระหนักถึงความสำคัญของนโยบายดังกล่าวจึง ได้ติดตามการ
ดำเนินการเพ่ือเสนอแนวทางการดำเนินนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าให้เป็นไปตามเป้าหมายที่กำหนดไว้  

 
สำนักงบประมาณของรัฐสภา 

เมษายน 2567 
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บทสรุปผู้บริหาร 
 
 จากการที่ประเทศไทยมีจุดแข็งในด้านอุตสาหกรรมยานยนต์ของอาเซียนมาอย่างต่อเนื่อง จึงได้มี 
การกำหนดให้อุตสาหกรรมยานยนต์เป็นอุตสาหกรรมเป้าหมายที่จะขับเคลื ่อนเศรษฐกิจของประเทศ  
โดยกำหนดเป้าหมายให้ไทยเป็นศูนย์กลางการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนที่สำคัญของโลก และกำหนด
เป้าหมายการผลิตรถ ZEV (Zero Emission Vehicle) หรือรถยนต์ที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ให้ได้อย่างน้อย 
ร้อยละ 30 ของการผลิตยานยนต์ทั้งหมดในปี ค.ศ. 2030 หรือ พ.ศ. 2573 เพื่อก้าวเข้าสู่สังคมคาร์บอนต่ำ 
(Low Carbon Society) ดังนั ้นภาครัฐจึงต้องขับเคลื ่อนผ่านกลไกคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า
แห่งชาติ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างจริงจัง แม้ว่าที่ผ่านมานโยบายดังกล่าวได้รับงบประมาณรายจ่าย
ประจำปีไม่มากเมื่อเปรียบเทียบกับผลลัพธ์และผลกระทบที่คาดหวัง แต่มีการยกเว้นภาษี และใช้งบประมาณ
เงินอุดหนุนให้กับภาคเอกชน ดังนั ้นจึงควรติดตามและวิเคราะห์ถึงความคุ ้มค่าเมื ่อสิ ้นสุดนโยบาย  
อย่างไรก็ตาม นโยบายนี้มีระยะเวลาสิ้นสุดในปี พ.ศ. 2573 หรืออีกประมาณ 6 ปีข้างหน้า ทั้งนี้การติดตามผล
การดำเนินงานตามตัวชี้วัดจะทำให้ทราบข้อจำกัดที่จะนำไปปรับปรุงนโยบายให้ประสบความสำเร็จ  
 ผลการศึกษา พบว่า มีการดำเนินการตามเป้าหมายที่กำหนดไว้ครบทุกแนวทาง ประกอบด้วย 
 1. ปริมาณการผลิตยานยนต์ไฟฟ้ามีความคืบหน้าอย่างมาก เนื่องจากโรงงานผู้ผลิตก่อสร้างแล้วเสร็จ
และเริ่มสายการผลิตแล้ว แต่ยังมีจำนวนการผลิตค่อนข้างต่ำเมื่อเปรียบเทียบกับเป้าหมายและระยะเวลาที่
กำหนดไว้ อย่างไรก็ตาม มูลค่าการส่งออกยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนเพิ่มขึ้น 
 2. การกำหนดจำนวนมาตรฐานด้านคุณสมบัติและความปลอดภัยของชิ้นส่วนหลักมีความก้าวหน้า 
โดยปัจจุบันประกาศใช้แล้วไม่น้อยกว่า 154 มาตรฐาน 
 ทั้งนี้ ยังมีด้านที่จะต้องเร่งพัฒนาอย่างมาก ได้แก่  
 1. ปริมาณการใช้รถจักรยานยนต์ รถโดยสารและรถบรรทุกยังต่ำกว่าเป้าหมายที่กำหนดไว้  
 2. ปริมาณรถยนต์ที ่ได้ปรับเปลี ่ยนเป็นยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง ยังไม่มีความคืบหน้าเท่าที ่ควร 
เนื่องจากอยู่ระหว่างการจัดทำแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง 
 3. จำนวนสถานีอัดประจุไฟฟ้าสาธารณะ/หัวจ่ายชาร์จ ปัจจุบันดำเนินการได้เพียง 2 ใน 3 ของจำนวน
หัวจ่ายที่กำหนดไว้  
 สำหรับข้อเสนอแนะ ได้แก่ 
 1. รัฐบาลควรดำเนินนโยบายให้เกิดความสมดุลระหว่างยานยนต์ไฟฟ้าควบคู่กับยานยนต์ที่ใช้เชื้อเพลิง
ชีวภาพ เนื่องจากต้องมีการปรับตัวของภาคเกษตรกรรม และอุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะแรงงานใน
ภาคการผลิตยานยนต์แบบเดิม  
 2. คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ ควรดำเนินการกำหนดมาตรฐานชิ้นส่วน การกำกับ
ดูแลสถานีอัดประจุไฟฟ้าให้มีมาตรฐาน และแนวทางการจัดการซากรถเก่าและซากแบตเตอรี่  
 3. กรมการขนส่งทางบกควรขับเคลื่อนนโยบายสนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้ากับกลุ่มรถโดยสารเป็นกลุ่มแรก 
เนื่องจากมีผลการประเมินว่าคุ้มค่าต่อการลงทุนเพ่ือลดมลพิษด้านสิ่งแวดล้อม 
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ส่วนที่ 1 บทนำ 
 
1.1 ความเป็นมาและความสำคัญ 
 ประเทศไทยมีจุดแข็งด้านอุตสาหกรรมยานยนต์ในอาเชียนมาอย่างต่อเนื่อง จึงได้มีการกำหนดให้เป็น
อุตสาหกรรมเป้าหมายที่จะขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ โดยกำหนดไว้ในยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้าง
ความสามารถในการแข ่ งข ัน แผนแม ่บทอ ุตสาหกรรมและบร ิการแห ่ งอนาค ต ม ีการแต ่ งตั้ ง
คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติและมีการกำหนดวิสัยทัศน์ เป้าหมายการผลิตและการใช้ 
ยานยนต์ที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ในปี พ.ศ. 2573 ไว้ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13  
หมุดหมายที่ 3 ยานยนต์สมัยใหม่ ซึ่งเก่ียวข้องโดยตรงกับนโยบายส่งเสริมให้เกิดการผลิตการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า
ในประเทศ โดยกำหนดเป้าหมายการผลิตรถ ZEV (Zero Emission Vehicle) หรือรถยนต์ที่ปล่อยมลพิษเป็น
ศูนย์ให้ได้อย่างน้อยร้อยละ 30 ของการผลิตยานยนต์ทั้งหมดในปี ค.ศ. 2030 หรือ พ.ศ. 2573 เพื่อก้าวเข้าสู่
สังคมคาร์บอนต่ำ (Low Carbon Society) และมุ่งหวังเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนที่สำคัญ
ของโลกหรือศูนย์กลางของภูมิภาค (EV Hub)  
 ที่ผ่านมารัฐบาลได้กำหนดมาตรการส่งเสริมทั้งด้านผู้บริโภคและสนับสนุนผู้ประกอบการทั้งด้าน 
สิทธิประโยชน์และด้านภาษีของรถ EV มาโดยตลอด เพื่อขับเคลื่อนอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าของไทยและ
เดินหน้าเป็นศูนย์กลางการผลิตและส่งออกยานยนต์ไฟฟ้าที่สำคัญของโลก ตามภาพท่ี 1 

 
ภาพที่ 1 เป้าหมายของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 
ที่มา : 13 หมุดหมาย พลิกโฉมประเทศไทย (น.22), โดย สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  (สศช.), 
2564, สืบค้นจาก http://nscr.nesdc.go.th/wp-content/uploads/2021/12/PPT-นำเสนอรับฟังความเห็นร่างแผน-13.pdf 
 

http://nscr.nesdc.go.th/wp-content/uploads/2021/12/PPT-นำเสนอรับฟังความเห็นร่างแผน-13.pdf
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 อย่างไรก็ตาม นโยบายส่งเสริมฯ ข้างต้นมีปัจจัยที่เกี่ยวข้องหลายประการ เช่น การใช้เทคโนโลยี
สมัยใหม่ที่เป็นนวัตกรรมข้ันสูงสำหรับการผลิตรถยนต์ไฟฟ้า ชิ้นส่วนประกอบ และแบตเตอรี่เพ่ิมขึ้น มาตรการ
ส่งเสริมด้านอุปสงค์จากผู้บริโภคทั้งในประเทศและต่างประเทศ การเตรียมความพร้อมโครงสร้างพื้นฐาน
โดยเฉพาะสถานีชาร์จไฟฟ้าให้ครอบคลุมทั่วประเทศ ดังนั้นการปรับตัวไปสู่การผลิตยานยนต์ไฟฟ้าจึงต้องมี 
การเตรียมการและมาตรการอย่างเป็นระบบ โดยคณะรัฐมนตรีได้มีมาตรการและอนุมัติงบประมาณ  
เพ่ือส่งเสริมการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า โดยกำหนดเป้าหมายไว้ 3 ระยะ ประกอบด้วย  
 ระยะที่ 1 (เร่งด่วน) พ.ศ. 2564 - 2565 
  นำร่องส่งเสริมการใช้รถจักรยานยนต์ไฟฟ้า และโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับทั่วประเทศ 
 ระยะที่ 2 พ.ศ. 2566 - 2568 
  ตั้งเป้าผลิตรถ EV ภายในปี พ.ศ. 2568 แบ่งเป็นรถยนต์นั่ง 2.25 แสนคัน รถจักรยานยนต์ 
3.6 แสนคัน รถโดยสารและรถบรรทุก 1.8 หมื่นคัน รวมถึงการผลิตแบตเตอรี่เพื่อตอบสนองการผลิตใน
ประเทศ  
 ระยะที่ 3 พ.ศ. 2569 - 2573  
  ขับเคลื่อนนโยบาย 30@30 หรือตั้งเป้าผลิตร้อยละ 30 หรือผลิตรถยนต์นั่งไฟฟ้าและรถ
กระบะ 7.25 แสนคัน รถจักรยานยนต์ 6.75 แสนคัน และการผลิตแบตเตอรี่เพ่ือตอบสนองการผลิตในประเทศ 
 ดังนั้น สำนักงบประมาณของรัฐสภาจึงได้ติดตามการดำเนินการตามนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า เพื่อให้
ทราบถึงปัญหาและอุปสรรคพร้อมทั้งเสนอแนวทางการดำเนินการเพ่ือให้สำเร็จตามเป้าหมายที่กำหนดไว้  
1.2 วัตถุประสงค์ 
 1.2.1 เพื่อศึกษานโยบาย แผนพัฒนา และมาตรการเกี่ยวกับยานยนต์ไฟฟ้า  
 1.2.2 เพ่ือติดตามความก้าวหน้า ปัญหา และอุปสรรคการดำเนินงานของนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า 
 1.2.3 เพ่ือเสนอแนวทางการดำเนินนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าให้เป็นไปตามเป้าหมายที่กำหนดไว้   
1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 ขอบเขตด้านเนื้อหา 
 1.3.1 ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี พ.ศ. 2561-2580 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ประเด็น
อุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 13 
 1.3.2 มติคณะรัฐมนตรี การจัดสรรงบประมาณ และการดำเนินงานของส่วนราชการที่เก่ียวข้อง 
 1.3.3 แนวทางการดำเนินการด้านรถยนต์ไฟฟ้าในต่างประเทศ   
 ขอบเขตด้านระยะเวลา 
 งบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
1.4 คำจำกัดความ 
 1) ยานยนต์ที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ หมายถึง จำนวนจดทะเบียนรถยนต์ใหม่ ประกอบด้วยรถยนต์
ประเภทยานยนต์ไฟฟ้าพลังงานแบตเตอรี่ และยานยนต์ไฟฟ้าเซลล์เชื้อเพลิง 
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 2) รถยนต์ ICE หมายถึง รถยนต์ที ่ใช้เครื ่องยนต์สันดาปภายในการขับเคลื ่อน ( ICE: Internal 
Combustion Engine) 
 3) ยานยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle: xEV) หมายถึง ยานยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์ไฟฟ้าเพียง
อย่างเดียว หรือทำงานร่วมกับเครื่องยนต์  
 4) ประเภทของยานยนต์ไฟฟ้า  
 สมาคมยานยนต์ไฟฟ้าไทย (มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ สถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงานนครพิงค์ , 
2564) ระบุคุณสมบัติยานยนต์ไฟฟ้าไว้ว่า เป็นยานยนต์ที่มีการขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์ไฟฟ้าเพียงอย่างเดียว
หรือยานยนต์ที่อาศัยเครื่องยนต์เผาไหม้ภายในมาใช้ร่วมกับมอเตอร์ไฟฟ้าทั้งในส่วนของการขับเคลื่อนและผลิต
พลังงานไฟฟ้าเก็บสะสมในแบตเตอรี่ หรือเทคโนโลยีการใช้ก๊าซไฮโดรเจนในการผลิตพลังงานไฟฟ้าจากเซลล์
เชื้อเพลิง เพ่ือมาเป็นต้นกำลังในการขับเคลื่อน ซึ่งแบ่งออกเป็น 4 ประเภท ได้แก่  
  (1) ยานยนต์ไฟฟ้าไฮบริด หรือ (Hybrid electric vehicle: HEV) เป็นยานยนต์ไฟฟ้า
แบบลูกผสม (Hybrid) มีทั้งเครื่องยนต์ที่ใช้น้ำมันเชื้อเพลิงทั่วไปและมอเตอร์ไฟฟ้าพร้อมแบตเตอรี่ เครื่องยนต์
มีประสิทธิภาพสูงขึ้น มีความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงต่ำกว่ายานยนต์ปกติ และนำพลังงานกลที่เหลือเปลี่ยนเป็น
พลังงานไฟฟ้าเก็บในแบตเตอรี่  แต่ไม่มีช่องเสียบปลั๊กเพ่ือชาร์จไฟฟ้า 
  (2) ยานยนต์ไฟฟ้าไฮบริดปลั ๊กอิน (Plug-in Hybrid Electric Vehicle: PHEV) เป็น 
ยานยนต์ไฟฟ้าที่พัฒนาต่อยอดมาจาก HEV โดยมีการทำงานทั้งระบบน้ำมันและไฟฟ้า แต่เพ่ิมระบบเสียบปลั๊ก
ชาร์จไฟขึ้นมา (plug-in) ทำให้ PHEV สามารถวิ่งได้ในระยะทางท่ีไกลกว่า HEV 
  (3) ยานยนต์ไฟฟ้าแบตเตอร ี ่ (Battery Electric Vehicle: BEV) เป็นรถยนต์ไฟฟ้า 
ที่ขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์ไฟฟ้าและใช้พลังงานแบตเตอรี่ไฟฟ้า ซึ่งมาจากการเสียบปลั๊กชาร์จไฟฟ้าอย่างเดียว  
ไม่มีการปล่อยมลพิษทางอากาศจากยานยนต์โดยตรง ระยะทางการวิ่งขึ้นอยู่กับการออกแบบขนาดและชนิด
ของแบตเตอรี่ รวมทั้งน้ำหนักบรรทุก 
  (4) ยานยนต์ไฟฟ้าเซลล์เชื้อเพลิง (Fuel Cell Electric Vehicle: FCEV) เป็นยานยนต์
ไฟฟ้าที่มีมอเตอร์ไฟฟ้าและขับเคลื่อนโดยใช้พลังงานจากเซลล์เชื้อเพลิง (fuel cell) โดยเติมเชื้อเพลิงไฮโดรเจน
จากภายนอกโดยไม่มีการปลดปล่อยมลพิษ และ CO2 เชื่อว่าเป็นคำตอบที่แท้จริงของพลังงานสะอาดในอนาคต 
แต่ยังมีข้อจำกัดเก่ียวกับจำนวนสถานีเชื้อเพลิงไฮโดรเจน (Hydrogen Fuel Station)  
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ภาพที่ 2 ประเภทยานยนต์ไฟฟ้า  
ที่มา : “ทำความรู้จักยานยนต์ไฟฟ้า 4 ประเภท” โดย มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ สถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงานนครพิงค์, 2564,  
สบืค้นจาก https://evat.or.th/images/evinfo/directory/pdf/5.pdf 

1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 ฝ่ายนิติบัญญัติมีข้อมูลประกอบการพิจารณางบประมาณรายจ่ายประจำปีและตั้งข้อสังเกตไปยัง 
ส่วนราชการที่เก่ียวข้อง รวมถึงผู้สนใจทั่วไปมีข้อมูลเกี่ยวกับนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า 
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ส่วนที่ 2 นโยบาย และผลการดำเนินนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า  
 

การศึกษานโยบาย และผลการดำเนินการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าครั้งนี้ได้รวบรวมข้อมูลจากกฎหมายและ
ระเบียบ และวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย 

2.1 ยุทธศาสตร์ หรือแผนพัฒนา หรือนโยบายที่เกี่ยวข้อง 

 2.1.1 ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580) 
 ยุทธศาสตร์ชาติฯ (2561) ระบุเป้าหมายการพัฒนาประเทศไว้ว่า ประเทศชาติต้องมีความมั่นคง 
ประชาชนมีความสุข มีการยกระดับศักยภาพหลากหลายมิติเพื่อพัฒนาเศรษฐกิจอย่างต่อเนื ่อง นำไปสู่
ยุทธศาสตร์ที่ใช้เป็นกรอบแนวทางการพัฒนาระยะ 20 ปี ซึ่งกำหนดไว้ 6 ยุทธศาสตร์โดยนโยบายการผลิต 
ยานยนต์ไฟฟ้าอยู่ในยุทธศาสตร์การสร้างความสามารถในการแข่งขัน  
 2.1.2 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2566-2580) (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม) 
 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ฯ (2566) ประเด็นที่ 4 อุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคตเป็น
แผนระดับรองสำหรับการพัฒนาระบบคมนาคมให้ความสำคัญการเปลี่ยนผ่านอุตสาหกรรมยานยนต์ทั้งระบบ
ไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าอัจฉริยะ พลังงานไฮโดรเจน หรือพลังงานทางเลือกอื่น โดยคณะรัฐมนตรีได้
จัดทำแนวทางการพัฒนาต่อยอดจากฐานอุตสาหกรรมยานยนต์ที่ประเทศไทยเป็นหนึ่งในฐานการผลิตรถยนต์ที่
สำคัญของโลก ไปสู่การพัฒนายกระดับอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและอุตสาหกรรมต่อเนื่อง 

 2.1.3 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 13 

 
ภาพที่ 3 ความเชื่อมโยงระหว่างหมุดหมายการพัฒนากับเป้าหมายหลัก 
ที่มา : 13 หมุดหมาย พลิกโฉมประเทศไทย (น.18), โดย สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2564, 
สืบค้นจาก http://nscr.nesdc.go.th/wp-content/uploads/2021/12/PPTนำเสนอรับฟังความเห็นร่างแผน-13.pdf 

http://nscr.nesdc.go.th/wp-content/uploads/2021/12/PPTนำเสนอรับฟังความเห็นร่างแผน-13.pdf
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 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 กำหนดการขับเคลื่อนเป้าหมายและตัวชี้วัดโดย
ดำเนินการผ่าน “หมุดหมายการพัฒนา” โดยมีหมุดหมายที่ 3 ไทยเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าที่สำคัญของโลก 
ซ่ึงรัฐบาลได้มีการส่งเสริมอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่โดยต่อยอดจากอุตสาหกรรมเดิมไปสู่อุตสาหกรรมที่ใช้
เ ทค โน โลย ี แล ะนว ั ต กร รมข ั ้ น ส ู ง  พร ้ อมท ั ้ ง ก ำหนดมาตรการสน ั บสน ุ น กา รผล ิ ต ร ถยน ต์  
ที่ขับเคลื ่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าในประเทศไทย เช่น มาตรการกระตุ ้นตลาดในประเทศและต่างประเทศ 
มาตรการส่งเสริมเพื่อสร้างอุปทานและปรับตัวไปสู่การผลิตยานยนต์ไฟฟ้า มาตรการเตรียมความพร้อม
โครงสร้างพื้นฐานอย่างเป็นระบบ  

 2.1.4 งบประมาณที่เกี่ยวข้อง  
 งบประมาณแผนงานบูรณาการพัฒนาอุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคตตามแนวทางส่งเสริม
การพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและยานยนต์สมัยใหมต่ามเอกสารงบประมาณปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
ประกอบด้วย 
 1. สำนักนายกรัฐมนตรี สถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องค์การมหาชน) งบเงินอุดหนุน รายการพัฒนา
บุคลากรเพื ่อเพิ ่มขีดความสามารถในการแข่งขันอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่  ปีงบประมาณ พ.ศ.  
2563-2569 วงเงิน 16.5190 ล้านบาท  
 2. กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรม สถาบันมาตรวิทยา งบเงินอุดหนุน 
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2564-2566 วงเงิน 42.1067 ล้านบาท เป็นค่าใช้จ่ายดำเนินงาน และค่าครุภัณฑ์ใน
โครงการพัฒนามาตรฐานการวัด/โครงสร้างพื ้นฐานเพื ่อสนับสนุนการเพิ ่มผลิตภาพและการผลิตของ
อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่   
 3. กระทรวงอุตสาหกรรม 
 3.1 กรมส่งเสริมอุตสาหกรรม มีงบประมาณพัฒนาศักยภาพยานยนต์สมัยใหม่ ปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2566-2570 งบรายจ่ายอื่น รายการค่าใช้จ่ายในการพัฒนาศักยภาพอุตสาหกรรมยานยนต์ โดยมีตัวชี้วัด
ระบุว่าจำนวนวิสาหกิจที่ได้รับการพัฒนา วงเงิน 37.9500 ล้านบาท 
 3.2 สำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มีงบลงทุนโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
เพื่อรองรับอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ ประกอบด้วยค่าครุภัณฑ์ และค่าสิ่งก่อสร้าง โดยมีรายการสำคัญ 
อาทิ ค่าก่อสร้างศูนย์ทดสอบยานยนต์และยางล้อแห่งชาติ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560-2569 วงเงิน 3,705.7000 
ล้านบาท  
 3.3 สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม มีงบลงทุน รายการค่าใช้จ่ายปรับระบบการดำเนินงาน
ป้ายข้อมูลยานยนต์ตามมาตรฐานสากล (Eco Sticker) ปีงบประมาณ พ.ศ. 2563-2566 วงเงิน 22.0438  
ล้านบาท  
 นอกจากนี้ เมื ่อวันที่ 23 สิงหาคม 2565 คณะรัฐมนตรีได้อนุมัติงบประมาณรายจ่ายประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2565 งบกลาง รายการเงินสำรองจ่ายเพื่อกรณีฉุกเฉินหรือจำเป็น เพื่อดำเนินการตาม
มาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าประเภทรถยนต์และรถจักรยานยนต์ จำนวน 2,923.39725 ล้านบาท



 

 

สำนักงานเลขาธิการสภาผู้แทนราษฎร                                                           สำนักงบประมาณของรัฐสภา   

          ความก้าวหน้านโยบายยานยนต์ไฟฟ้า  

7 
 

และให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งหามาตรการส่งเสริมให้เกิดผู้ผลิตชิ้นส่วนสำคัญในรถยนต์และรถจักรยานยนต์
ไฟฟ้าในประเทศ  

 2.1.5 มติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้องกับการสนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้า  
 คณะรัฐมนตรีได้มีมติให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องดำเนินการตามอำนาจหน้าที่ตามขั้นตอนของ
กฎหมาย ระเบียบ หลักเกณฑ์ และมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง เพ่ือสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและ
การใช้พลังงานทดแทนของประเทศให้เพิ่มขึ้น รวมทั้งการลดมลพิษทางอากาศที่เกิดจากไอเสียรถยนต์โดยมี
มาตรการต่าง ๆ เพ่ือส่งเสริมการลงทุนและสร้างความมั่นใจให้กับนักลงทุน การกำหนดมาตรฐานเครื่องมือและ
อุปกรณ์ต่าง ๆ แผนการขับเคลื่อนภารกิจส่งเสริมการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า (EV) ในประเทศไทย การพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับความต้องการไฟฟ้าในอนาคต และการอนุมัติงบกลางเพื่อเป็นเงิน อุดหนุนแก่ 
ผู้ได้รับสิทธิตามมาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์  

 2.1.6 มาตรการสนับสนุนการผลิตรถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าในประเทศไทย 
 คณะรัฐมนตรีได้ม ีมติเมื ่อว ันที ่ 17 พฤศจิกายน 2558 เห็นชอบในหลักการข้อเสนอ  
10 อุตสาหกรรมเป้าหมาย เพื่อเป็นกลไกการขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพื่ออนาคต โดยมีอุตสาหกรรมยานยนต์
สมัยใหม่ (Next-Generation Automotive) เป็นหนึ่งในกลุ่มอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพและมีบทบาทสำคัญใน
การผลักดันเศรษฐกิจของไทยอนาคตและมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 2 สิงหาคม 2559 ได้เห็นชอบมาตรการ
สนับสนุนการผลิตรถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าในประเทศไทยโดยให้กระทรวงอุตสาหกรรมและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งดำเนินการให้เป็นรูปธรรมเพื่อให้ประเทศไทยเป็นฐานการผลิตและส่งออกยานยนต์
สำคัญของโลก และเป็นที่ตั้งของผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ชั้นนำของโลก ประกอบด้วย (กระทรวงอุตสาหกรรม, 
ม.ป.ป.) 
 (1) มาตรการส่งเสริมการลงทุนเพ่ือสร้างอุปทาน (Supply) 
 (2) มาตรการกระตุ้นตลาดภายในประเทศ (Demand)  
 (3) การเตรียมความพร้อมของโครงสร้างพ้ืนฐาน 
 (4) การจัดทำมาตรฐานรถยนต์ไฟฟ้า  
 (5) การบริหารจัดการแบตเตอรี่ใช้แล้ว  
 (6) มาตรการด้านอ่ืน ๆ 
2.2 แนวคิดที่เกี่ยวข้อง  

 2.2.1 นโยบาย“รถยนต์ไฟฟ้า” ของประเทศไทยเปรียบเทียบกับต่างประเทศ 
 ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ภูรี สิรสุนทร (มหาวิทยาลัยเชียงใหม่, 2565) ได้ศึกษาความสำเร็จของ
นโยบายของต่างประเทศที่อยู่ในสถานะ “ผู้นำด้าน Electric Vehicle” โดยมีแนวทางการส่งเสริมใหป้ระชาชน
หันมาใช้ยานยนต์ไฟฟ้ามากขึ้นของแต่ละประเทศและสรุปไว้ดังตารางที่ 1 ดังนี้ 
 1) ประเทศไทย  
  ปัจจุบันจำนวนผู้ใช้รถยนต์ไฟฟ้าในไทยยังมีจำนวนน้อยมาก ด้านอุปสงค์ยังจำกัดอาจเป็น
เพราะทัศนคติของประชาชนยังมีความกังวล ความสะดวกด้านสถานีชาร์จ ความเข้าใจเกี่ยวกับรถยนต์ไฟฟ้า 
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ในด้านอุปทานมีการส่งเสริมการลงทุนในรถยนต์ไฟฟ้าให้แก่ผู้ผลิต ทั้งการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล และ
อากรการนำเข้าชิ้นส่วนและอุปกรณ์ โดยผู้ผลิตต้องยื่นเข้ารับการส่งเสริมแก่ BOI และยังมีมาตรการในการลด
ภาษีสรรพสามิต และทำให้ผู้บริโภคหาซื้อรถยนต์ไฟฟ้าได้ในราคาที่ถูกลง ทั้งนีภ้าครัฐมีเป้าหมายในการส่งเสริม
การใช้รถยนต์ไฟฟ้าแบบไฮบริดปลั ๊กอิน และรถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี ่รวมทั ้งสิ ้น 1.2 ล้านคัน ภายใน 
ปี พ.ศ. 2579 ซึ่งได้จัดทำแนวทางต่าง ๆ เช่น  
 1.1) นโยบายภาษีของยานยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่ต่ำกว่ารถยนต์ที่ใช้เชื้อเพลิง  
 1.2) มาตรการลดภาษีสรรพสามิต  
 1.3) การส่งเสริมการลงทุนให้กับผู้ผลิตทั้งการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล และอากรการ
นำเข้าชิ้นส่วนและอุปกรณ ์
 2) ประเทศนอร์เวย์ 
 ผู้ซื้อรถยนต์ไฟฟ้าจะได้รับการยกเว้นภาษีการจดทะเบียนและภาษีมูลค่าเพิ่ม และภาครัฐ 
ให้เงินสนับสนุนแก่ผู้ประกอบการที่ติดตั้งสถานีชาร์จไฟฟ้า และผู้ที่ใช้รถยนต์ไฟฟ้าในประเทศสามารถชาร์จ
ไฟฟ้าที่แท่นชาร์จสาธารณะได้โดยไม่มีค่าใช้จ่าย มีการยกเว้นค่าผ่านทางเส้นทางที่มีการเก็บค่าผ่านทาง  
การอนุญาตให้รถยนต์ไฟฟ้าใช้ช่องทางสำหรับรถโดยสารประจำทางและรถแท็กซี่ (Bus and taxi lanes) 
พร้อมทั้งให้จอดรถในพ้ืนที่สาธารณะทุกแห่งได้โดยไม่เสียค่าจอด  
 3) ประเทศเยอรมนี 
 ประเทศเยอรมนีได้รับการยกย่องว่าเป็นผู้นำการผลิตและการใช้รถยนต์ไฟฟ้า นอกจากนี้ ยังมี
การใช้มาตรการในการจูงใจให้ประชาชนใช้รถยนต์ไฟฟ้าเพิ่มขึ้น เช่น การยกเว้นการเก็บภาษียานยนต์เป็น
ระยะเวลา 5-10 ปี และการสนับสนุนเงินให้แก่ผู้ที่ซื้อรถยนต์ไฟฟ้าโดยให้เงินชดเชยสำหรับการซื้อรถยนต์ไฟฟ้า
ไว้ใช้ส่วนตัวสูงสุด 5,000 ยูโร หรือหากเป็นรถยนต์ของบริษัทก็จะชดเชย 3,000 ยูโร ผู้ใช้ยังได้รับสิทธิพิเศษที่
รัฐบาลมอบให้กับผู้ใช้รถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่ รถยนต์ไฟฟ้าไฮบริดปลั๊กอิน (PHEV) และรถยนต์ไฟฟ้าเซลล์
เชื้อเพลิง (Fuel Cell EV) โดยหากเข้าเงื่อนไขที่กำหนดจะไม่ต้องเสียค่าที่จอดรถ หรือมีท่ีจอดรถเฉพาะสำหรับ
ผู้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้ารวมถึงสิทธิในการใช้ช่องทางเดินรถพิเศษและสิทธิการเข้าพ้ืนที่จำกัดเฉพาะยานยนต์ไฟฟ้า 
 4) ประเทศญี่ปุ่น 
 ภาครัฐให้เงินสนับสนุนการวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้าในประเทศทั้งเรื่องของรูปแบบ
รถยนต์ (โมเดล) และแบตเตอรี ่ให้มีประสิทธิภาพมากยิ ่งขึ ้น ทั ้งนี้ได้มีการทำข้อตกลงให้รถยนต์ไฟฟ้า 
มีหัวชาร์จแบบเดียวกันเพื่อให้สามารถใช้ “แท่นชาร์จ” ร่วมกันได้  นอกจากนี้ มีการให้เงินสนับสนุนแก่ผู้ที่ซื้อ
รถยนต์ไฟฟ้าและลดหรือยกเว้นภาษีผู้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้า มีมาตรการนำรถยนต์คันเก่ามาแลกซื้อรถยนต์ไฟฟ้า 
คันใหม่ท่ีสอดคล้องกับมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่รัฐกำหนด และจัดตั้งเมืองยานยนต์ไฟฟ้า (EV/PHEV town) 
ตารางท่ี 1 เปรียบเทียบการดำเนินการตามมาตรการยานยนต์ไฟฟ้า  

ประเทศ/มาตรการ ไทย นอร์เวย์ เยอรมนี ญี่ปุ่น 
1. ภาษีของยานยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่ต่ำกว่ารถยนต์ที่ใช้เชื้อเพลิง /  /  
2. มาตรการในการลดภาษีสรรพสามิต /   / 
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ประเทศ/มาตรการ ไทย นอร์เวย์ เยอรมนี ญี่ปุ่น 
3. ส่งเสริมการลงทุนให้กับผู้ผลิตทั้งการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล และอากร
การนำเข้าชิ้นส่วนและอุปกรณ์ 

/    

4. ใช้แท่นชาร์จรถยนต์ไฟฟ้าสาธารณะฟรี  /   
5. จอดรถในท่ีสาธารณะฟรี  / /  
6. ผู้ซื้อรถยนต์ไฟฟ้าจะได้รับการยกเว้นภาษีจดทะเบียนเว้นภาษีมูลค่าเพิ่มลด
ภาษีรถยนต์รายปีลง 

 /   

7. ยกเว้นค่าทางผ่านและอนุญาตให้รถยนต์ไฟฟ้าใช้ช่องทางสำหรับรถโดยสาร
ประจำทาง และรถแท็กซี่ 

 /   

8. มีงบประมาณกับการวิจัย การผลิตเทคโนโลยีระบบอัจฉริยะต่าง ๆ ของตัวรถ   / / 
9. แท่นชาร์จรถทุกยี่ห้อใช้หัวชาร์จแบบเดียวกันได้    / 
10. จัดเมืองต้นแบบ “EV/PHEV town”    / 

หมายเหตุ : ประมวลผลและรวบรวมโดยสำนักงบประมาณของรัฐสภา 

 2.2.2 โครงสร้างอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ของไทย  
 ประเทศไทยมีการวางยุทธศาสตร์เพื่อพัฒนาสู่อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ โดยมุ่งเน้นการ
เปลี่ยนแปลงเทคโนโลยียานยนต์เพื่อสิ่งแวดล้อมจากเชื้อเพลิงสู่พลังงานไฟฟ้า โดยมีโครงสร้างห่วงโซ่การผลิต
ของยานยนต์สมัยใหม่ ได้แก่ อุตสาหกรรมต้นน้ำและอุตสาหกรรมบริการ 

 
ภาพที่ 4 ห่วงโซ่คุณค่าการผลิตยานยนต์สมัยใหม่ 
ที ่มา: สรุปสถานการณ์อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่สู ่เป้าหมายเศรษฐกิจ..."ยังยืน". ในเอกสารประกอบงานเสวนา  
Morning Talk ครั ้งที ่ 1 (EXECUTIVE SUMMARY) (น.50), โดย สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2566 สืบค้นจาก 
https://iiu.oie.go.th/images/document/pdf/20230311135311.pdf  
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ส่วนที่ 3 ผลการดำเนินงานในปัจจุบัน 

 
3.1 ภาครัฐ 
 3.1.1 คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ 
 การขับเคลื่อนหมุดหมายที่ 3 ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 เพื่อให้ไทย
เป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าที่สำคัญของโลก ภายใต้นโยบายดังกล่าวนายกรัฐมนตรีได้แต่งตั้งคณะกรรมการ 
นโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ (บอร์ดอีวี)  เพื่อให้การขับเคลื่อนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 
ในประเทศไทยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล มีการบูรณาการการทำงานร่วมกันให้สอดคล้อง
และเป็นไปในทิศทางเดียวกันเมื ่อวันที ่ 7 กุมภาพันธ์ 2563 โดยมีองค์ประกอบคณะกรรมการฯจาก 
หลายภาคส่วน รวม 19 ท่าน ซ่ึงส่วนใหญ่มาจากภาคราชการ ได้แก่  
 1) ประธานกรรมการ ได้แก่ นายกรัฐมนตรี หรือรองนายกรัฐมนตรีที่นายกรัฐมนตรีมอบหมาย  
 2) กรรมการ ประกอบด้วย รัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรม รัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคม รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพลังงาน ปลัดกระทรวงการคลัง ปลัดกระทรวงคมนาคม ปลัดกระทรวง
พลังงาน เลขาธิการคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน เลขาธิการสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม ผู้อำนวยการสำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม ผู้อำนวยการสำนักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน  
 3) กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ 4 ท่าน 
 4) ประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ประธานสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย นายก
สมาคมอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย 
 คณะกรรมการฯ มีอำนาจหน้าที่ที่สำคัญ เช่น การกำหนดทิศทาง และเป้าหมายในการบูรณาการ 
และติดตามประเมินผล ขับเคลื่อนนโยบายพัฒนายานยนต์ไฟฟ้า การพิจารณาและให้ความเห็นชอบแผนงาน 
แผนปฏิบัติการ และโครงการต่าง ๆ ของหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องเพ่ือให้นโยบายการพัฒนายานยนต์ไฟฟ้า
เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรมสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปีและมติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวข้อง  
 3.1.2 มาตรการสนับสนุนการผลิตรถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าในประเทศไทย 
 คณะรัฐมนตรีเห็นชอบในหลักการข้อเสนอ 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายเมื่อวันที่ 17 พฤศจิกายน 
2558 เพ ื ่อเป ็นกลไกการข ับเคล ื ่อนเศรษฐก ิจเพ ื ่ออนาคต  โดยม ีอ ุตสาหกรรมยานยนต์สม ัยใหม่  
(Next-Generation Automotive) เป็นหนึ่งในกลุ ่มอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพและมีบทบาทสำคัญในการ
ผลักดันเศรษฐกิจของไทยอนาคต และได้เห็นชอบมาตรการสนับสนุนการผลิตรถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงาน
ไฟฟ้าในประเทศไทยเมื่อวันที่ 2 สิงหาคม 2559 โดยให้กระทรวงอุตสาหกรรมและหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 
เร่งดำเนินการให้เป็นรูปธรรม เช่น 
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 มาตรการและหน้าที่ความรับผิดชอบของหน่วยงานต่างๆ ประกอบด้วย  
 1) มาตรการส่งเสริมการลงทุนเพื่อสร้างอุปทาน (Supply) 
 1.1) สำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน ดำเนินการ 
 1.1.1) การส่งเสริมการลงทุนในกิจการผลิตรถยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนของรถยนต์ รวมถึง
สถานีอัดประจุไฟฟ้า โดยกำหนดเงื่อนไขและสิทธิประโยชน์ 
 1.1.2) การประกาศปรับปรุงนโยบายส่งเสริมการลงทุนการผลิตยานพาหนะไฟฟ้า  
เมื่อวันที่ 17 พฤศจิกายน 2564 มีสาระสำคัญ ได้แก่  
  (1) กำหนดให้ผู้ขอการสนับสนุนเสนอแผนงานที่มีโครงการผลิตยานยนต์ BEV หรือ
การผลิตแพลตฟอร์มสำหรับรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ (BEV Platform) เป็นอย่างน้อย ซึ่งประกอบด้วย
ระบบกักเก็บพลังงาน (Energy storage system) ระบบประจุไฟฟ้า (Charging module) และระบบเพลา
หน้าและหลัง (Front and rear axle module)  
  (2) กำหนดเงื่อนไขให้เริ่มผลิตแบตเตอรี่ในระดับโมดูล และผลิตชิ้นส่วนสำคัญ 1 ชิ้น 
จาก 3 ชิ้น คือ มอเตอร์ขับเคลื่อน (Traction motor) ระบบบริหารจัดการแบตเตอรี่ และระบบควบคุมการ 
ขับข่ี ภายใน 3 ปี นับจากวันออกบัตรส่งเสริม  
  (3) สนับสนุนผู้ให้บริการสถานีประจุไฟฟ้า โดยต้องเชื่อมต่อเข้ากับแพลตฟอร์ม
บูรณาการหรือแพลตฟอร์มส่วนกลางสำหรับบริหารจัดการเครือข่ายระบบอัดประจุไฟฟ้า เพ่ือเชื่อมโยงระบบ
นิเวศยานยนต์ไฟฟ้าเข้าด้วยกัน 
 1.2) กรมศุลกากร กระทรวงการคลัง ดำเนินการออกประกาศยกเว้นอากรนำเข้ารถยนต์ไฟฟ้า
แบบแบตเตอรี่สำเร็จรูป เพื่อทดลองตลาดในปริมาณที่คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนให้ความเห็นชอบ  
ตามประกาศกรมศุลกากร ที่ 63/2565 เรื่อง หลักเกณฑ์และพิธีการสำหรับการลดอัตราอากรและยกเว้นอากร
ศุลกากรสำหรับรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่สำเร็จรูปที่นำเข้ามาทั้งคันตั้งแต่วันที่ 4 พฤษภาคม 2565 ถึงวันที่ 
31 ธันวาคม 2566 ให้คำจำกัดความคำว่า “รถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่สำเร็จรูป” และกำหนดหลักเกณฑ์การ
ลดอัตราอากรและยกเว้นอากรศุลกากรสำหรับรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่สำเร็จรูปที่มีราคาขายปลีกแนะนำ
ไม่เกิน 2 ล้านบาท และรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่สำเร็จรูปที่มีขนาดตั้งแต่ 30 กิโลวัตต์ชั่วโมงขึ้นไป  และ 
มีราคาขายปลีกแนะนำมากกว่า 2 ล้านบาท แต่ไม่เกิน 7 ล้านบาทให้ได้รับการลดอัตราอากรหรือยกเว้นอากร
แล้วแต่กรณี  
 1.3) กระทรวงพาณิชย์ กระทรวงการต่างประเทศ กระทรวงการคลัง และกระทรวงอุตสาหกรรม 
ดำเนินการร่วมกันผลักดันให้มีการเปิดเจรจากับประเทศจีน เพื่อกำหนดอัตราอากรนำเข้าที่เหมาะสมสำหรับ 
BEV ภายใต้ข้อตกลงเขตการค้าเสรีอาเซียน-จีน  
 2) มาตรการกระตุ้นตลาดภายในประเทศ (Demand)  
 2.1) สำนักงบประมาณ ดำเนินการ 
 (1) ดำเนินการตามมติคณะรัฐมนตรีเพื่อให้ส่วนราชการและรัฐวิสาหกิจสามารถจัดซื้อ
รถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ได้ โดยมีเป้าหมายให้มีสัดส่วนการใช้ประมาณร้อยละ 20 ของรถยนต์ใหม่ทั้งหมด 
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ที่หน่วยงานจัดซื้อ กำหนดบัญชีคุณลักษณะเฉพาะและบัญชีราคาของรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ และเพ่ิมเติม
รถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่เข้าไปในบัญชีนวัตกรรมไทยและสิ่งประดิษฐ์ไทย เช่น เครื่องประจุไฟฟ้าแบบ  
ติดผนังสำหรับรถยนต์ไฟฟ้า (EV Wall Charger) เครื ่องอัดประจุไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า (Electric 
Vehicle Supply Equipment)  
 (2) คณะรัฐมนตรีอนุมัติหลักการให้ทุกส่วนราชการพิจารณาดำเนินการจัดซื้อจัดจ้า ง
รถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า รถยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle : EV) มาใช้ในราชการแทนรถยนต์เดิม
ที่หมดอายุการใช้งานหรือที่จะต้องจัดซื้อจัดจ้างขึ้นใหม่ โดยเฉพาะส่วนราชการที่อยู่ในกรุงเทพมหานครให้ถือ
ปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และให้มีการติดตามผลเป็นระยะรายงานคณะรัฐมนตรีต่อไป ตามหนังสือสำนัก
นายกรัฐมนตรีที่ นร 0505/ว 3253 ลงวันที่ 25 สิงหาคม 2564 
 2.2) บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) กระทรวงคมนาคม : จัดทำแผนเช่ารถยนต์ 
โดยเพิ่มการนำรถยนต์ไฟฟ้าไฮบริดปลั๊กอิน และรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ มาใช้เป็นรถยนต์บริการของ
สนามบิน (ลีมูซีน) ในสัดส่วนที่เพ่ิมมากข้ึน 
 2.3) การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย กระทรวงอุตสาหกรรม และกระทรวงการ
อุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรม : นำรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่มาใช้งานในพื้นที่ปลอดมลพิษ
ภายใต้โครงการพัฒนาระเบียงเขตเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC) 
 2.4) สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน : ศึกษาความเป็นไปได้ในการนำ
รถยนต์สี่ล้อรับจ้าง (แท็กซี่) มาปรับเปลี่ยนเป็นรถยนต์ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าเพื่อต่อยอดองค์ความรู้  
ในลักษณะที่มีการดำเนินการเดียวกับรถยนต์สามล้อไฟฟ้ารับจ้าง (รถตุ๊กตุ๊ก) 
 2.5) กรมศิลปากร กระทรวงวัฒนธรรม : พิจารณานำรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่มาให้บริการ
ในเขตอุทยานประวัติศาสตร์ขนาดใหญ่ ซึ่งเป็นที่นิยมของนักท่องเที่ยว 
 2.6) กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม : ลดอัตราภาษีประจำปีลงร้อยละ 80  
ตามพระราชกฤษฎีกาลดภาษีประจำปีสำหรับรถที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า พ.ศ.  2565 ซึ่งประกาศเมื่อ
วันที่ 8 พฤศจิกายน 2565 ให้ลดภาษีประจำปีสำหรับรถที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าที่เป็นรถใหม่สำเร็จรูป
จากโรงงานที่จดทะเบียนระหว่าง 1 ตุลาคม 2565 – 30 กันยายน 2568 เป็นระยะเวลา 1 ปี นับตั้งแต่วันที่ 
จดทะเบียน 
 2.7) การส่งเสริมให้ภาคเอกชนติดตั้งสถานีประจุไฟฟ้าเพิ่มเติมในพื้นที่สาธารณะ ในปัจจุบัน  
มีสถานีประจุระบบ AC (กระแสสลับ) ที ่ติดตั ้งแล้วรวม 1 ,511 สถานี และสถานีประจุไฟฟ้าระบบ DC 
(กระแสตรง) ที่ติดตั้งแล้วรวม 774 สถานี โดยอัตราค่าพลังงานไฟฟ้าที่กำหนดโดยประกาศราชกิจจานุเบกษา 
สำหรับสถานีประจุไฟฟ้ายานยนต์แบบ Low Priority ของผู้ใช้ไฟฟ้าทั่วไปและกิจการขนาดเล็กเท่ากับ 2.64 
บาทต่อหน่วย 
 2.8) กรมสรรพสามิต กระทรวงการคลัง : ออกประกาศกำหนดให้มีการจัดเก็บภาษีสรรพสามิต
ในอัตราพิเศษในด้าน 
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 (1) การส่งเสริมให้ผู้ประกอบการอุตสาหกรรมรถยนต์มีการพัฒนาเทคโนโลยีไปสู่การผลิต
รถยนต์และรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า ส่งเสริมให้ไทยเป็นศูนย์กลางการผลิตรถยนต์และรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า 
สร้างแรงจูงใจให้ผู้บริโภคใช้รถยนต์ที ่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าเพิ ่มขึ ้น จะเป็นการลดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ การปรับปรุงโครงสร้างการจัดเก็บภาษีสรรพสามิต โดยปรับลดอัตราภาษีเพื่อส่งเสริมการใช้
พลังงานไฟฟ้าครั้งนี้ มีสินค้ารถยนต์ประเภทต่าง ๆ รวม 27 ประเภท โดยจะมี 6 ประเภทที่จะมีผลบังคับใช้ใน
ว ันถ ัดไปจากว ันประกาศในราชก ิจจาน ุเบกษา และอ ีก 21 ประเภทที ่ เหล ือ จะม ีผลบ ังค ับใช ้ใน 
ปีพ.ศ. 2569-2578 (ครม. อนุมัติร่างกฎกระทรวงกำหนดอัตราภาษีสรรพสามิตรถ 27 ประเภท, 2565)  
 (2) มติคณะรัฐมนตรีสนับสนุนมาตรการที่ไม่ใช่ภาษีในปี 2565-2568 ดังนี้  
  (2.1) มติเมื่อวันที ่ 15 กุมภาพันธ์ 2565 เห็นชอบให้เงินอุดหนุน 70,000 บาท 
สำหรับรถยนต์นั่ง หรือรถยนต์โดยสารที่มีที่นั่งไม่เกิน 10 คน ที่มีขนาดแบตเตอรี่ตั้งแต่ 10 กิโลวัตต์ชั่วโมง  
แต่ไม่เกิน 30 กิโลวัตต์ชั่วโมง และเงินอุดหนุน  150,000 บาท สำหรับรถยนต์นั่งไม่เกิน 10 คน ที่มีขนาด
แบตเตอรี่ ตั้งแต่ 30 กิโลวัตต์ชั่วโมงข้ึนไป 
  (2.2) มติเมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2566 เห็นชอบหลักการมาตรการสนับสนุนการใช้
ยานยนต์ไฟฟ้า ระยะที่ 2 (EV 3.5) กำหนดสิทธิประโยชน์ให้เงินอุดหนุน 20,000 – 100,000 บาทสำหรับ
รถยนต์นั่ง รถกระบะ และรถจักรยานยนต์ตามเงื่อนไขที่กำหนดตามประกาศกรมสรรพสามิต เรื่องหลักเกณฑ์ 
ว ิธ ีการ และเง ื ่อนไขการรับสิทธิตามมาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า ประเภทรถยนต์และ
รถจักรยานยนต์ ระยะที่ 2   
 (3) การเตรียมความพร้อมของโครงสร้างพ้ืนฐาน 
 (3.1) กระทรวงพลังงาน (สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน และการไฟฟ้าฝ่ายผลิต
แห่งประเทศไทย) กระทรวงคมนาคม (สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร) กระทรวงมหาดไทย  
(การไฟฟ้านครหลวง และการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค) ร่วมกันศึกษาแผนการติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟ้าในพื้นที่
เป้าหมาย และถนนหลักที่เชื่อมต่อพ้ืนที่เป้าหมาย  
 (3.2) สำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม เร่งดำเนิน
โครงการศูนย์ทดสอบยานยนต์และยางล้อแห่งชาติ (Automotive and Tyre Testing, Research and 
Innovation Center: ATTRIC) ซึ่งจะเปิดให้บริการเต็มรูปแบบในปี พ.ศ. 2569 นอกจากนี ้ไดจ้ัดทำมาตรฐาน
รถยนต์ไฟฟ้าให้ครบถ้วน ได้แก่ ระบบการประจุไฟฟ้าของรถไฟฟ้า ความเข้ากันได้ทางแม่เหล็กไฟฟ้า แบตเตอรี่
สำหรับยานยนต์ไฟฟ้า และมิเตอร์กระแสตรงเพื่อใช้ในการจำหน่ายไฟฟ้ารวมทั้งพิจารณาจัดหาเครื่องมือ 
อุปกรณ์ และจัดเตรียมความพร้อมด้านบุคลากร และกำหนดมาตรฐานทั่วไปด้านความปลอดภัยสำหรับรถยนต์
ไฟฟ้าและแท่นประจุไฟฟ้า เช่น มาตรฐานหัวจ่ายกระแสไฟฟ้าตามมาตรฐาน CCS Type 2 (Combined 
Charging System) สำหรับรถโดยสารไฟฟ้าและรถยนต์ไฟฟ้า มาตรฐานความปลอดภัยของแบตเตอรี่ UNECE 
R100 สำหรับรถยนต์ และ UNECE R136 สำหรับรถจักรยานยนต์ เป็นต้น  
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 (3.3) กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม กำหนดว่ารถยนต์และรถจักรยานยนต์
ที่จดทะเบียนตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม 2566 เป็นต้นไป ต้องใช้แบตเตอรี่ที่เป็นไปตามมาตรฐาน นอกจากนั้น  
ยังตั้งศูนย์ทดสอบแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้า และศูนย์ทดสอบยานยนต์และยางล้อแห่งชาติ  
 (4) การบริหารจัดการแบตเตอรี่ใช้แล้ว  
 (4.1) กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม : บริหารและจัดการแบตเตอรี่
ใช้แล้ว รวมทั้งจัดทำแผนการบริหารและกำจัดซากแบตเตอรี่รถยนต์   
 (4.2) กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม : กำหนด
ผลิตภัณฑ์แบตเตอรี่รถยนต์ไฟฟ้า ไว้ในร่างพระราชบัญญัติจัดการซากผลิตภัณฑ์เครื่องใช้ไฟฟ้าและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. .... 
 (5) มาตรการด้านอื่นๆ  
 (5.1) สถาบันยานยนต์ กระทรวงอุตสาหกรรม ดำเนินโครงการเพิ่มผลิตภาพ เน้นการ
พัฒนาระบบรับรองความสามารถบุคลากร ระยะเวลา 5 ปีแบบต่อเนื่อง เพ่ือรองรับอุตสาหกรรมยานยนต์แห่ง
อนาคต 
 3.1.3 ผลการดำเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ  
 แผนแม่บทภายใต ้ย ุทธศาสตร ์ชาติ  ประเด ็นที ่  4 อ ุตสาหกรรมและบร ิการแห่งอนาคต  
พ.ศ. 2566 – 2570 (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม) ได้มีการเพิ่มเป้าหมายภายใต้แผนแม่บทย่อย อุตสาหกรรมต่อเนื่อง
จากการพัฒนาระบบคมนาคม จำนวน 1 เป้าหมาย ได้แก่ เป้าหมาย : ประเทศไทยเป็นหนึ่งในฐานการผลิต
ยานยนต์สมัยใหม่ที่สำคัญของโลก เพื่อให้เกิดความครอบคลุมการดำเนินการในการส่งเสริมอุตสาหกรรม  
ยานยนต์ทั้งระบบ โดยได้กำหนดตัวชี้วัด ดังนี้  
ตารางท่ี 2 สัดส่วนการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าต่อการผลิตยานยนต์ทั้งหมดในประเทศ  

ค่าเป้าหมาย 
ปี 2566 - 2570 ปี 2571 - 2575 ปี 2576 - 2580 

ไม่น้อยกว่าร้อยละ 22 ไม่น้อยกว่าร้อยละ 60 ไม่น้อยกว่าร้อยละ 69 
ที่มา : เอกสารประกอบแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ (พ.ศ. 2566-2580) ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม ประเด็น (04) อุตสาหกรรมบริการ
แห่งอนาคต (น.4-14) โดย สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2566, สืบค้นจาก http://nscr.nesdc.go.th/wp-
content/uploads/2023/08/ns_document_08082566.pdf  

 3.1.4 ผลการดำเนินงานตามเป้าหมาย ตัวช้ีวัด และค่าเป้าหมาย 
 ผลการดำเนินการตามมาตรการสนับสนุนการผลิตรถยนต์ที ่ข ับเคลื ่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า 
ในประเทศไทยที่สำคัญ ประกอบด้วย   

 เป้าหมายที่ 1 การสร้างอุปสงค์ของรถยนต์ไฟฟ้าประเภทต่าง ๆ เพื่อใช้ในประเทศและส่งออก 
 ตัวชี ้ว ัดที ่ 1.1 ปริมาณการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า  : รถยนต์นั ่งและรถกระบะ 440,000 คัน 
รถจักรยานยนต์ 650,000 คัน รถบัสและรถบรรทุก 33,000 คัน 
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 ผลการดำเนินการปัจจุบัน พบว่า มีจำนวนและประเภทยานยนต์ไฟฟ้าที่จดทะเบียนเพิ่มขึ้นอยา่ง
มีนัยสำคัญ อย่างไรก็ตาม สัดส่วนยานยนต์ไฟฟ้าต่อจำนวนรถแต่ละประเภทตามกฎหมายทั้งหมดยังค่อนข้าง
ต่ำกว่าเป้าหมายที่กำหนดไว้ (ตารางท่ี 3 – 5)  
ตารางท่ี 3 จำนวนยานยนต์ไฟฟ้าจดทะเบียนใหม่ 

หน่วย : คัน  
รถพลังงานไฟฟ้า ปี พ.ศ. การเปลี่ยนแปลง (ร้อยละ) 

2564 2565 2566 รวม 2565/2564 2566/2565 
รถไฟฟ้าแบตเตอรี่ (BEV) 5,889 20,817 100,219 126,925 253.49 381.43 
รถไฟฟ้าแบบไฮบรดิ (HEV) 35,794 64,035 85,069 184,898 78.90 32.85 
รถไฮบริดแบบเสยีบปลั๊ก 
(PHEV) 

7,060 11,331 11,703 30,094 60.50 3.28 

รวม 48,743 96,183 196,991 341,917 97.33 104.81 
ที่มา : สถิติการขนส่งประจำปี 2566 (น.16), โดย กรมการขนส่งทางบก, 2567, สืบค้นจาก https://web.dlt.go.th/statistics/   

ตารางท่ี 4 ประเภทและจำนวนรถจดทะเบียนใหม่พลังงานไฟฟ้า พ.ศ. 2566 
หน่วย : คัน 

ประเภท BEV HEV PHEV รวม 
รถโดยสาร         1,218           -                -            1,218  
รถจักรยานยนต ์       21,927         593              -          22,520  
รถสามล้อ           432           -                -              432  
รถบรรทุก           276           -                -              276  
รถแทร็กเตอร ์              5           -                -                 5  
รถยนต ์       76,361  84,476        11,703  172,540  
รวม 100,219  85,069        11,703  196,991  

ที่มา : สถิติการขนส่งประจำปี 2566 (น.16), โดย กรมการขนส่งทางบก, 2567, สืบค้นจาก https://web.dlt.go.th/statistics/   

ตารางท่ี 5 จำนวนรถจดทะเบียนสะสม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2566 
หน่วย : คัน 

ประเภท จำนวน
รถยนต์
ทั้งหมด  

ร้อยละ BEV HEV PHEV รวมรถ
พลังงาน
ไฟฟ้า 

สัดส่วนต่อ
ประเภทรถ

ตามกฎหมาย
(ร้อยละ) 

รถตามกฎหมายว่า
ด้วยรถยนต์ 

42,987,036 100.00 129,134 343,602 53,979 526,715 1.23 

รถจักรยานยนต์ส่วน
บุคคล 

22,569,593 52.50 38,076 9,102 - 47,178 0.21 

รถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน 11,835,423 27.53 88,870 333,675 53,910 476,455 4.03 
รถยนต์นั่งเกิน 7 คน 448,327 1.04 16 - - 16 0.00 
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ประเภท จำนวน
รถยนต์
ทั้งหมด  

ร้อยละ BEV HEV PHEV รวมรถ
พลังงาน
ไฟฟ้า 

สัดส่วนต่อ
ประเภทรถ

ตามกฎหมาย
(ร้อยละ) 

รถยนต์บรรทุกส่วน
บุคคล 

7,106,524 16.53 279 1 - 280 0.00 

อื่น ๆ 1,027,169 2.39 1,893 824 41 2,758 0.27 
รถตามกฎหมายว่า
ด้วยการขนส่งทางบก 

1,376,939 100.00 2,722 2 - 2,724 0.20 

รถขนาดเล็ก 576 0.04 - - - - - 
รถบรรทุกส่วนบุคคล 827,743 60.11 19 - - 19 0.00 
รถโดยสารประจำทาง  57,012 4.14 2,147 1 - 2,148 3.77 
รถโดยสารไม่ประจำ
ทาง 

58,294 4.23 204 - - 204 0.35 

รถโดยสารส่วนบุคคล 13,929 1.01 68 1 - 69 0.50 
รถบรรทุกไม่ประจำทาง  419,385 30.46 284 - - 284 0.07 

รวมท้ังสิ้น 44,363,975 - 131,856 343,604 53,979 529,439 1.19 
หมายเหตุ : รถจดทะเบียนสะสม หมายถึง รถท่ีมีอยู่ทั้งสิ้น ณ วันท่ี รวมถึงจดทะเบยีนใหม่ รถจดทะเบียนใหม่(ป้ายแดง) และ
รถเก่าที่ใช้งานอยู่ ซึ่งไม่รวมรถทะเบียนระงับ และรถแจ้งไม่ใช้ตลอดไป 
ที่มา : สถิติการขนส่งประจำปี 2566 (น.1), โดย กรมการขนส่งทางบก, 2567, สืบค้นจาก https://web.dlt.go.th/statistics/   

 ตัวชี ้ว ัดที ่ 1.2 ปริมาณการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า  : รถยนต์นั ่งและรถกระบะ 725,000 คัน 
รถจักรยานยนต์ 675,000 คัน รถบัสและรถบรรทุก 34,000 คัน นอกจากนั้น ยังมีการส่งเสริมการผลิต
รถสามล้อ เรือโดยสาร และรถไฟระบบราง  
 ผลการดำเนินการปัจจุบัน มีการผลิตรถยนต์ไฟฟ้าของไทยในปี 2565 เพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้า  
ร้อยละ 34.93 ยอดขายรถยนต์ไฟฟ้าในประเทศปี 2565 เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนหน้าร้อยละ 86.58 (ตารางที่ 6) 
ตารางท่ี 6 การผลิตรถยนต์ไฟฟ้าของไทยปี พ.ศ. 2564-2565 

พ.ศ. 2564 2565 เพ่ิมขึ้น (ร้อยละ) 
จำนวนผลติ (คัน) 68,736 92,746 34.93 
จำนวนขาย (คัน) 38,674 72,158 86.58 

ที่มา : สนค. หนุนไทยขับเคลื่อนรถยนต์ EV ทั้งตลาดในประเทศ ส่งออก, โดย สำนักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า, 
2566, สืบค้น 27 มกราคม 2566 จาก https://www.posttoday.com/business/696031 

 ตัวชี้วัดที่ 1.3 ปริมาณรถยนต์ที่ได้ปรับเปลี่ยนเป็นยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง : เพิ่มขึ้นไม่น้อยกว่า 
40,000 คัน 
  



 

 

สำนักงานเลขาธิการสภาผู้แทนราษฎร                                                           สำนักงบประมาณของรัฐสภา   

          ความก้าวหน้านโยบายยานยนต์ไฟฟ้า  

17 
 

 ผลการดำเนินการปัจจุบัน  
 มติคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันที่ 2 กุมภาพันธ์ 2566 
แต่งตั้งคณะอนุกรรมการขับเคลื่อนการดำเนินงานยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง (EV Conversion) ภายใต้บอร์ดอีวี 
ซึ่งประกอบด้วย 29 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กระทรวงการคลัง กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัย
และนวัตกรรม สำนักงบประมาณ สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน กรมการขนส่งทางบก กรมควบคุมมลพิษ กรมบัญชีกลาง กรมสรรพสามิต  
กรมศุลกากร กรมสรรพากร  สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม สถาบันยานยนต์ สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศ
ไทย คณะกรรมการอาชีวศึกษา คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก และสมาคมผู ้ผลิต
ช ิ ้นส ่วนยานยนต์ไทย โดยม ีสำน ักงานมาตรฐานผลิตภ ัณฑ์อ ุตสาหกรรม (สมอ.) เป ็นเลขาน ุการ  
ในคณะอนุกรรมการฯ และมีอำนาจหน้าที่ในการกำหนดแนวทางในการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า
ดัดแปลง ได้แก่ รถยนต์ รถกระบะ รถจักรยานยนต์ รถสามล้อ รถโดยสาร รถบรรทุก เรือ รถไฟฟ้า และชิ้นส่วน
ยานยนต์ไฟฟ้าที่ผลิตในประเทศให้แข่งขันได้อย่างยั่งยืน สถานะปัจจุบัน อยู่ระหว่างการดำเนินการ 

 ตัวช้ีวัดที่ 1.4 อัตราการขยายตัวของมูลค่าการส่งออกยานยนต์ไฟฟ้า เพ่ิมข้ึนร้อยละ 5 ต่อปี 
 ผลการดำเนินการปัจจุบัน  
 ปริมาณการส่งออกรถยนต์ไฟฟ้าของไทยไปต่างประเทศ ช่วงปี 2560-2565 เติบโตเฉลี่ยร้อยละ 
6.33 ต่อปี โดยไทยส่งออกรถยนต์ไฟฟ้าเป็นอันดับ 24 ของโลก และเป็นอันดับ 4 ของเอเชีย รองจากญี่ปุ่น 
และจีน (สำนักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า , 2566) ทั้งนี้ มีการคาดการณ์จำนวนรถยนต์นั่งไฟฟ้าของ 
ทั้งโลกจนถึงปี พ.ศ. 2573 ไว้ตามตารางที่ 7 ดังนั้น หากพิจารณาจำนวนความต้องการรถยนต์นั่งไฟฟ้าจนถึง 
ปี พ.ศ. 2573 จะเห็นได้ว่าประเทศไทยยังมีโอกาสทั้งการส่งรถยนต์ประกอบ และชิ้นส่วนยานยนต์ 
ตารางท่ี 7 การคาดการณ์จำนวนรถยนต์นั่งไฟฟ้าจนถึงปี พ.ศ. 2573 

หน่วย : คัน 
ปี BEV PHEV รวม 2 ประเภท 

2564 4,700,000 1,900,000 6,600,000 
2568 13,000,000 4,100,000 17,100,000 
2573 22,000,000 5,500,000 27,500,000 

ที่มา : สรุปสถานการณ์อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหมสู่่เป้าหมายเศรษฐกิจ..."ยั่งยืน" ใน เอกสารประกอบงานเสวนา Morning 
Talk ครั้งท่ี 1 (EXECUTIVE SUMMARY) (น.19), โดย สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2566, สืบค้นจาก 
https://iiu.oie.go.th/images/document/pdf/20230311135311.pdf    

 เป้าหมายที่ 2 ผู้ประกอบการเดิมสามารถปรับตัวไปสู่การผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและมีการลงทุน
เทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้าที่สำคัญภายในประเทศ 
 ตัวชี้วัดที่ 2.1 อันดับอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยเป็นฐานการผลิต ประเทศไทยอยู่ในอันดับ 1  
ในอาเซียน และอยู่อันดับ 1 ใน 10 ของโลก 
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 ผลการดำเน ินการป ัจจ ุบ ัน องค ์การการค ้า โลก (World Trade Organization: WTO)  
(มาร์เก็ตเธียร์, 2566) ได้รวบรวมข้อมูลการส่งออกผลิตภัณฑ์ยานยนต์ของตลาดโลก พบว่า ประเทศไทยยังเป็น
ผู้ส่งออกสำคัญในตลาดโลกซึ่งประเทศไทยอยู่ในลำดับ 9 ตามตารางที่ 8 แต่จากความต้องการรถยนต์ไฟฟ้า (EV) 
ของโลกที่เพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็วอาจส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมภาพรวมความต้องการเครื่องยนต์สันดาป
ภายใน (IC) ที่ไทยเป็นฐานการผลิตในปัจจุบัน ทั้งนี้ยานยนต์ไฟฟ้ามีการเติบโตในกลุ่มประเทศ เช่น จีน ยุโรป 
และสหรัฐอเมริกา ซึ่งไม่ใช่ตลาดส่งออกหลักของไทยในปัจจุบัน ดังนั้น การปรับเปลี่ยนการผลิตอุตสาหกรรม
ยานยนต์ไฟฟ้าจะต้องหาตลาดใหม่เพ่ิมเติมเพ่ือรองรับกำลังการผลิตที่เพ่ิมข้ึนอีกด้วย  
ตารางท่ี 8 จำนวนการผลิตรถยนต์ ปี พ.ศ. 2564  

อันดับ ประเทศ ส่วนแบ่งการตลาดส่งออกทั่วโลก 
ปี พ.ศ. 2565 (ร้อยละ) 

มูลค่าส่งออก 
ปี พ.ศ. 2565 (ล้านดอลล่าร์) 

อันดับที ่1 สหภาพยุโรป  46.1 699,000 
อันดับที่ 2 สหรัฐอเมริกา 9.1 138,000 
อันดับที่ 3 ญี่ปุ่น 8.9 135,000 
อันดับที่ 4 สหรัฐเม็กซิโก 8.5 129,000 
อันดับที่ 5 สาธารณรัฐประชาชนจีน 8.0 121,000 
อันดับที่ 6 สาธารณรัฐเกาหลี 5.1 77,000 
อันดับที่ 7 แคนาดา 3.3 50,000 
อันดับที่ 8 สหราชอาณาจักร 2.7 41,000 
อันดับท่ี 9 ไทย 2.0 30,000 
อันดับที่ 10 สาธารณรัฐตุรกี 1.7 25,000 
รวม 10 อันดับข้างต้น  95.4 1,445,000 

หมายเหตุ : ขอบเขตการเก็บข้อมูล ประกอบด้วย ผลิตภัณฑ์ยานยนต์: รถยนต์, อะไหล่และอุปกรณ์ตกแตง่รถยนต์, เครื่องยนต์
สันดาปภายใน ไม่รวมรถจักรยานยนต์และรถเทรเลอร์ 
ท ี ่ ม า  : ไทย  Top 10  ส ่ งออก  ผล ิ ตภ ัณฑ ์ย านยนต ์ มากส ุ ด ใน โลก ,  โ ดย  มา เก ็ ต เ ธ ี ยร์ ,  2566, ส ื บค ้ นจาก 
https://marketeeronline.co/archives/325715 

 ตัวชี้วัดที่ 2.2 มูลค่าส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนรวม  ไม่น้อยกว่า 
130,000 ล้านบาทภายในปี 2570 
 ผลการดำเนินการปัจจุบัน  
 ปัจจุบันสำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนได้ส่งเสริมการลงทุนการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า 
ทั้งประเภทการผลิตยานยนต์ไฮบริด (HEV) ยานยนต์ปลั๊กอินไฮบริด (PHEV) หรือยานยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่ล้วน 
(BEV) และการผลิตชิ้นส่วน 17 ชิ้น รวมทั้งการผลิตแพลตฟอร์มสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า ส่งเสริมการให้บริการ
สถานีอัดประจุไฟฟ้า โดยมีผู้ได้รับการส่งเสริมการลงทุนในกิจการผลิตรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) จำนวน 17 โครงการ 
จาก 16 บริษัท เงินลงทุน 39,579 ล้านบาท กำลังการผลิตสูงสุดตามแผน 359,000 คันต่อปี 
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 ตัวช้ีวัดที่ 2.3 จำนวนแรงงานเดิมท่ีได้รับการพัฒนาฝีมือแรงงานด้านยานยนต์ไฟฟ้าและเข้ามา
เป็นแรงงานในอุตสาหกรรมใหม่ เพ่ิมข้ึน 5,000 คน 
 ผลการดำเนินการปัจจุบัน  
 กรมพัฒนาฝีมือแรงงาน กระทรวงแรงงาน และสถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องค์การมหาชน) ร่วมกับ
สถาบันพัฒนาบุคลากรสาขาเทคโนโลยีการผลิตอัตโนมัติและหุ่นยนต์ (MARA) กับวิทยาลัยเทคโนโลยีภาค
ตะวันออก (อี.เทค) ในหลักสูตร EV และเปิดทำการสอนให้บุคลากรยานยนต์ในพื้นที่โครงการเขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก (EEC) โดยการพัฒนาบุคลากร (Reskill/Upskill) ประกอบด้วย  
 1) หลักสูตรระบบขับเคลื่อนและส่งกำลังยานยนต์ไฟฟ้า 
  อบรมให้ความรู้เรื่องเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้า วงจรไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์เบื้องต้ น ระบบ
ขับเคลื่อนและระบบควบคุมมอเตอร์ไฟฟ้า ระบบคันเร่งและระบบเบรก ระบบการบังคับเลี้ยว ระบบขับเคลื่อน
อัตโนมัติ การบำรุงรักษาเบื้องต้น 
 2) หลักสูตรแบตเตอรี่และระบบประจุไฟฟ้ายานยนต์ไฟฟ้า 
  อบรมให้ความรู้เรื่องโครงสร้างระบบยานยนต์ไฟฟ้า 4 รูปแบบ ประกอบด้วย (1) การติดตั้ง
แบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้าในรถยนต์ การตรวจสอบแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้า (2) หลักการการประจุไฟแบบปกติ 
และการประจุไฟแบบปกติ หลักการการประจุไฟแบบเร็ว และการประจุไฟแบบเร็ว (3) การตรวจวิเคราะห์
ข้อขัดข้องระบบประจุไฟฟ้ายานยนต์ไฟฟ้า (4) มาตรฐานยานยนต์ไฟฟ้าที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยด้าน
ไฟฟ้าแรงสูง ระบบการจัดการด้านความปลอดภัยของไฟฟ้าแรงดันสูงสำหรับช่างเทคนิค  การใช้งานและการ
บำรุงรักษา 
 3) หลักสูตรการซ่อมบำรุงรถยนต์ไฟฟ้า 
  อบรมให้ความรู้เรื่องความปลอดภัยในการปฏิบัติงานซ่อมบำรุงรถยนต์ไฟฟ้า โครงสร้างและ
ส่วนประกอบของรถยนต์ไฟฟ้า หลักการทำงานของรถยนต์ไฟฟ้า การใช้เครื่องมือวัดทางไฟฟ้าที่ใช้กับรถยนต์
ไฟฟ้า ระบบขับเคลื่อนรถยนต์ไฟฟ้า (Traction Motor) แบตเตอรี่ไฟฟ้าแรงดันสูง (High Voltage Battery) 
โมดูลแปลงผันพลังงาน ( Inverter) การชาร์จไฟและการตัดระบบไฟฟ้าแรงสูงของรถยนต์ไฟฟ้า ระบบ 
ปรับอากาศของรถยนต์ไฟฟ้า การปฏิบัติงานกรณีฉุกเฉินเมื่อรถยนต์ไฟฟ้าบกพร่อง 

 เป้าหมายที่ 3 การสร้างความพร้อมของปัจจัยสนับสนุนอย่างเป็นระบบ 
 ตัวชี้วัดที่ 3.1 แรงงานที่ได้รับการพัฒนาฝีมือแรงงานด้านยานยนต์ไฟฟ้า  จำนวนไม่น้อยกว่า 
30,000 คน 
 ผลการดำเนินการปัจจุบัน 
 สำนักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา กระทรวงศึกษาธิการ สนับสนุนให้มีสื่อการเรียนการสอน
ด้านรถยนต์ไฟฟ้า EV ในสถาบันการศึกษา เช่น วิทยาลัยเทคนิคบางแสนจัดให้มีสื่อการเรียนการสอน PHEV 
BEV ด้วยโมเดลผู้ผลิตยานยนต์ BYD Auto ร่วมกับวิทยาลัยอาชีวะของประเทศจีน วิทยาลัยเทคนิคระยอง 
และวิทยาลัยเทคนิคชลบุรีร่วมกับภาคเอกชน เช่น Mitsubishi Electric และ KUKA Schneider Electric 
จัดตั้งห้อง Lab ที่ทันสมัย วิทยาลัยเทคนิคสัตหีบจัดการเรียนการสอนแบบ EEC Model Type A ร่วมกับ 
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BMW  Ford Kawazaki และผู ้ผล ิตยาง Continental ทั ้งน ี ้  เม ื ่อสำเร ็จการศึกษาสามารถเข ้าทำงาน 
ในอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า EV ได ้
 ตัวช้ีวัดที่ 3.2 จำนวนสถานีอัดประจุไฟฟ้าสาธารณะ/หัวจ่ายชาร์จเร็ว  จำนวน 12,000 หัวจ่าย 
และสถานีสับเปลี่ยนแบตเตอรี่สำหรับรถจักรยานยนต์ไฟฟ้าจำนวน 1,450 สถานี  
 ผลการดำเนินการปัจจุบัน 
 ปัจจุบันประเทศไทยมีจำนวนรถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คนชนิด BEV พลังงานไฟฟ้าจดทะเบียนจำนวน 
88,870 คัน มีสถานีชาร์จ 8,702 หัวจ่ายตามตารางที่ 9 ใน 2,200 สถานที่เท่ากับสัดส่วนประมาณ 10 คันต่อ 
1 หัวจ่าย ในอนาคตหากมีจำนวนรถยนต์เพิ่มข้ึน สัดส่วนของสถานีชาร์จควรเพิ่มขึ้นในสัดส่วนที่เหมาะสม  
ตารางท่ี 9 จำนวนรถพลังงานไฟฟ้าท่ีจดทะเบียนใหม ่และจำนวนสถานีชาร์จ 

รายการ / พ.ศ. 2564 2565 2566 รวม 
จำนวนรถจดทะเบียน
ใหม่ พ.ศ.  (คัน) 

5,889 20,817 100,219 126,925 

จำนวนสถานีชาร์จ  2,285 3,729 8,702 8,702 
ที่มา : พิมพ์ภัทราหนุนไทยเป็นฐานผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าขึ้นสู่ TOP 10 ของโลก, โดย ออโตส้ปิน, 2567, สืบค้นจาก 
https://www.autospinn.com/2024/03/seminar-ev-vs-ice-top-ten-ev-135728 

 ตัวช้ีวัดที่ 3.3 จำนวนมาตรฐานด้านคุณสมบัติและความปลอดภัยของชิ้นส่วนหลักทั้งหมดของ
ยานยนต์ไฟฟ้า เพ่ิมข้ึนไม่น้อยกว่า 15 ฉบับต่อปี 
 ผลการดำเนินการปัจจุบัน  
 รถยนต์และรถจักรยานยนต์ไฟฟ้าแต่ละคันมีการกำหนดมาตรฐานชิ้นส่วนที่เก่ียวข้องเป็นจำนวนมาก 
ปัจจุบันสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมได้กำหนดมาตรฐานยานยนต์ไฟฟ้า ชิ้นส่วน และอุปกรณ์ที่
เกี่ยวข้องแล้วเสร็จ ณ กุมภาพันธ์ 2567 รวม 154 มาตรฐาน โดยมีแผนประกาศเป็นมาตรฐานบังคับ แบ่งเป็น
มาตรฐานแบตเตอรี่สำหรับยานยนต์ไฟฟ้าประเภทรถยนต์และรถจักรยานยนต์ และมาตรฐานป้องกันผู้โดยสาร
เมื่อเกิดการชนด้านหน้าและด้านข้างของยานยนต์ นอกจากนี้ กระทรวงอุตสาหกรรมได้เปิดให้บริการทดสอบ
ยานยนต์และยางล้อ รวมทั้งการทดสอบแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้าตามมาตรฐาน UN R100 และ UN R136 ณ 
ศูนย์ทดสอบยานยนต์และยางล้อแห่งชาติ (ATTRIC) ซึ่งตั ้งอยู่ในพื้นที่ EEC จังหวัดฉะเชิงเทรา (กระทรวง
อุตสาหกรรม, 2567)  
 ทั้งนี้อยู่ระหว่างดำเนินการกำหนดมาตรฐานบังคับเพิ่มเติมของสถานีชาร์จแบตเตอรี่สำหรับ 
ยานยนต์ไฟฟ้า และการป้องกันผู้โดยสารเมื่อเกิดการชนจากด้านหน้าและด้านข้าง 
3.2 ภาคเอกชน 
 สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (2565) ได้ร่วมประชุมคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า
แห่งชาติ โดยมีประเด็นสำคัญในการรับทราบแนวทางการจัดทำมาตรฐานอาคารจอดรถยนต์ไฟฟ้า การหารือ
แนวทางส่งเสริมให้เกิดการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า ให้มากขึ ้น การจัดทำแนวทางการ
ประชาสัมพันธ์ให้ผู้บริโภคและผู้ประกอบการทราบเกี่ยวกับความคืบหน้าการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานสำหรับ
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ยานยนต์ไฟฟ้า เช่น การลดขั้นตอนการอนุญาต การอำนวยความสะดวกสำหรับธุรกิจสถานีอัดประจุไฟฟ้า  
ในรูปแบบ One Stop Service และการทำแพลตฟอร์มอำนวยความสะดวกแก่ผู้ใช้บริการ Charging Station 
นอกจากนี้ ยังได้กำหนดแนวทางส่งเสริมอุตสาหกรรมรถตุ๊กตุ๊กไฟฟ้าอีกด้วย 

3.3 ผลกระทบด้านต่าง ๆ  
 3.3.1 ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
 นโยบายยานยนต์ไฟฟ้าอาจไม่ได้ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) มากเท่าที่ควร เพราะการ
ผลิตไฟฟ้าของไทยยังใช้พลังงานสะอาดในสัดส่วนที่น้อย และยังต้องเตรียมความพร้อมด้านพลังงานไฟฟ้าเนื่องจาก
ความต้องการใช้ไฟฟ้าจะมีโอกาสเพ่ิมขึ้นเกินกว่าแผนพัฒนากำลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย พ.ศ. 2561 - 2580  
 3.3.2 ผลกระทบต่อภาพรวมของเศรษฐกิจและสังคม 
 ความต้องการใช้เชื ้อเพลิงชีวภาพในช่วง 10 ปีข้างหน้าอาจจะลดลง ส่งผลกระทบต่อภาค
การเกษตร โดยเฉพาะเกษตรกรผู้ปลูกปาล์มน้ำมันรวมถึงแรงงานประมาณร้อยละ 20 และในภาคการผลิต 
ยานยนต์และชิ้นส่วนจะมีความเสี่ยงที่ได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงอุตสาหกรรมเดิมไปสู่การมุ่งผลิต
ยานยนต์ไฟฟ้าเนื่องจากไม่สามารถพัฒนาทักษะใหม่ (reskill) ได้  
 3.3.3 ผลกระทบด้านการลดมลพิษ  
 รายงานของสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทยศึกษาถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากนโยบาย
สนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้าว่า นโยบายนี้อาจไม่ได้ลดการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) มากเท่าที่ควร และ 
การกำกับดูแลสถานีอัดประจุไฟฟ้า (สถานีชาร์จ) และมาตรการการกำจัดซากรถเก่าและแบตเตอรี่ที่เป็นมิตร 
ต่อสิ่งแวดล้อมยังไม่มีความชัดเจนจึงยังไม่สามารถประเมินผลประโยชน์จากการลดมลพิษด้านสิ่งแวดล้อม 
ทีร่ะบมุูลค่าทางการเงิน และยังไม่สามารถระบุความคุ้มค่าได้ (ณิชมน ทองพัฒน์ และ จิตรเลขา สุขรวย, 2565)  

3.4 โอกาสของธุรกิจที่เกี่ยวเนื่อง 
 3.4.1 การพัฒนาเทคโนโลยีและต่อยอดทางธุรกิจของอู่รถยนต์ในปัจจุบันสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง  
 3.4.2 การพัฒนายานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลงกลุ่ม EV Conversion โดยการใช้โครงรถเดิมและเปลี่ยนระบบ
ขับเคลื่อนเป็นไฟฟ้า (บอร์ด EV ไฟเขียวตั้งคณะอนุฯ ยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง, 2566) 
 3.4.3 ผู ้ผลิตชิ ้นส่วนเกี ่ยวกับยานยนต์ไฟฟ้ามีตลาดเพิ ่มขึ ้น เช่น กลุ ่ม Battery เนื ่องจากปัจจุบัน
ผู้ประกอบการในประเทศมีจำนวนน้อย ส่วนใหญ่นำเข้ามาจากต่างประเทศ 
 3.4.4 การต่อยอดสู่การพัฒนายานยนต์ไฟฟ้าใหม่ทั้งคันของกลุ่ม EV New Design หากมีความชำนาญ
มากพอกจ็ะสามารถพัฒนาออกแบบตัวรถไดเ้อง และนำชิ้นส่วนเข้ามาประกอบภายในประเทศ 
 3.4.5 ตลาดประกันภัยรถยนต์ไฟฟ้าจะขยายตัวพร้อมกับการเติบโตของยอดขายยานยนต์ไฟฟ้า 
 3.4.6 อุตสาหกรรมเกี ่ยวเนื ่องตามภาพที ่ 4 จะขยายตัวเพิ ่มขึ ้น เช่น อุตสาหกรรมต้นน้ำ ได้แก่  
ยาง พลาสติก เหล็ก แม่พิมพ์ อิเล็กทรอนิกส์ และอุตสาหกรรมบริการ เช่น การเงิน การทดสอบ การบริการ
หลังการขาย และการซ่อมบำรุง  
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3.5 ข้อห่วงกังวลจากนโยบายยานยนต์ไฟฟ้า  
 3.5.1 ความคุ้มค่าระหว่างรายจ่ายภาษี (Tax Expenditure) เช่น การส่งเสริมการลงทุน การยกเว้นหรือ
ลดหย่อนภาษีสรรพสามิต การอุดหนุนงบประมาณ กับผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 3.5.2 การกระตุ้นอุปสงค์ด้านความเชื่อมั่นของผู้บริโภค ทั้งนี้การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของผู้ใช้รถยนต์
เครื่องยนต์สันดาปภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) ที่ปัจจุบันมีจำนวนมากกว่า 41 ล้านคันมาใช้
ยานยนต์ไฟฟ้าอาจเป็นเรื่องที่ท้าทายจึงไม่ควรใช้มาตรการภาษีหรือการสนับสนุนงบประมาณเพื่อกระตุ้นการ
บริโภคเพียงอย่างเดียว แต่ควรสร้างการตระหนักถึงการลดมลภาวะ และส่งเสริมการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรม
ผู้บริโภคด้วย  
 3.5.3 ความเสี่ยงจากนโยบายลดการใช้รถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายในของหลายประเทศ ในขณะที่การ
ส่งออกรถยนต์ของไทยส่วนใหญ่ยังเป็น ICE 
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ส่วนที่ 4 สรุปผล และข้อเสนอแนะ 
 
4.1 สรุปผล 
 จากการที่ประเทศไทยมีจุดแข็งในด้านอุตสาหกรรมยานยนต์ในอาเซียนมาอย่างต่อเนื่อง จึงได้มีการ
กำหนดให้อุตสาหกรรมยานยนต์เป็นอุตสาหกรรมเป้าหมายที่จะขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ โดยกำหนดไว้
ในยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2561 - 2580)  ยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน และ
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 ได้กำหนดไว้ในหมุดหมายที่ 3 ไทยเป็นฐานการผลิต 
ยานยนต์ไฟฟ้าที่สำคัญของโลก นอกจากนี ้นโยบายส่งเสริมให้เกิดการผลิตและการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศ 
มีการกำหนดเป้าหมายการผลิตรถ ZEV (Zero Emission Vehicle) หรือรถยนต์ที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ให้ได้
อย่างน้อยร้อยละ 30 ของการผลิตยานยนต์ทั้งหมดในปี ค.ศ. 2030 หรือ พ.ศ. 2573 เพื่อก้าวเข้าสู่สังคม
คาร์บอนต่ำ (Low Carbon Society) ดังนั้น ภาครัฐจึงต้องขับเคลื่อนอย่างจริงจัง  
 การขับเคลื่อนนโยบายข้างต้นผ่านกลไกคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ และหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง โดยได้ดำเนินการตามตัวชี้วัดต่าง ๆ มาระยะหนึ่ง ที่ผ่านมาแม้ว่านโยบายดังกล่าวจะได้รับจัดสรร
งบประมาณรายจ่ายประจำปีไม่มากเมื่อเปรียบเทียบกับผลลัพธ์และผลกระทบที่จะเกิดขึ้น อย่างไรก็ตาม  
จากการยกเว้นภาษีให้กับภาคการผลิต และการให้เงินอุดหนุนไปยังภาคเอกชน รัฐบาลจึงควรมีการวิเคราะห์ 
ถึงความคุ้มค่าเมื่อสิ้นสุดนโยบาย ทั้งนี้นโยบายจะสิ้นสุดในอีก 6 ปีข้างหน้า หรือ พ.ศ. 2573 ดังนั้นควรมีการ
เร่งรัดดำเนินการแก้ไขปรับปรุงข้อจำกัดต่าง ๆ เพื่อให้บรรลุตามเป้าหมายที่กำหนดไว้  
 ผลจากการศึกษา พบว่า คณะรัฐมนตรีและคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติได้กำหนด
แนวทางและมาตรการทั้งด้านมาตรการส่งเสริมการลงทุนเพื่อสร้างอุปทาน (Supply) เช่น การส่งเสริมการ
ลงทุน การออกประกาศยกเว้นอากรนำเข้า มาตรการกระตุ้นตลาดภายในประเทศ (Demand) เช่น การลด
ภาษีรถยนต์ตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 การกำหนดให้ส่วนราชการและรัฐวิสาหกิจสามารถจัดซื้อ
รถยนต์ไฟฟ้า การเช่ารถยนต์ไฟฟ้ามาบริการในสนามบิน หรือการนำมาบริการในพ้ืนที่ท่องเที่ยว ด้านโครงสร้าง
พื้นฐานมีการส่งเสริมให้เอกชนติดตั้งสถานีประจุไฟฟ้าเพิ่มเติม การอนุมัติเงินอุดหนุนสำหรับรับสิทธิมาตรการ
สนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าประเภทรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ นอกจากนี้ ยังต้องมีการกำหนดมาตรฐาน
ยานยนต์ไฟฟ้าและอุปกรณ์อ่ืนที่เกี่ยวข้อง ผลการดำเนินการส่วนใหญ่เป็นไปตามเป้าหมายที่กำหนดไว้ ได้แก่  
 1. ปริมาณการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า มีความคืบหน้าอย่างมาก เนื่องจากโรงงานผู้ผลิตก่อสร้างแล้วเสร็จ
และเริ่มสายการผลิตแล้ว  
 2. อัตราการขยายตัวของมูลค่าการส่งออกยานยนต์ไฟฟ้าเพ่ิมขึ้นตามเป้าหมายที่กำหนด 
 3. การขอรับการส่งเสริมการลงทุนและการออกบัตรส่งเสริมการลงทุนมีความก้าวหน้า  
 4. การพัฒนาฝีมือแรงงานทั ้งในส่วนแรงงานเดิม และแรงงานที่จะเข้ามาในอุตสาหกรรมใหม่  
มีความก้าวหน้า โดยมีกระทรวงแรงงาน และสถาบันการศึกษาพัฒนาบุคลากรในพ้ืนที่เป้าหมาย  
 5. จำนวนมาตรฐานด้านคุณสมบัติและความปลอดภัยของชิ้นส่วนหลักมีความก้าวหน้า โดยปัจจุบั น
ประกาศใช้แล้วไม่น้อยกว่า 154 มาตรฐาน   



 

 

สำนักงานเลขาธิการสภาผู้แทนราษฎร                                                           สำนักงบประมาณของรัฐสภา   

          ความก้าวหน้านโยบายยานยนต์ไฟฟ้า  

24 
 

 อย่างไรก็ตาม ขอ้จำกัดที่จะต้องเร่งพัฒนา ได้แก่   
 1. ปริมาณการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าทั้งในส่วนรถจักรยานยนต์ รถโดยสารและรถบรรทุกในปัจจุบันยัง 
ต่ำกว่าจำนวนรถยนต์ตามเป้าหมายที่กำหนดอย่างมาก 
 2. แนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลงอยู่ระหว่างการดำเนินการ ทำให้ปริมาณ
รถยนต์ที่ปรับเปลี่ยนเป็นยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลงยังมีข้อจำกัด  
 3. จำนวนสถานีอัดประจุไฟฟ้าสาธารณะ/หัวจ่ายชาร์จเร็ว ปัจจุบันดำเนินการได้เพียง 2 ใน 3 ของ
จำนวนหัวจ่ายที่กำหนดไว้ตามแผน  
 4. ข้อมูลปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคคมนาคมขนส่ง ยังไม่มีความชัดเจน เนื่องจาก
ตัวชี้วัดนี้จำเป็นต้องบูรณาการจากหลายภาคส่วน  
 5. แนวทางการกำจัดซากรถเก่า และแบตเตอรี่ที่เสื่อมสภาพยังไม่มีความชัดเจน  
 6. ความเชื่อมั่นของผู้บริโภคในการตัดสินใจเลือกซื้อยานยนต์ไฟฟ้า 
 7. ผลกระทบต่อภาคเกษตรกรรม และแรงงานภาคยานยนต์ที่ได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลง
ไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้าที่ไม่สามารถพัฒนาทักษะใหม่ (reskill) ได ้   
 อย่างไรก็ตาม ผลการดำเนินการปัจจุบันยังมีความแตกต่างกับเป้าหมายค่อนข้างมากซึ่งการขับเคลื่อน
นโยบายยานยนต์ไฟฟ้าจนถึงปี พ.ศ. 2573 หรืออีกเพียง 6 ปีข้างหน้า รัฐบาลจำเป็นต้องเร่งผลักดันและ 
บูรณาการทั้งภาครัฐ และภาคเอกชนในการแก้ไขปัญหาและข้อจำกัดทั้งด้านการผลิตเพื่อใช้ในประเทศ และ
การส่งออกให้นโยบายบรรลุตามเป้าหมายการลดมลภาวะ 30@30 และสนับสนุนให้ผู้ประกอบการไทยสามารถ
แข่งขันกับการนำเข้าจากต่างประเทศ รวมถึงการสนับสนุนอุตสาหกรรมต้นน้ำต่าง ๆ  

4.2 ข้อเสนอแนะ 
 1. รัฐบาลควรดำเนินนโยบายให้เกิดความสมดุลระหว่างยานยนต์ไฟฟ้าควบคู่กับยานยนต์ที่ใช้เชื้อเพลิง
ชีวภาพ เนื่องจากต้องมีการปรับตัวของภาคเกษตรกรรม และอุตสาหกรรมที่เกี ่ยวข้อง โดยเฉพาะแรงงาน  
ในภาคการผลิตยานยนต์แบบเดิม  
 2. คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ ควรดำเนินการ 
 2.1 กำหนดแนวทางการกำกับดูแลสถานีอัดประจุไฟฟ้าให้มีมาตรฐาน  
 2.2 กำหนดแนวทางการจัดการซากรถเก่าและซากแบตเตอรี่ 
 2.3 เร่งส่งเสริมโครงสร้างพ้ืนฐานสำหรับการผลิตและใช้รถยนต์ไฟฟ้า เช่น การตั้งสถานีชาร์จไฟฟ้า 
สนับสนุนผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วน ส่งเสริมการตั้งโรงงานผลิตรถยนต์ไฟฟ้า 
 2.4 สร้างบรรยากาศการแข่งขันท่ีสมดุลระหว่างการนำเข้าและผู้ประกอบการในประเทศ 
 3. กรมการขนส่งทางบกควรขับเคลื่อนนโยบายสนับสนุนยานยนต์ไฟฟ้ากับกลุ่มรถโดยสารเป็นกลุ่มแรก 
เนื่องจากมีผลการประเมินว่าคุ้มค่าต่อการลงทุนเพ่ือลดมลพิษด้านสิ่งแวดล้อม 
 4. สถาบันการศึกษาและสถาบันวิจัยของภาคเอกชนควรส่งเสริมการวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีการผลิต
พลังงานสะอาดรูปแบบอื่น  
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 5. รัฐบาลควรปฏิรูประบบขนส่งสาธารณะระบบราง และระบบรอง (Feeder) ต่าง ๆ ให้ครอบคลุม
เส้นทาง และจุดเชื่อมต่อได้โดยสะดวก เพื่อสนับสนุนให้ประชาชนใช้บริการรถสาธารณะ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
การสนับสนุนรถโดยสารประเภทพลังงานสะอาด  
 6. ภาครัฐควรกระตุ้นให้ประชาชนตระหนักด้านสิ่งแวดล้อม โดยเดินทางด้วยรถสาธารณะ หากมีความ
จำเป็นต้องมีพาหนะส่วนตัว ควรสนับสนุนให้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้า  
 7. การนำมาตรการของต่างประเทศมาปรับใช้ในประเทศไทย เช่น การให้ช่องจอดรถพิเศษสำหรับ
ยานยนต์ไฟฟ้า  
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