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สภาผู้แทนราษฎร 

 26  สิงหาคม  ๒๕63 

เรื่อง การเสียชีวิตและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้รถจักรยานยนต์ 

กราบเรียน  ประธานสภาผู้แทนราษฎร 

ข้าพเจ้าขอตั้งกระทู้ถาม  ถามนายกรัฐมนตรี  ดังต่อไปนี้   
ด้วยปัจจุบันประชาชนจ านวนมากได้หันมาใช้รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะในการสัญจร

เดินทางและเพ่ือประกอบอาชีพเพิ่มมากขึ้น  เช่น  อาชีพขับรถจักรยานยนต์รับจ้าง  อาชีพการให้บริการ
ขนส่งสินค้าต่าง ๆ  เนื่องด้วยสภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบันที่มีความแออัด  การใช้รถจักรยานยนต์
และการใช้บริการจากผู้รับจ้างขับรถจักรยานยนต์จึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่งที่คนส่วนใหญ่เลือกใช้   
เพราะมีความสะดวกคล่องตัวและประหยัดค่าใช้จ่าย  แต่ในขณะเดียวกันก็ท าให้สถิติการเกิดอุบัติเหตุ
จากการใช้รถจักรยานยนต์เพ่ิมสูงขึ้นเป็นเงาตามตัว  เนื่องจากรถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะ 
ที่มีความเสี่ยงต่อการบาดเจ็บรุนแรงจากอุบัติเหตุมากเพราะเป็นยานพาหนะที่ไม่มีเครื่องป้องกัน   
อีกทั้งยังเป็นยานพาหนะที่มีสมรรถนะเกินตัว  โดยสามารถมีอัตราการเร่งที่สูงแต่การทรงตัวต่ า  ท าให้  
เป็นยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุได้มากที่สุดทั้งในช่วงเวลาปกติหรือในช่วงเทศกาลต่าง  ๆ  ซึ่งสาเหตุหลัก
ของการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์นั้น  มีด้วยกันหลายปัจจัย  ไม่ว่าจะเป็นจากการที่ผู้ขับขี่  
ขาดวินัยไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร  สภาพถนนที่มีความช ารุด  สภาพรถจักรยานยนต์ที่ไม่มีความสมบูรณ์  
รวมถึงสภาพดินฟ้าอากาศที่มีส่วนท าให้เกิดอุบัติเหตุ  อย่างไรก็ตามเหตุการณ์ต่าง  ๆ  เหล่านี้ได้สร้าง
ความเสียหายทั้งต่อชีวิตและทรัพย์สิน  ทั้งของผู้ขับขี่  ผู้โดยสาร  และผู้ใช้รถใช้ถนนทั่วไป  นอกจากนั้น
ยังเป็นส่วนหนึ่งที่ท าให้ประเทศต้องสูญเสียงบประมาณจ านวนมากในการที่จะน ามาช่วยเหลือเยียวยา
ให้แก่ผู้ประสบเหตุในด้านต่าง ๆ  อีกด้วย  จากเหตุผลดังกล่าว  จึงขอเรียนถามว่า  รัฐบาลมีนโยบาย 
ที่จะแก้ไขและป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากการใช้รถจักรยานยนต์ให้ลดน้อยลงเพ่ือรองรับการใช้
รถจักรยานยนต์ของประชาชนที่จะมีเพ่ิมมากขึ้นในอนาคตอย่างเป็นระบบและยั่งยื่นหรือไม่  อย่างไร   
ขอทราบรายละเอียด 

ขอให้ตอบในที่ประชุมสภา 
 

ขอแสดงความนับถืออย่างยิง่ 
องอาจ  คล้ามไพบูลย ์

สมาชิกสภาผูแ้ทนราษฎร  พรรคประชาธิปตัย ์
แบบบัญชรีายชื่อ 
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ค าตอบกระทู้ถามที ่ 243/ร. 
ของ  นายองอาจ  คลา้มไพบูลย์   

สมาชิกสภาผูแ้ทนราษฎร  บัญชีรายชื่อ  พรรคประชาธปิัตย์   
เรื่อง  การเสียชวีิตและการบาดเจบ็จากอุบัตเิหตุที่เกดิจากการใชร้ถจักรยานยนต์ 

 
ข้าพเจ้า  พลเอก ประยุทธ์  จันทร์โอชา  นายกรัฐมนตรี  ขอตอบกระทูถ้าม  เรื่อง  การเสียชวีติ

และการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้รถจักรยานยนต์  ของท่านสมาชิกผู้มีเกียรติ  ตามที่ได้รับ
รายงานจากกระทรวงคมนาคม  และส านักงานต ารวจแห่งชาติ  ดังนี้ 

ค ำตอบ 
กระทรวงคมนาคม  โดยกรมการขนส่งทางบก  รายงานว่า  จากสภาพปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ที่เกิดขึ้นส าหรับรถจักรยานยนต์ในปัจจุบัน  รัฐบาลได้ให้ความส าคัญในปัญหาที่เกิดขึ้น  โดยได้มีมาตรการ 
ในการส่งเสริมเพื่อให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  ดังนี้ 

1. กระทรวงคมนาคมได้ออกกฎกระทรวง  การขอและการออกใบอนุญาตขับรถ  และ 
การต่ออายุใบอนุญาตขับรถ  พ.ศ.  2563  เพ่ือปรับปรุงกฎกระทรวง  ก าหนดหลักเกณฑ์  วิธีการ  และ 
เงื่อนไขในการขอและการออกใบอนุญาตขับรถ  และการขอต่ออายุและการอนุญาตให้ต่ออายุใบอนุญาตขับรถ   
พ.ศ.  2548  มีสาระส าคัญในการก าหนดให้ผู้ที่จะขอรับใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 
ที่มีก าลังสูง  ขนาดความจุกระบอกสูบตั้งแต่  400  cc  (Big  Bike)  จะต้องมีการอบรมและทดสอบทักษะ 
ในการขับขี่รถเพ่ิมเตมิ  ตามหลักเกณฑ์  วิธีการที่กรมการขนส่งทางบกก าหนด  เนื่องจากรถจักรยานยนต์
ดังกล่าว  จะมีปัจจัยเสี่ยงที่ก่อให้เกิดความรุนแรงและส่งผลให้ผู้ขับขี่เสียชีวิตเมื่อเกิดอุบัติเหตุเพราะรถ 
จะมีสมรรถนะ  ขนาดน้ าหนัก  ความเร็ว  และลักษณะการใช้งานที่มีความแตกต่างจากรถจักรยานยนต์  
ขนาดเล็ก  โดยกฎกระทรวงดังกล่าวได้มีการลงประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เมื่อวันที่  22  ตุลาคม  2563   
ซึ่งจะมีผลใช้บังคับในวันที่  19  กุมภาพันธ์  2564  โดยขณะนี้อยู่ในระหว่างการจัดท าหลักสูตรอบรม 
ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ  Big  Bike  เพื่อรองรับกฎกระทรวงดังกล่าว 

2. ปรับปรุงกระบวนการขอรับใบอนุญาตขับรถ  เ พ่ือยกระดับคุณภาพของผู้ขับรถ   
โดยมีแนวทางด าเนินการ  ดังนี้    

 2.1 ก าหนดสภาวะของโรคที่มผีลต่อการขับรถอย่างปลอดภัย  โดยกรมการขนส่งทางบก
จะมีการร่วมพิจารณากับกรมควบคุมโรค  กระทรวงสาธารณสุข  และแพทยสภา  เพ่ือก าหนดสภาวะ 
ของโรคที่มีผลต่อการขับรถ  และก าหนดเป็นข้อห้ามในการขอรับใบอนุญาตขับรถ 

 2.2 ปรับปรุงกระบวนการทดสอบสมรรถภาพทางร่างกายของผู้ขบัรถ  โดยจะร่วมมอืกบั
กรมควบคุมโรค  กระทรวงสาธารณสุข  และหน่วยงานด้านเวชศาสตร์การจราจร  เพ่ือก าหนดรูปแบบ  
วิธีการ  และแนวทางในการประเมินสมรรถภาพทางร่างกายของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ   
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และตามสภาวะของโรคที่ก าหนด  โดยให้แพทย์ เป็นผู้ประเมิน  และออกใบรับรองแพทย์    
ก่อนจะด าเนินการออกใบอนุญาตขับรถ 

 2.3 ปรับปรุงกระบวนการอบรมและทดสอบความรู้ของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ   
ทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ  โดยปรับปรุงเนื้อหาหลักสูตรการอบรม  ข้อสอบที่จะน ามาใช้ 
ในการทดสอบ  ซึ่งจะเน้นเนื้อหาในลักษณะเชิงวิเคราะห์การแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้า  หรือการแก้ไขเหตุการณ์ 
ในสถานการณ์ฉุกเฉิน  เป็นต้น  รวมถึงยังได้มีการก าหนดแนวทางเพ่ือให้มีการทดสอบภาคปฏิบัติ  
บนถนนจริงตามเส้นทางที่ก าหนดมาใช้ในการทดสอบทักษะในการขับขี่ของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ 

3. เ พ่ิมมาตรการในการควบคุมพฤติกรรมในการขับขี่ของผู้ขับรถ  โดยจะน าระบบ 
การตัดคะแนนความประพฤติในการขับรถมาใช้ส าหรับผู้ขับรถที่ไม่ปฏิบัติตามกฎหมาย  เพ่ือเสริมสร้าง  
วินัยจราจรในการขับขี่ให้มีความปลอดภัย  ควบคู่กับมาตรการการบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวดและจริงจัง   
ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างการก าหนดหลักเกณฑ์  และวิธีการในการก าหนดคะแนนความประพฤตใินการขบัรถ   
การตัดคะแนน  การคืนคะแนน  การจัดท าหลักสูตรการอบรมส าหรับผู้ที่ถูกตัดคะแนนความประพฤติ   
และการเชื่อมโยงฐานข้อมูลต่าง ๆ  ร่วมกับส านักงานต ารวจแห่งชาติ  ซึ่งคาดว่าจะสามารถใช้บังคับได้ 
ต้นปี  2564 

นอกจากนี้  ภาครัฐยังได้จัดให้มีโครงการเพ่ือส่งเสริมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน   
โดยมีโครงการที่ได้ด าเนินการมาอย่างต่อเนื่อง  ดังนี้ 

(1) โครงการสนามจราจรเยาวชนเสริมสร้างจิตส านึกความปลอดภัย  โดยให้ความรู้แก่เยาวชน 
ระดับประถมศึกษาปีที่  4 - 6  ในการปฏิบัติตนขณะใช้รถใช้ถนน  และเรียนรู้เครื่องหมายและ 
การปฏิบัติตามกฎจราจร  เพ่ือปลูกฝังพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย  และการสวมหมวกนิรภัย   
อย่างต่อเนื่องเป็นประจ าทุกปี  โดยที่ผ่านมามีผู้เข้าร่วมโครงการจ านวนปีละ  47,100  คน 

(2) โครงการนักเรียนรุ่นใหม่มีใบขับขี่  โดยส่งเสริมให้เยาวชนในวัยที่สามารถท าใบขับขี่ 
ได้เรียนรู้กฎจราจร  มารยาทการขับขี่จักรยานยนต์ที่ถูกต้อง  การใช้อุปกรณ์ป้องกันการบาดเจ็บ  เช่น  
หมวกนิรภัย  การแต่งกาย  โดยมีนักเรียนเข้าร่วมโครงการจ านวนปีละ  21,900  คน 

(3) โครงการขับขีป่ลอดภัย  มั่นใจ  ไร้แอลกอฮอล์  โดยบูรณาการรว่มกับกระทรวงสาธารณสขุ
เพ่ือสนับสนุนงบประมาณการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ที่ประสบอุบัติเหตุและ 
ไม่สามารถใช้เครื่องเป่าแอลกอฮอล์ได้  เป็นต้น 

รวมทั้งยังได้มีการประชาสัมพันธ์เพื่อสร้างการรับรู้  ท าความเข้าใจให้กับประชาชนและผู้ขับรถ
ได้รับทราบข้อมูลข่าวสารที่เป็นประโยชน์ถึงวิธีการขับรถอย่างปลอดภัย  การปฏิบัติตามกฎหมาย 
และการใช้ความระมัดระวังในสถานการณ์ต่าง  ๆ  ที่มีความเสี่ยง  เ พ่ือจะได้ตระหนักและใช้ 
ความระมัดระวังในการขับรถให้เกิดความปลอดภัยอันเป็นการป้องกันและลดอุบั ติเหตุทางถนน   
ผ่านสื่อต่าง ๆ  อีกทางหนึ่งด้วย   
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4. จัดท าประกาศกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยระบบห้ามล้อของรถจักรยานยนต์    
ตามมาตรฐาน  UNECE  R78  เพ่ือให้รถจักรยานยนต์มีระบบห้ามล้อที่ถูกต้องตามมาตรฐานสากล 
และมีประสิทธิภาพเพื่อความปลอดภัยในการใช้งาน 

5. จัดท าประกาศกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยการติดตั้งโคมไฟของรถจักรยานยนต์   
ตามมาตรฐาน  UNECE  R53  เ พ่ือให้รถจักรยานยนต์มีการติดตั้งโคมไฟต่าง  ๆ  ในต าแหน่ง 
ทิศทางในการให้แสงสว่างที่ถูกต้องตามมาตรฐานสากล 

6. จัดท าโครงการศึกษาเพ่ือร่างประกาศกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยมาตรฐานอุปกรณ์
ป้องกันด้านข้างและด้านท้ายส าหรับรถบรรทุก  เพ่ือลดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ที่มุดลอดเข้าใต้ท้องรถ 
และถูกล้อหลังของรถบรรทุกขนาดใหญ่ทับ 

7. จัดท าประกาศกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยมาตรฐานอุปกรณ์มองภาพเพ่ือให้สามารถ
มองเห็นจุดอับสายตาส าหรับรถบรรทุกและรถโดยสาร  โดยมีการเพ่ิมอุปกรณ์การมองเห็นจุดบอด  
(Blind  Spots)  ที่ถูกต้องตามมาตรฐานสากลเพื่อลดอุบัติเหตุจากการชนรถจักรยานยนต์ในระยะใกล้ 

8. จัดท าโครงการศึกษาพัฒนามาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์  เพ่ือศึกษา
มาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ที่เป็นไปตามมาตรฐานสากลและเหมาะสมกับประเทศไทย   
เพ่ือเป็นแนวทางการผลิตรถจักรยานยนต์ภายในประเทศให้มีความปลอดภัยในการใช้งานและลดปัญหา
อุบัติเหตุ 

ทั้งนี้  กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานในสังกัด  ค านึงถึงความเหมาะสม  รวมถึงความสะดวก
และปลอดภัยของประชาชนเปน็หลัก  โดยจะน าหลักธรรมาภิบาล  กฎหมาย  ระเบียบต่าง ๆ   ที่เกี่ยวขอ้ง  
มาใช้ประกอบการด าเนินงานอย่างเคร่งครัด 

ในส่วนของส านักงานต ารวจแห่งชาติ  โดยส านักงานยุทธศาสตร์ต ารวจ  รายงานว่า  ในปัจจุบนั  
ส านักงานต ารวจแห่งชาติมีก าลังพลที่ท าหน้าที่ด้านปฏิบัติการการจราจรอยู่ทั่วประเทศจ านวน  16,000  นาย   
ในขณะที่ประเทศไทยมีถนนที่มีความยาวประมาณ  701,847  กิโลเมตร  ยานพาหนะจดทะเบียน
สะสม  41,388,896  คัน  และในจ านวนนี้เป็นรถจักรยานยนต์  21,369,162  คัน  และ
รถจักรยานยนต์  สาธารณะ  171,422  คัน  เมื่อเทียบกับยานพาหนะอื่น  จักรยานยนต์คิดเป็นร้อยละ  52   
(ข้อมูล  กรมการขนส่งทางบก  ณ  วันที่  30  พฤศจิกายน  2563) 

ในขณะที่สถิติอุบัติเหตุที่มีผู้ขับขี่  ผู้โดยสาร  รถจักรยานยนต์เข้าไปเกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุ  
และเสียชีวิต  คิดเป็นร้อยละ  80  เมื่อเทียบกับผู้ขับขี่   ผู้โดยสาร  ยานพาหนะชนิดอื่น  ซึ่งจากสถิติ 
กรมควบคุมโรค  พบว่า  มีการเสียชีวิตจากรถจักรยานยนต์เฉลี่ย  9,120  คน/ปี  และอาจจ าแนก 
เป็นรูปแบบการเกิดเหตุได้  2  ประเภท  คือ  จักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุเฉี่ยวชนหรือล้มเองไม่มีคู่กรณี   
มีสัดส่วนร้อยละ  40  และจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุเฉี่ยวชนกับรถอื่นมีสัดส่วนร้อยละ  60   
โดยประมาณ   
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โดยทั่วไปแล้วสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุยานพาหนะ  ในประเทศไทยส่วนใหญ่  มีสาเหตุเกิดจาก  
การขับรถเร็ว  ร้อยละ  30  เมาแล้วขับร้อยละ  27  และตัดหน้ากระชั้นชิด  ร้อยละ  22  อุปกรณ์  
ส่วนควบไม่ครบถ้วนถูกต้อง  (ความบกพร่องของยานพาหนะ)  ร้อยละ  ฯลฯ  และอื่น  ๆ  ในขณะ 
ที่อุบัติเหตุเกิดขึ้นบนถนนสายหลัก  คือ  ถนนของกรมทางหลวง  ร้อยละ  37.80  ถนนของกรมทางหลวงชนบท 
ร้อยละ  10.65  ถนนของท้องถิ่นร้อยละ  51.54  ซึ่งจากภาพรวมของการสถิติต่าง ๆ  ดังกล่าวข้างตน้  
ท าให้สามารถวิเคราะห์มาตรการการป้องกันและลดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์  ได้ดังนี้ 

1. กรณีที่รถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุเฉี่ยวชนหรือล้มเอง   
 1.1 การปรับปรุงถนนและสภาพแวดล้อม  ให้เกิดความปลอดภัยซึ่งอยู่ในอ านาจหน้าที่

ของหน่วยงานทาง 
 1.2 การเพ่ิมความสามารถในการทรงตัวของรถจักรยานยนต์  อยู่ในอ านาจหน้าที่ของ

กรมการขนส่งทางบกซึ่งควรก าหนดมาตรฐานใหม่ของรถจักรยานยนต์ให้มีคุณลักษณะ  2  ประการ  คือ 
  1.1.1 การทรงตัวที่ดีขึ้น  ควบคุมรถได้ง่ายขึ้น  ได้แก่  การก าหนดมาตรฐาน 

ความกว้างของล้อให้กว้างกว่าปัจจุบัน  เพ่ือให้ผู้ขับขี่สามารถขับได้อย่างปลอดภัย 
  1.1.2 ความเร็วที่ต่ าลงไม่เกิน  80  กิโลเมตรต่อชั่วโมง  โดยลดก าลังเครื่องยนต์  

หรือก าลังขับเคลื่อนให้ต่ าลง  โดยใช้มาตรการจูงใจด้านภาษียานพาหนะ  เพ่ือป้องกันการบาดเจ็บ  
และเสียชีวิต  เนื่องจากการที่รถจักรยานยนต์ที่มีความเร็วสูง  จะมีแรงกระแทกที่ท าให้เกิดการบาดเจ็บ
และเสียชีวิตมากกว่ารถจักรยานยนต์ที่มีความเร็วต่ า 

 1.3 การใช้มาตรการเพ่ือให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารสวมหมวกนิรภัยตลอดเวลาที่ขับขี่
รถจักรยานยนต์  โดยใช้มาตรการต่าง ๆ  ได้แก่  มาตรการการมีส่วนร่วมของภาครัฐ  ภาคเอกชน  
ท้องถิ่นและชุมชน  รวมถึงมาตรการองค์กรเพื่อบังคับใช้กฎหมายให้สวมหมวกนิรภัย  100  เปอร์เซ็นต์  
ในทุกพ้ืนที่ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของส านักงานต ารวจแห่งชาติ  หน่วยงานรัฐ  ท้องถิ่น  ชุมชน   
และภาคเอกชน 

 1.4 การใช้มาตรการบังคับใช้กฎหมายในข้อหาขับรถในขณะเมาสุราอย่างเข้มข้น  
ส าหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และผู้โดยสาร  ซึ่งเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัตเิหตุจักรยานยนต์ที่ไม่มคีูก่รณี  
ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

 1.5 การอบรมให้ความรู้   ทักษะ  และวินัยการขับขี่   กับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
อย่างเข้มข้น  ตั้งแต่ในขั้นตอนของการขออนุญาตขับขี่ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของกรมการขนส่งทางบก   
อย่างไรก็ตามส านักงานต ารวจแห่งชาติได้มีนโยบายให้เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรจัดอบรมความรู้ด้านวินัยจราจร 
ให้กับเด็กและเยาวชนผู้ขับขี่  และประชาชนในแต่ละพื้นที่อย่างต่อเนื่อง 

2. กรณีที่รถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุเฉี่ยวชนกับยานพาหนะอื่น   
 ให้ด าเนินมาตรการตามข้อ  1  ทุกมาตรการ  และเพิ่มมาตรการ  ดังต่อไปนี้ 
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 2.1 การปรับปรุงสภาพแวดล้อมความปลอดภัยของถนน  เ พ่ือลดจุดตัดและ 
ลดความรุนแรงของการชนระหว่างรถจักรยานยนต์กับรถยนต์ขนาดใหญ่  ได้แก่   

  1) ติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็วบริเวณชุมชนและจุดเสี่ยง  รวมทั้งติดตั้งกล้อง   
ให้ยานพาหนะทุกชนิด  รวมทั้งติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็วเพ่ือให้ใช้ความเร็วไม่เกินอัตราที่กฎหมาย
ก าหนด 

  2) ติดตั้งป้ายหยุดและเส้นหยุดรถที่ทางแยก  ตรอก  ซอยทุกแห่ง  ก่อนที่จะเข้าสู่
ถนนหลัก 

  3) พิจารณาสร้างช่องเดินรถส าหรับจักรยานยนต์โดยเฉพาะ 
 2.2 ก าหนดและบังคับใช้กฎหมายความเร็วในเขตเมือง  เขตชุมชน  เขตปลอดภัยสูง

(โรงเรียน  โรงพยาบาล  ฯลฯ)  ให้ยานพาหนะทุกชนิดและรถจักรยานยนต์ใช้ความเร็วไม่เกิน  60  กิโลเมตร   
 2.3 บังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างเข้มงวดเพ่ือลดการขับขี่รถจักรยานยนต์ในลักษณะ 

ที่ไม่ปลอดภัยเป็นอันตรายต่อตัวเอง  หรือผู้อื่น 
  1) การขับขี่ในลักษณะส่ายไปส่ายมา  แซงหรือแทรก  ระหว่างยานพาหนะสองคัน   
  2) การขับขี่ผ่านหน้ายานพาหนะอื่นในลักษณะตัดหน้ากระชั้นชิด 
  3) การขับขี่ในลักษณะย้อนศร 
กล่าวโดยสรุปได้ว่า  รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะที่มีประชาชนนิยมใช้งานมาก  เนื่องจาก 

มีราคาไม่สูง  มีความคล่องตัว  ประหยัดน้ ามัน  สามารถเข้าถึงจุดหมายได้ทุกแห่ง  แต่มีข้อเสีย  คือ   
เกิดอุบัติเหตุง่ายและไม่ปกป้องคุ้มครองผู้ขับขี่ผู้ โดยสาร  ท าให้มีผู้ เสียชีวิตมากถึงร้อยละ  80   
ของผู้เสียชีวิต  และส่วนใหญ่เกิดในเขตท้องถิ่น 

ดังนั้น  นอกจากการบังคับใช้กฎหมายโดยเจ้าหน้าที่ต ารวจแล้ว  แนวทางการป้องกันและแก้ไข
อุบัติ เหตุของรถจักรยานยนต์นั้นต้องเริ่มจากท้องถิ่นหรือชุมชน  เนื่องจากอยู่ ใกล้ชิดกับผู้ ใช้
รถจักรยานยนต์มากกว่าเจ้าหน้าที่ต ารวจ  หากผู้น าท้องถิ่นและประชาชนในชุมชนได้ให้ความร่วมมือ  
ในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนร่วมกันกับเจ้าหน้าที่ต ารวจก็จะท าให้เกิดประสิทธิภาพ 
และลดการเสียชีวิตของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ได้สูงสุด 
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