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ประเด็นส�ำคัญ

	 การค้าระหว่างประเทศของไทย มีมูลค่าการค้าทั้งการน�ำเข้า-ส่งออกที่มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น โดยปริมาณการ
ขนส่งสินค้าทางทะเลมีสัดส่วนมากกว่าร้อยละ 80 ของปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด ซึ่งแสดงให้เห็น
ถึงความส�ำคัญของการขนส่งสินค้าทางทะเลที่มีต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศเป็นอย่างมาก โดยกิจกรรม
ที่เกิดขึ้นบริเวณท่าเรือระหว่างประเทศนั้น นอกเหนือจากการให้บริการทางการขนส่งและโลจิสติกส์ ยัง
ประกอบด้วยการด�ำเนินงานพิธีการทางศุลกากร การตรวจตราสินค้า กฎระเบียบและข้ันตอนปฏิบัติอื่นๆ
เข้ามาเกี่ยวข้องด้วย ซึ่งกระบวนการเหล่านี้มีความส�ำคัญในการไหลของสินค้าอย่างเสรี และการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐาน

	 ผลของการวิจัยได้มีข้อเสนอเพื่อพัฒนาการอ�ำนวยความสะดวกทางการค้าที่ท่าเรือไทยในประเด็นหลักๆ 
ได้แก่ 

	     Ø การจัดตั้งองค์กรกลางเข้ามาดูแลภาพรวมของงานท่าเรือ ทั้งด้านกฎหมาย มาตรการสนับสนุน 
	   ท่าเรือ สิ่งอ�ำนวยความสะดวกภายในท่าเรือ และการเชื่อมโยงการขนส่ง โดยจัดให้มี 
	   คณะกรรมการร่วมระหว่างภาครัฐและเอกชน โดยเชิญผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholders)  
	    เข้าร่วมในการพัฒนายุทธศาสตร์ท่าเรือ

	    Ø การพัฒนากฎระเบียบศุลกากรให้บูรณาการไปพร้อมกับแผนพัฒนาท่าเรือ และปรับกฎระเบียบ 
	   ศุลกากรให้สนับสนุนท่าเรือในการเป็นประตูการค้าของประชาคมอาเซียน รวมถึงส่งเสริมการ 
	   เชื่อมโยงระบบข้อมูลระหว่างศุลกากรกับหน่วยงานอื่น เช่น สายเรือ ผู้น�ำเข้า-ส่งออก ให้มี 
	    ความสมบูรณ์

	    Ø ภาครัฐควรบูรณาการแผนพัฒนาท่าเรือ และการขนส่งทางน�้ำและการขนส่งอื่นๆ ให้เป็น 
 	    Multimodal Transport ครอบคลุมการขนส่งทุกรูปแบบในห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain)  

	     Ø การส่งเสริมให้มีการพัฒนาและปรับปรุงด้านโครงสร้างพื้นฐานบริเวณพื้นที่หลังท่า รวมถึงขยาย 
	    เส้นทางให้สามารถรองรบัปรมิาณรถสนิค้าได้มากข้ึน เพือ่เพ่ิมศกัยภาพการแข่งขันของท่าเรือไทย

	    Ø การพัฒนาตัวชี้วัดประสิทธิภาพการด�ำเนินงานของท่าเรือ เพื่อใช้ในการตรวจสอบข้ันตอนการ 
	    ปฏิบัติงานที่เป็นสาเหตุความล่าช้า น�ำไปสู่การแก้ไขที่ตรงส่วน

การศึกษาส่ิงอำ�นวยความสะดวก
ทางการค้าท่ีท่าเรือระหว่างประเทศของไทย
เพ่ือรองรับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน*

*	สรุปและเรียบเรียงจากโครงการวิจัย เรื่อง การศึกษาสิ่งอำ�นวยความสะดวกทางการค้าที่ท่าเรือระหว่างประเทศของไทยเพื่อรองรับประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน โดย ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.จิตติชัย รุจนกนกนาฏ, สุมาลี สุขดานนท์ และวิรชา สุขสิริวรบุตร (2556) สนับสนุนโดยสำ�นักงาน

กองทุนสนับสนุนการวิจัยและสำ�นักงานคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติ (ดร.ณัฐพล แสงอรุณ: ผู้สรุปและเรียบเรียง)



1.	      บทน�ำ
	
	 การค้าระหว่างประเทศมคีวามส�ำคญัเป็นอย่างยิง่ 
ต่อการพัฒนาระบบเศรษฐกิจของประเทศ ทั้งในด้าน
ของการส่งออก เป็นวิธีการหลักวิธีการหนึ่งในการ 
น�ำเงินตราต่างประเทศและรายได้เข้าสู่ประเทศ และ
ในด้านการน�ำเข้า โดยเฉพาะการน�ำเข้าสินค้าทุนและ
วัตถุดิบ จะเป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อการพัฒนาศักยภาพ
ด้านการแข่งขันของประเทศได้
	 จากการศึกษาสถิติการค้าระหว่างประเทศ
ของไทยช่วงปี พ.ศ. 2535–2554 (ภาพท่ี 1) พบว่า 

มูลค่าการค้าทั้งการน�ำเข้า-ส่งออกมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น 
นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาข้อมูลปริมาณการน�ำเข้า/
ส่งออกสินค้าในแต่ละรูปแบบการขนส่งในช่วงปี พ.ศ.
2550–2554 (ภาพที่ 2) จะเห็นได้ว่า ปริมาณการ
ขนส่งสินค้าทางทะเลมีสัดส่วนมากกว่าร้อยละ 80 ของ
ปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด ซึ่งแสดงให้เห็นถึง
ความส�ำคัญของการขนส่งสินค้าทางทะเลที่มีต่อระบบ
เศรษฐกิจของประเทศเป็นอย่างมาก

ภาพที่ 1 สถิติการค้าระหว่างประเทศของไทย ช่วงปี พ.ศ. 2535-2554

ภาพที่ 2 ปริมาณการขนส่งสินค้าขาเข้า(ซ้าย)/ขาออก(ขวา) หน่วยพันตัน ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554

ที่มา: จิตติชัย รุจนกนกนาฏ, สุมาลี สุขดานนท์และนางสาววิรชา สุขสิริวรบุตร, 2556, บทที่ 1

ที่มา: จิตติชัย รุจนกนกนาฏ, สุมาลี สุขดานนท์และนางสาววิรชา สุขสิริวรบุตร, 2556, บทที่ 1
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	 ท่าเรือระหว่างประเทศเป็นจุดเชื่อมต่อ (Node) และประตู 
(Gateway) ที่ส�ำคัญมากที่สุดในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
ท�ำหน้าที่หลักในการให้บริการทางการขนส่งและโลจิสติกส์ และ
ยังมีสิ่งอ�ำนวยความสะดวกทางการค้าที่เอื้อให้เกิดการให้บริการ
ทางการขนส่ง ได้แก ่ การด�ำเนินงานพิธีการทางศุลกากร  
การตรวจตราสินค้า กฎระเบียบและขั้นตอนปฏิบัติอื่นๆ ที่
เกี่ยวข้อง ทั้งนี้ หน้าที่หลักและระบบอ�ำนวยความสะดวกต่างๆ 
เหล่านี้ มีความส�ำคัญในการท�ำให้เกิดการไหลของสินค้าอย่าง
เสรี (Free Flow of Goods) และการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
(Infrastructure Development)
	 สิ่งอ�ำนวยความสะดวกทางการค้า ณ ท่าเรือระหว่าง
ประเทศนั้น ครอบคลุมประเด็นหลัก 3 ประเด็น ได ้แก ่  
1) ระบบการจัดการสินค้าและระบบศุลกากรท่ีท่าเรือ 2) ปัญหา
และอุปสรรคในการปฏิบัติงาน และความพึงพอใจของผู้ใช้บริการ 
(สายเรือ, ผู้น�ำเข้า/ส่งออก) และ 3) ความพร้อมและแผนการ
พัฒนาปรับปรุงระบบการจัดการสินค้าระหว่างประเทศที่ท่าเรือ 
เพื่อให้สอดคล้องกับบริบทของ AEC
	 ดังนั้น การศึกษาระบบอ�ำนวยความสะดวก ณ ท่าเรือ
ระหว่างประเทศ และการเสนอแนะแนวทางการพัฒนาระบบ
อ�ำนวยความสะดวกที่มีฐานมาจากการศึกษาท่าเรือต้นแบบ จึง
มีความส�ำคัญในการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางทะเลของ
ประเทศ ซึ่งประเทศไทยมีท่าเรือระหว่างประเทศท่ีเป็นท่าเรือ
สาธารณะ (Common User Port) ที่มีความส�ำคัญในเชิงปริมาณ
ของการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ รวม 9 แห่ง ได้แก่

1) ท ่ า เ รือกรุ ง เทพ (บริหารโดยการท ่ า เรื อแห ่ ง 
ประเทศไทย)

2)	ท่าเรือบีเอ็มที แปซิฟิค (บริหารโดยบริษัท บีเอ็มที 
แปซิฟิค จ�ำกัด)

3)	ท่าเรือทีพีที (บริหารโดยบริษัท ไทยพรอสเพอริตี  
เทอมินอล จ�ำกัด)

4)	ท่าเรือยูนิไทย (บริหารโดยบริษัท ยูไนเต็ดไทยชิปปิ้ง 
จ�ำกัด)

5)	ท ่าเรือแหลมฉบัง (บริหารโดยการท่าเรือแห ่ง
ประเทศไทย) 

6)	ท่าเรือศรีราชาฮาร์เบอร์ (บริหารโดยบริษัท ศรีราชา
ฮาร์เบอร์ จ�ำกัด (มหาชน))

7)	ท่าเรือเคอรี่ สยามซีพอร์ต (บริหารโดยบริษัท เคอรี่ 
สยามซีพอร์ต จ�ำกัด)

ภาพที่ 1 สถิติการค้าระหว่างประเทศของไทย ช่วงปี พ.ศ. 2535-2554

ภาพที่ 2 ปริมาณการขนส่งสินค้าขาเข้า(ซ้าย)/ขาออก(ขวา) หน่วยพันตัน ในช่วงปี พ.ศ. 2550-2554

3
การศึกษาสิ่งอำ�นวยความสะดวกทางการค้าที่ท่าเรือ

ระหว่างประเทศของไทย เพื่อรองรับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน
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8)	ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด (บริหารโดยการนิคม
อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย)

9)	ท่าเรือน�้ำลึกสงขลา (บริหารโดยบริษัท เจ้าพระยา
ท่าเรือสากล จ�ำกัด)

	 สภาพของสิ่งอ�ำนวยความสะดวก
	 ทางการค้า ณ ท่าเรือระหว่างประเทศ

	 จากงานศึกษา ณ ท่าเรือระหว่างประเทศของไทย 
สามารถที่จะสรุปได้เป็นประเด็นหลัก ดังนี้
	
	 1) ปัญหาด้านกายภาพ

• ท่าเรือระหว่างประเทศส่วนใหญ่ประสบปัญหา
เรื่องพื้นที่ท่าเรือไม่เพียงพอในการรองรับการขนส่งสินค้าใน
ระบบตู้สินค้า เน่ืองจากในเบ้ืองต้นการออกแบบท่าเรือเป็นไปเพ่ือ
รองรับการขนส่งสินค้าทั่วไป หรือ สินค้าเทกอง หรือสินค้าเหลว 
เมื่อมีการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง จึงเป็นอุปสรรคทางกายภาพ
ของท่าเรือ

• ปัญหาการจราจรและโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการ
จราจร การขนส่ง ณ ท่าเรือระหว่างประเทศ ยังต้องพึ่งพาระบบ
การขนส่งด้วยรถบรรทุก ดังนั้น ในเวลาที่มีเรือสินค้าเข้าและออก
เป็นปริมาณมาก จึงส่งผลให้เกิดการจราจรที่หนาแน่น เนื่องจาก
มีปริมาณรถบรรทุกเข้ามาในบริเวณท่าเรือเป็นจ�ำนวนมากเช่นกัน

• ปัญหาข้อจ�ำกัดในการขยายพ้ืนที่ท่าเรือเน่ืองจาก
พื้นที่ต่อเนื่องจากท่าเรือเป็นพื้นที่อยู่อาศัย ดังนั้น การขยายพื้นที่
ท่าเรือจึงเป็นไปได้ไม่ง่ายนัก

	 2) ปัญหาด้านการบริหารงานสิ่งอ�ำนวยความสะดวก
ทางการค้า

• การด�ำเนินงานส่วนของศุลกากรยังประสบปัญหา
มีกลุ่มผู้ใช้บริการระบบ National Single Window ค่อนข้างน้อย 
แม้ว่าระบบได้ถูกพัฒนาเสร็จสมบูรณ์แล้วก็ตาม ซึ่งการปฏิบัติงาน
ในปัจจุบันยังพบปัญหาการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงานภาค
เอกชนร่วมกัน

• การตีความกฎระเบียบการปฏิบัติงาน และความ
เข้มงวดของเจ้าหน้าที่มีความแตกต่างกันขึ้นอยู่กับความรู้ความ
เข้าใจของเจ้าหน้าที่

• เจ้าหน้าที่ท่าเรือยังขาดความรู้ทางด้านเทคโนโลยี
ในการปฏิบัติงาน4 TRF Policy Brief 
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	 3) ปัจจัยความส�ำเร็จของท่าเรือต้นแบบ
• ท่าเรือต้นแบบของงานศึกษานี้ คือ ท่าเรือสิงคโปร์ 

ซึ่งปัจจัยความส�ำเร็จของท่าเรือต้นแบบประกอบด้วยหลายส่วน 
เริ่มตั้งแต่ปัจจัยโครงสร้างการบริหารจัดการท่าเรือเป็นโครงสร้าง
ทีม่รีะบบการบรหิารจดัการท่ีคล่องตวั (หน่วยงาน The Maritime and 
Port Authority of Singapore (MPA) เป็นผูดู้แล และหน่วยงาน 
Port of Singapore Authority (PSA) เป็นผู้บริหารจัดการ
ท่าเรือ) ปัจจัยต�ำแหน่งทางภูมิศาสตร์ของประเทศสิงคโปร์ซึ่งเป็น
ข้อได้เปรียบมากกว่าประเทศอื่น ปัจจัยระบบเทคโนโลยีที่ใช้ภายใน
ท่าเรือ เช่น Port Net® และ TradeNet® มีประสิทธิภาพช่วย
อ�ำนวยความสะดวกในการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างท่าเรือ ศุลกากร 
สายเรือ และผู้ประกอบการได้เป็นอย่างดี ระบบศุลกากรมีการ
ด�ำเนินงานคล่องตัว การเช่ือมโยงระบบขนส่งระหว่างท่าเทียบเรือ
สามารถท�ำได้รวดเร็ว รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการบริหาร
จัดการมีความโปร่งใส และภาครัฐให้การส่งเสริมสนับสนุนงาน
ท่าเรืออย่างเต็มที่

	 ข้อเสนอแนะ

	 จากงานศึกษาได้มีข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนาการอ�ำนวย
ความสะดวกทางการค้าที่ท่าเรือไทย ดังนี้

	 1) ข้อเสนอแนะในภาพรวม
• ควรจัดตั้งองค์กรกลางเข้ามาดูแลภาพรวมของงาน

ท่าเรือ ทั้งด้านกฎหมาย มาตรการสนับสนุนท่าเรือ สิ่งอ�ำนวย
ความสะดวกภายในท่าเรือ และการเชื่อมโยงการขนส่ง รวมถึง 
จัดท�ำแผนพัฒนาที่เฉพาะเจาะจงงานของด้านท่าเรือ เนื่องจากแผน 
พัฒนาที่มีอยู่ได้พิจารณาในเชิงภาพรวมเรื่องโครงข่ายคมนาคม
เป็นหลัก ซึ่งครอบคลุมงานขนส่งทั้งทางบก ทางน�้ำ อากาศ และ
ระบบราง

• ส�ำหรับการจัดตั้งองค์กรกลาง ควรจัดให้มีคณะ
กรรมการร่วมระหว่างภาครัฐและเอกชน โดยเชิญผู ้มีส่วนได้ 
ส่วนเสีย (Stakeholders) เข้าร่วมในการพัฒนายุทธศาสตร์ท่าเรือ 
เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในอ�ำนาจหน้าที่การก�ำกับดูแลโครงสร้าง 
พื้นฐานที่รองรับระบบการขนส่งทางน�้ำ เนื่องจากแผนยุทธศาสตร์
ในปัจจุบันได้ผสมผสานกับแผนยุทธศาสตร์โลจิสติกส์ ซึ่งแผนงาน 
ทางด้านโลจิสติกส์มีลักษณะเป็นภาพใหญ่และค่อนข้างกว้าง 
แนวทางพัฒนาท่าเรือจึงยังขาดความชัดเจน

5
การศึกษาสิ่งอำ�นวยความสะดวกทางการค้าที่ท่าเรือ

ระหว่างประเทศของไทย เพื่อรองรับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน



• ส�ำหรับแผนแม่บทพัฒนาท่าเรือ นอกเหนือจาก 
ส่งเสรมิงานด้านเศรษฐกจิ ควรส่งเสรมิการเชือ่มโยงการใช้ประโยชน์ 
ระหว่างท่าเรือของรัฐและท่าเรือของเอกชน รวมถึงเชื่อมโยงกับ
งานภาคส่วนอื่นๆ ซึ่งได้รับผลกระทบจากการจัดการท่าเรือ เช่น 
การท่องเที่ยว การประมง และสิ่งแวดล้อม

• ควรพัฒนากฎระเบียบศุลกากรให้บูรณาการ
ไปพร้อมกับแผนพัฒนาท่าเรือ และปรับกฎระเบียบศุลกากรให้
สนับสนุนท่าเรือในการเป็นประตูการค้าของประชาคมอาเซียน 
รวมถึงส่งเสริมการเชื่อมโยงระบบข้อมูลระหว่างศุลกากรกับ 
หน่วยงานอื่น เช่น สายเรือ ผู้น�ำเข้า-ส่งออก ให้มีความสมบูรณ์

• ในการพัฒนาท่าเรือเป็นประตูการค้าหรือศูนย์
เปลี่ยนถ่ายสินค้า ภาครัฐควรบูรณาการแผนพัฒนาท่าเรือ 
และการขนส่งทางน�้ำและการขนส่งอื่นๆ ให้เป็น Multimodal 
Transport ครอบคลุมการขนส่งทุกรูปแบบในห่วงโซ่อุปทาน 
(Supply Chain)

• ควรส่งเสริมให้มีการพัฒนาและปรับปรุงด้าน
โครงสร้างพ้ืนฐานบริเวณพ้ืนที่หลังท่า รวมถึงขยายเส้นทางให้
สามารถรองรับปริมาณรถสินค้าได้มากขึ้น เพื่อเพิ่มศักยภาพการ
แข่งขันของท่าเรือไทย

• ส�ำหรับงานการน�ำร่อง ควรส่งเสริมให้หน่วยงาน
ภาคเอกชนมีบทบาทในการเป็นผู้ให้บริการ เพื่อให้เกิดการแข่งขัน
ทางด้านราคา และพัฒนาคุณภาพการด�ำเนินงาน โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งเป็นท่าเรือสินค้าขนาดใหญ่ 
และมีปริมาณการขนส่งสินค้าจ�ำนวนมาก

• ควรส่งเสริมการให้ความรู้ด้านธุรกิจพาณิชย์นาวี
แก่ผู้ที่มีส่วนเก่ียวข้อง เพ่ือเป็นส่วนส�ำคัญในการศึกษาและพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์

• ในการรองรับประชาคมเศรษฐกิจอาเ ซียน  
ท่าเรือไทยควรส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถ่ายสินค้าบริเวณ 
ชายแดนต่างๆ เน่ืองจากในการท�ำกิจกรรมขนส่งสินค้ามีความ
จ�ำเป็นต้องมีจุดเปล่ียนถ่าย และจุดพักสินค้า ซ่ึงปัจจุบันไทยยัง
ขาดความพร้อมของปัจจัยดังกล่าว

• ควรพัฒนาตัวช้ีวัดประสิทธิภาพการด�ำเนินงาน
ของท่าเรือ เพื่อใช้ในการตรวจสอบขั้นตอนการปฏิบัติงานที่เป็น
สาเหตุความล่าช้า น�ำไปสู่การแก้ไขที่ตรงส่วน

	 2) แนวทางพัฒนาของกรมศุลกากร
• ควรเร ่งส ่งเสริมการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่าง

กรมศุลกากร และหน่วยงานราชการอ่ืนๆ รวมถึงการเชื่อมโยง 
ข้อมูลกับสายเรือ ผู ้ประกอบการน�ำเข้า-ส่งออก และท่าเรือ 
ขนส่งสินค้า
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• ควรปรับแก้กฎระเบียบ โดยพิจารณาแยกกฎ
ระเบียบระหว่างสินค้าผ่านแดนและสินค้าถ่ายล�ำออกจากกัน 
เนื่องจากสินค้าถ่ายล�ำไม่มีการน�ำสินค้าออกนอกเขตท่าเรือ ดังนั้น 
จึงควรปรับเปล่ียนกฎระเบียบให้มีความสะดวกรวดเร็วมากกว่า
สินค้าผ่านแดน ตัวอย่างเช่น ลดจ�ำนวนเอกสารในการส�ำแดง
ประเภทสินค้า เป็นต้น

	 3) สิ่งที่หน่วยงานภาคเอกชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ควรร่วมมือกันผลักดัน

• ทั้งหน่วยงานภาครัฐและเอกชนควรร่วมกันจัดตั้ง
องค์กรกลาง เพื่อเป็นหน่วยงานกลางในการก�ำหนดแผนแม่บท
ท่าเรือไทย โดยจัดตั้งคณะกรรมการที่ปรึกษาร่วมขึ้น ประกอบด้วย 
ผู ้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกฝ่าย พร้อมท้ังจัดประชุมร่วมกันเพื่อหา
แนวทางและทิศทางของแผนพัฒนาท่าเรือในอีก 5 - 10 ปีข้างหน้า 
รวมถึงก�ำหนดบทบาทท่าเรือของไทย ก�ำหนดมาตรฐานการ 
ให้บริการให้เป็นไปตามหลักสากล ก�ำหนดขอบเขตเวลาในการ
ปฏิบัติงานเพื่อให้บรรลุตามเป้าหมาย รวมท้ังเป็นศูนย์กลางใน 
การบรูณาการให้องค์กรต่างๆ แบ่งปันข้อมลูและใช้ประโยชน์ร่วมกนั

• จัดท�ำแผนแม่บทท่าเรือไทยที่สอดรับกับแผนพัฒนา
อื่นๆ ที่เชื่อมโยงกันท้ังด้านโลจิสติกส์ รวมถึงงานภาคส่วนอื่นๆ 
ซึ่งได้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน เช่น งานด้านประมง การควบคุม 
สิ่งแวดล้อม เป็นต้น

• ควรพยายามใช้ท่าเรือท่ีมีอยู่ให้เกิดประโยชน์สูงสุด 
หากต้องการพิจารณาก่อสร้างท่าเรือใหม่ ควรค�ำนึงถึงอุปสงค์
ของตลาดเป็นปัจจัยหลักในการตัดสินใจลงทุนก่อสร้างท่าเรือใหม่

• ควรจัดตั้งพระราชบัญญัติส�ำหรับผู ้ ให ้บริการ 
โลจิสติกส์ ในการอ�ำนวยความสะดวกและปรับแก้กฎหมายที่เป็น 
อุปสรรคต่อการปฏิบัติงาน มีมาตรการส่งเสริม BOI เพื่อส่งเสริม 
และสนับสนุนงานของผู้ให้บริการงานโลจิสติกส์ ซึ่งจะส่งผลให้
มีปริมาณสินค้าผ่านท่าและเกิดธุรกรรมมากยิ่งขึ้น ซึ่งเป็นส่วน
ส�ำคัญในการพัฒนาท่าเรือไปสู่การเป็นประตูทางการค้า

• ในด้านการเชื่อมโยงข้อมูลระบบของศุลกากร 
ส�ำหรับหน่วยงานภาคเอกชนควรให้การสนับสนุน และให้ความ 
ร่วมมือในการใช้ระบบร่วมกนั เพือ่ให้ข้อมลูจากทกุภาคส่วนสามารถ 
เชื่อมโยงถึงกัน และก่อให้เกิดความรวดเร็วในการด�ำเนินงาน
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