
รถยนต์ไฟฟ้า เปล่ียนโลก









	 ทุกวันนี้เราอยู่อาศัยในเมืองท่ีอัดแน่นด้วยคาร์บอนไดออกไซด์

มากกวา่ปีละ 300 ล้านตันจากการใชย้านพาหนะบนท้องถนน เมือ่ผนวก

รวมกับคาร์บอนไดออกไซด์จำ�นวนมหาศาลจากภาคอุตสาหกรรมและ

ครัวเรือนด้วยแล้ว จึงส่งผลให้อุณหภูมิของโลกผันแปรและเกิดปัญหา

มลภาวะทางอากาศขั้นรุนแรง

	 	 ท่ัวโลก เร่ิมต่ืนตัวและออกมาตรการรวมถึงความร่วมมือต่าง ๆ 

อย่างจริงจังในการช่วยลดปัญหาข้างต้น เรียกได้ว่าเป็นการจับมือ

พร้อมใจก้าวไปในทิศทางเดียวกัน ในการรักษาโลกให้หายป่วย  

เปลี่ยนบรรยากาศของโลกใบนี้ให้บริสุทธิ์ 

	 รถยนต์ไฟฟ้า ซ่ึงใช ้“พลังงานสะอาด” จึงเป็นทีก่ล่าวถงึกนัมาก 

ท่ัวโลกในฐานะทางเลือกในการขจัดปัญหาดงักล่าว และเนือ่งดว้ยปรมิาณ

เชื้อเพลิงปิโตรเลียมที่มีอยู่จำ�กัดและกำ�ลังหมดไปเรื่อยๆ หลายประเทศ

รวมถึงประเทศไทยพยายามพัฒนารถยนต์ไฟฟ้าให้มีประสิทธิภาพท่ีดีย่ิงข้ึน 

เช่น การลดความดังเสียงเครื่องยนต์ สตาร์ทเครื่องได้ง่ายขึ้น ระยะ 

การเดินทางยาวไกลขึ้น ต้นทุนที่ลดลง ตลอดจนการร่วมใจกันส่งเสริม 

การวิจัย พัฒนาและลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนต์ไฟฟ้า และการเพ่ิม

จำ�นวนสถานีชาร์จไฟฟ้า ฯลฯ 

 	 เหนือส่ิงอ่ืนใด ส่ิงท่ีจำ�เป็นต้องเตรียมพร้อมอย่างมากท่ีสุด คือการสร้าง

ความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับรถยนต์ไฟฟ้าให้กับสาธารณชน  

จึงเป็นที่มาของ “EV รถยนต์ไฟฟ้าเปลี่ยนโลก” ในมือท่านเล่มนี้
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คืออะไร

มารู้จัก
กันเถอะ

	 EV ย่อมาจาก Electric Vehicle คือ
ยานพาหนะท่ีขับเคล่ือนด้วยพลังงานไฟฟ้า
โดยมอเตอร์ไฟฟ้า ซึ่งใช้พลังงานจาก 
แหล่งกักเก็บพลังงาน เช่น แบตเตอรี่ หรือ
แหล่งกำ�เนิดไฟฟ้าในตัว เช่น เครื่องยนต์
กำ�เนิดไฟฟ้า (Generator) หรือเซลล์เช้ือเพลิง 
(Fuel Cell)
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รถยนต์ ไฟฟ้าลูกผสม
หรือไฮบริด

	 รถยนต์ไฮบริด คือ รถยนต์

ที่ขับเคลื่อนโดยมอเตอร์ ไฟฟ้า

ร่วมกับเครื่องยนต์น้ำ�มัน และ 

รถยนต์ปล๊ักอินไฮบริด คือ รถยนต์ 

ไฮบริดท่ีสามารถอัดประจุไฟฟ้า

จากภายนอกตัวรถได้

รู้หรือไม่?!
	 นอกจากรถยนต์แล้ว ยังมียานยนต์ที่ใช้ไฟฟ้าอีกหลาย
รูปแบบ เช่น รถไฟ รถราง มอเตอร์ไซค์ เรือดำ�น้ำ� และเคร่ืองบิน 
เป็นต้น



ความแตกต�างระหว�าง
รถยนต�ไฟฟ�าและรถยนต�น้ำมัน
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	 ขณะน้ีผู้ผลิตรถยนต์เกือบทุกค่ายหันมาเร่งพัฒนา
เทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้าหรือรถยนต์ไฮบริดกันอย่างจริงจัง 
เพราะกระแสรถยนต์ไฟฟ้า ท่ีกำ�ลังมาแรงและได้รับความสนใจ
จากผู้ใช้รถอย่างต่อเนื่อง และรัฐบาลแต่ละประเทศต่างก็
สนับสนุนด้วยมาตรการจูงใจต่าง ๆ 

หัวชาร์จไฟฟ้า 
Household Plug

มอเตอร์ไฟฟ้า
Electric Motor

หัวจ่ายน้ำ�มัน

ถังน้ำ�มัน 
Gas Tank

แบตเตอรี่ 
Rechargeable 
�Batteries

กล่องควบคุม 
Controller

Combustion 
Engine

เครื่องยนต์น้ำ�มัน

รถยนต์น้ำ�มันหลบไป 
             มาแล้ว



ความแตกต�างระหว�าง
รถยนต�ไฟฟ�าและรถยนต�น้ำมัน
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ข้อดีของรถยนต์ไฟฟ้า
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
	 รถยนต์ไฟฟ้าประเภทแบตเตอรี่จะไม่ก่อให้เกิดมลภาวะทั้งทางเสียงและ 

ทางอากาศ ส่วนรถยนต์ไฮบริดแม้ยังจะปล่อยไอเสียแต่ก็น้อยกว่ารถยนต์น้ำ�มันถึง 75%

ค่าใช้จ่ายเชื้อเพลิงน้อยกว่า 
	 เทียบกับระยะทางท่ีเท่ากัน รถยนต์ไฟฟ้าค่าใช้จ่ายเชื้อเพลิงน้อยกว่ารถยนต์

น้ำ�มัน ทั้งนี้ ค่าใช้จ่ายด้านพลังงานไฟฟ้าก็ขึ้นอยู่กับค่าไฟฟ้าของแต่ละประเทศ

มีอัตราการเร่งที่ดี 
	 ด้วยข้อเด่นด้านคุณสมบัติทางกลของมอเตอร์ ไฟฟ้าสามารถตอบสนอง 

การขับขี่ได้อย่างรวดเร็ว สามารถขับเคลื่อนได้ด้วยความเร็วเท่ากับรถยนต์น้ำ�มัน 

และมีความนุ่มนวลในการขับขี่

ปลอดภัย 
	 รถยนต์ไฟฟ้ามีความปลอดภัยเหมือนรถยนต์น้ำ�มันทั่วไป เพราะต้องผ่าน 

การทดสอบมาตรฐานความปลอดภัยและมีระบบตรวจจับการร่ัวไหลไฟฟ้าภายในรถ 

ซึ่งหากเกิดความผิดปกติ ระบบไฟฟ้าแรงสูงจะหยุดทำ�งานทันที 

ลุยน้ำ�ท่วมขังได้ 
	 ปัญหาน้ำ�ท่วมขังไม่เป็นอุปสรรคต่อรถยนต์ไฟฟ้า เพราะรถยนต์ไฟฟ้าบางรุ่นสามารถ 

ลุยผ่านบริเวณน้ำ�ท่วมขังได้อย่างปลอดภัย โดยไม่เกิดความเสียหายต่อระบบไฟฟ้า

แต่่อย่างใด
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กว่า 180 ปี
วิวัฒนาการของ

	 EV เป็นเทคโนโลยีท่ีมีมานานกว่า 180 ปี ก่อนท่ี
รถยนต์สันดาปภายใน (รถยนต์น้ำ�มัน) จะถูกผลิต 
ขึ้นมาโดยมีวิวัฒนาการแบ่งเป็น 6 ช่วง ดังนี้

ปี พ.ศ. 2543 – ปัจจุบัน 
ท่ัวโลกให้ความสนใจกับสภาวะภูมิอากาศโลก 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป บวกกับความก้าวหน้า 
ทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี รถยนต์ไฟฟ้า
จึงได้รับการกล่าวถึงอย่างมาก และเร่ิมเป็น 
ท่ีนิยมอีกคร้ังในบางประเทศ

ปี พ.ศ. 2373 - 2433 
ยุคการประดิษฐ์คิดค้น รถยนต์ไฟฟ้าในยุคน้ี
มีลักษณะเป็นรถยนต์สามล้อท่ีขับเคล่ือน
ด้วยแบตเตอร่ี ว่ิงได้ในระยะส้ันๆ 
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ปี พ.ศ. 2433 - 2443
ยุคการผลิตเชิงพาณิชย์ รถยนต์ไฟฟ้า 
ได้รับความนิยมอย่างมาก เพราะใช้
แบตเตอรีท่ีส่ามารถอดัประจุไฟฟ้าได ้
วิ่งได้ในระยะทางที่ไกลขึ้น ในขณะ
เดียวกันเริ่มมีการผลิตรถยนต์ใช้
น้ำ�มัน แต่ยังไม่เป็นท่ีนิยมเนื่องจาก
ใช้งานยากและมีราคาแพง

ปี พ.ศ. 2443 
28% ของรถยนต์ท้ังหมดในสหรัฐอเมริกา
เป็นรถยนต์ไฟฟ้า แต่ความนิยมกลับ
ลดลงอย่างมาก เพราะการขยายถนน
ออกไปนอกเมอืงทำ�ใหต้้องใชร้ถยนต์
ท่ี วิ่ งได้ในระยะทางไกล รวมถึง 
การขุดเจาะพบแหล่งน้ำ�มันทำ�ให้
ราคาน้ำ�มันถูกลง 

ปี พ.ศ. 2451 
การผลิตรถยนต์ใช้น้ำ�มันในเชิงพาณิชย์
สำ�เร็จ ทำ�ให้ราคารถยนต์ใช้น้ำ�มันลดต่ำ�
ลงมาก ส่งผลให้ความนิยมของรถยนต์
ไฟฟ้าลดนอ้ยลง เนือ่งจากขอ้เสียเปรยีบ
หลายด้าน ทั้งระยะทางที่ว่ิงได้ส้ันกว่า 
และความสะดวกในการใช้งาน 

ท่ีมา : IEA Global Outlook 2013

ปี พ.ศ. 2513
เกิดวิกฤตการณ์น้ำ�มันโลก ทำ�ให้ 
รถยนต์ไฟฟ้า ไดร้บัความสนใจอกีครัง้  
โดยในช่วงนี้เทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้า 
ได้พัฒนาการขับเคล่ือนแบบลูกผสม
หรือไฮบริด เพ่ือช่วยในการประหยัด
เชื้อเพลิง  



1 2 3 4 5

Hybrid Electric 
    Vehicle

HEV

ขับเคล�่อนด�วยเคร�่องยนต� 
และ/หร�อ มอเตอร�ไฟฟ�า

เคร�่องยนต�

มอเตอร�

แบตเตอร�่

ถังน้ำมัน

PHEV

ขับเคล�่อนด�วยเคร�่องยนต� 
และ/หร�อ มอเตอร�ไฟฟ�า 

และมีปลั๊กชาร�จไฟฟ�า

เคร�่องยนต�

มอเตอร�

แบตเตอร�่

ถังน้ำมัน

Extended Range 
     Electric Vehicle

EREV

ขับเคล�่อนด�วยมอเตอร�ไฟฟ�า 
มีปลั๊กชาร�จไฟฟ�าและ

เคร�่องยนต�กำเนิดไฟฟ�า

เคร�่องยนต�

มอเตอร�

แบตเตอร�่

ถังน้ำมัน

Battery Electric 
     Vehicle

BEV

ขับเคล�่อนด�วยมอเตอร�ไฟฟ�าเท�านั้น 
และมีปลั๊กสำหรับชาร�จไฟฟ�า

มอเตอร�

แบตเตอร�่

ถังน้ำมัน

Fuel Cell Electric 
    Vehicle

FCEV

ขับเคล�่อนด�วยมอเตอร�ไฟฟ�า 
โดยมีเซลล�เชื้อเพล�งผล�ตกระแสไฟฟ�า

มอเตอร�

แบตเตอร�่

ถัง H2

เซลล�
เชื้อเพล�งPlug-in

    Hybrid 
         Electric 
             Vehicle
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รถยนต์
5 ประเภท ของ 

	 รถยนต์ไฟฟ้าไฮบริด (Hybrid 

Electric Vehicle : HEV) คือรถยนต์

ท่ีผสมผสานการทำ�งานระหว่าง

เครื่องยนต์และมอเตอร์ ไฟฟ้า 

ซ่ึงรถยนต์ประเภทนี้เครื่องยนต์ 

จ ะ ยั ง ค ง เ ป็ นหั ว ใ จ ห ลั ก ขอ ง 

การขับเคลื่อนอยู่

	 รถยนต์ไฟฟ้าปล๊ักอินไฮบริด  

(Plug-in Hybrid Electric Vehicle : 

PHEV) คือรถยนตไ์ฮบริดที่สามารถ

เก็บไฟฟ้าในแบตเตอร่ีได้มากข้ึน  

และชาร์จไฟฟ้าจากแหล่งพลังงาน

ภายนอกได้
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	 รถยนต์ไฟฟ้าเซลล์เชื้อเพลิง 

(Fuel Cell Electric Vehicle : 

FCEV) คือรถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วย

พลังงานไฟฟ้า โดยมเีซลล์เชือ้เพลิง

ผลิตกระแสไฟฟ้าติดต้ังอยู่ในรถ 

และไม่มีการปล่อยมลพิษจาก 

การขับขี่เช่นกัน

	    รถยนต์ไฟฟ้าเพ่ิมระยะ  

(Extended Range Electric  

Vehicle : EREV) คือรถยนต์ท่ีมี

แบตเตอรีข่นาดคอ่นขา้งใหญ่เท่ากับ

รถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอร่ี และมี

เคร่ืองยนต์ขนาดเล็กติดต้ังอยู่ด้วย 

โดยการขับเคล่ือนจะใช้พลังงาน

ไฟฟ้าเป็นหลัก ส่วนเครื่องยนต์ 

ทำ�หน้าที่ให้กำ�เนิดพลังงานไฟฟ้า

เท่านั้น 

	 ร ถ ย น ต์ ไ ฟ ฟ้ า แ บต เ ต อ รี่   

(Battery Electric Vehicle : BEV) 

คือรถยนต์ทีข่บัเคล่ือนดว้ยมอเตอร์

ไฟฟ้าเท่าน้ัน ไม่มีเคร่ืองยนต์ และ

ชาร์จไฟฟ้าจากแหล่งพลังงาน

ภายนอกได้



Ni-MH

มอเตอร�ไฟฟ�ากล�องควบคุม  อุปกรณ�แปลงไฟฟ�าสถานีชาร�จไฟฟ�า   แบตเตอร� ่
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มาทำ�ความรู้จัก
“แบตเตอร่ี”     กัน

	 แบตเตอรี่ ถือว่าเป็นหัวใจสำ�คัญของรถยนต์ไฟฟ้า เพราะเป็น 
ส่วนประกอบหลักท่ีมีผลต่อต้นทุนรถ ตลอดจนระยะเวลา 
ในการชาร์จและระยะทางในการขับขี่ ผู้ผลิตรถยนต์หลาย ๆ ค่าย 
จึง เร่งพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอรี่ที่ มีประสิทธิภาพสูงและ 
ต้นทุนต่ำ�ลง เพื่อผลักดันให้มีการใช้รถยนต์ไฟฟ้าอย่างแพร่หลาย   
สำ�หรับแบตเตอรี่ที่ใช้งานแบ่งออกเป็น 3 ประเภทใหญ่ ๆ คือ



Ni-MH

มอเตอร�ไฟฟ�ากล�องควบคุม  อุปกรณ�แปลงไฟฟ�าสถานีชาร�จไฟฟ�า   แบตเตอร� ่
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	 แบตเตอร่ีลิเธียมไอออน (Li-ion) เป็นแบตเตอรี่ท่ีได้รับ 

ความนิยมใช้ ในรถยนต์ไฟฟ้า เ ป็นอย่างมากในปัจจุ บัน  

มีคุณสมบัติเด่นคือ  ความจุพลังงานที่สูงกว่า ทำ�ให้ขนาดและ 

น้ำ�หนักลดลง มีอัตราการคายประจุในขณะท่ีแบตเตอร่ียังไม่ได้

ทำ�งานที่ต่ำ�  และมีอายุการใช้งานท่ียาวนาน แต่มีราคาสูงมาก 

เมื่อเทียบกับแบตเตอรี่ชนิดอื่น  

	 Bloomberg New Energy Finance ปี 2560 เผยผลสำ�รวจ

ราคาแบตเตอรี่ลิเธียมไอออนพบว่าราคาในปี 2560 ได้ลดลงจาก 

ปี 2553 ถึง 80% ซ่ึงจะผลักให้รถยนต์ไฟฟ้ากลับมาเป็นท่ีจับตามอง

อีกครั้ง

	 แบตเตอรี่ตะกั่วกรด (Lead acid) เป็นแบตเตอรี่ที่ใช้ใน

รถยนต์ทุกประเภทมาอย่างยาวนาน  มีโครงสร้างอย่างง่าย  

ราคาถูก  และนำ�มารีไซเคิลได้กว่า 90% แต่ด้วยขนาดที่ใหญ่

และน้ำ�หนักมาก ค่าความจุพลังงานต่ำ� จึงไม่เป็นท่ีนิยมนำ�มาใช้

สำ�หรับรถยนต์ไฟฟ้าในปัจจุบัน

	 แบตเตอรี่นิกเกิลเมทัลไฮดรายด์ (Ni-MH) เป็นแบตเตอรี่

ที่ใช้สำ�หรับรถไฟฟ้าไฮบริดต้ังแต่รุ่นแรก นั่นคือ โตโยต้าพรีอุส

จนถึงปัจจุบัน แบตเตอร่ีชนิดนี้ให้ค่าความจุพลังงานที่สูงกว่า

ชนิดตะกั่วกรด มีประสิทธิภาพและอายุการใช้งานดีกว่า   

แต่ต้นทุนการผลิตสูง และยังไมส่ามารถพัฒนาต่อใหม้ต้ีนทุนถกู 

ลงได้ 
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ถึงเวลา“ชาร์จ”   ไฟ
	 1. การชาร์จด้วยสายนำ�ไฟฟ้า (Wired Charging) 
	 หรือการชาร์จผ่านเต้ารับ-เต้าเสียบทั่วไป เป็นวิธีใช้ทั่วไป สะดวก ลงทุนต่ำ� และมีประสิทธิภาพ
ที่สุดเมื่อเทียบกับรูปแบบอื่น โดยสามารถแบ่งเป็น 2 ประเภทตามประเภทกระแสไฟฟ้า ได้แก่  
การชาร์จด้วยไฟฟ้ากระแสสลับ (AC Charger) และการชาร์จด้วยไฟฟ้ากระแสตรง (DC Charger)

	 การชาร์จรถยนต์ไฟฟ้า ทำ�ได้ 3 รูปแบบคือ

AC Charger DC ChargerWall-mounted 
home charger

BMS Li-ion battery

On-board 
Charger

AC public charger

DC

เคร�่องชาร�จไฟฟ�าเร�งด�วนแบบ 
DC quick charger

การชาร�จด�วยไฟฟ�ากระแสสลับ

อุปกรณ�
แปลงไฟฟ�า

แบตเตอร�่

การชาร�จด�วยไฟฟ�ากระแสตรง

แบบ 1 เฟส 230 โวลต์

ชาร์จด้วยไฟฟ้ากระแสตรงชาร์จด้วยไฟฟ้ากระแสสลับ  
แบ่งเป็น 2 ระดับ

แบบ 3 เฟส 400 โวลต์

	 จะให้กำ�ลังไฟฟ้าประมาณ 3.3-7.4 กิโลวัตต์ ใช้เวลา

ในการอัดประจุประมาณ 3-7 ชั่วโมง จึงเหมาะกับการอัด

ประจุไฟฟ้าข้ามคืน

	 ไม่จำ� เป็นต้องผ่านอุปกรณ์แปลงกระแสไฟฟ้า 

เนื่องจากอุปกรณ์นั้นติดต้ังที่สถานีชาร์จแล้ว (Off Board 

Charger) ทำ�ใหส้ถานชีารจ์คอ่นขา้งใหญ่ เป็นการชารจ์ดว้ย

แรงดันและกระแสไฟฟ้าสูงทำ�ให้สามารถชาร์จไฟได้สูงกว่า 

50 กิโลวัตต์ และใช้เวลาไม่เกิน 30 นาที (จากระดับต่ำ�สุด

ถึงท่ีระดับ 80% ของความจุ) พบมากตามจุดพักรถตาม

ทางหลวงหรือสถานีบริการน้ำ�มัน

	 ซ่ึงกำ�ลังไฟฟ้าสูงขึ้นอีกระดับไปจนถึง 43 กิโลวัตต์ 

ทำ�ให้ระยะเวลาการชาร์จลดลงเหลือเพียง 0.5-2 ชั่วโมง  

ซึ่งลักษณะนี้พบตามสถานีชาร์จสาธารณะหรือจุดพักรถ
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 	 เป็นวิธีการชาร์จพลังงานที่เร็วที่สุด เหมาะ

กับการเดินทางไกล แต่ต้องลงทุนสูงมาก และ

อาศัยการบริหารจัดการท่ีค่อนข้างซับซ้อน และ

รถยนต์ ท่ีสามารถเป ล่ียนแบตเตอรี่ ได้นั้ น 

ต้องมีดีไซน์ ท่ี เฉพาะ ทั้งนี้ Tesla ได้หยุด 

การพัฒนาเทคโนโลยีนี้  เนื่องจากไม่ได้รับ 

ความนิยมและเห็นว่ามี Supercharger ก็เพียงพอแล้ว

	 แบตเตอรี่ภายในรถสามารถชาร์จไฟได้ 

โดยไม่ต้องใช้สายชาร์จ อาศัยหลักการเหน่ียวนำ�ของ

สนามแม่เหล็กไฟฟ้าระหว่างจุดชาร์จกับจุดรับ 

บนตัวรถ ซ่ึงเป็นวิธีท่ีสะดวกสบายและมีค่าบำ�รุง

รักษาน้อย แ ต่ ตัวอุปกรณ์ก็มี ร าคา สูงและ 

เกิดการสูญเสียพลังงานขณะชาร์จไฟได้

2. การชาร์จด้วยการเปลี่ยนแบตเตอรี ่
	 ทั้งแพ็ก (Battery Swapping) 

3. การชาร์จด้วยการเหนี่ยวนำ�  
	 (Inductive Charging) 
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	 ยอดขายในประเทศจีน

สูงกว่ายอดขายในสหรัฐอเมริกา 

เกือบ 3 เท่า

	 ในปี 2560 มจีำ�นวน

รถยนต์ไฟฟ้า สะสมท่ัวโลก

มากกว่า 3.1 ล้านคัน

	 มียอดขายรถยนต์ 

ไฟฟ้ากว่า 1,150,000 คันท่ัวโลก 

ในปี 2560

	 ประเทศจีนเป็นตลาด

รถยน ต์ ไฟ ฟ้ า ที่ ใ ห ญ่ สุ ด  

ด้วยยอดขายมากกว่า 50%  

ของปริมาณการขายทั่วโลก

เร่ืองน่ารู้
รถยนต์
ในต่างประเทศ
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สหราชอาณาจักร

133,670  คัน

13,534 ยูนิต 9,530 ยูนิต

จัดอันดับ
ประเทศท่ีมียอดรถยนต์ 

สะสมมากท่ีสุด 5 อันดับแรก
ในปี 2560

เทียบกับจำ�นวนจุดชาร์จ

จีน

1,227,770 
คัน 

ท่ีมา :  IEA Global Outlook 2018

สหรัฐอเมริกา 

762,060 คัน
นอร์เวย์ 

176,310 คัน

ญ่ีปุ่น  

205,350  
คัน

28,834 ยูนิต 213,903 ยูนิต 45,868 ยูนิต
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รู้หรือไม่?!
	 ประเทศจีนกำ�ลังประสบปัญหาด้านมลภาวะทางอากาศ เนื่องจาก 
หมอกควันพิษจากรถยนต์ในเมืองใหญ่   รัฐบาลจึงมุ่งส่งเสริมให้ประชาชน
หันมาใช้รถยนต์ไฟฟ้า เพื่อทดแทนรถยนต์น้ำ�มันให้มากและเร็วที่สุด  
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 Q : ประเทศไหนที่ประกาศยุติการจำ�หน่ายรถยนต์ใช้น้ำ�มันเชื้อเพลิง
เป็นประเทศแรก
A : ประเทศนอร์เวย์ เป็นประเทศแรกท่ีประกาศยุติการจำ�หน่ายรถยนต์ 
ใช้น้ำ�มันเช้ือเพลิงในปี 2568 ซ่ึงในแง่ของตลาดรถยนต์ในประเทศนอร์เวย์ 
เป็นประเทศที่มีสัดส่วนรถยนต์ ไฟฟ้ามากที่สุดถึง  39.2% จึงถือว่า 
เป็นผู้นำ�ด้านการใช้งานรถยนต์ไฟฟ้า ด้วยปัจจัยสำ�คัญคือ นโยบาย 
การส่งเสริมจากภาครัฐ การส่งเสริมการใช้พลังงานสะอาด และส่งเสริม
การใช้รถยนต์ไฟฟ้าอย่างเต็มที่
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รถยนต์
ในประเทศไทย

	 “รัฐบาลได้ประกาศแผนอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2558-2579 
โดยมีเป้าหมายเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้ได้ร้อยละ  
20-25 จากระดับที่คาดว่าจะปล่อยในปี 2573 ซึ่งในแผนฯ ได้ระบุ 
ใ ห้การสนับสนุนและส่ง เสริมการใ ช้งานรถยนต์ ไฟฟ้าเ ป็น 
มาตรการหน่ึงในการช่วยลดการใช้เช้ือเพลิงฟอสซิลและลด 
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคขนส่ง”
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2579เป้าหมาย
ในปี

	 ในปี 2579 หรืออีก 18 ปีข้างหน้า 

ประเทศไทยต้ังเป้าว่าจะมรีถยนต์ไฟฟ้า

สะสม จำ�นวน 1.2 ล้านคนั และมสีถานี

ชาร์จจำ�นวน 690 สถานี ซ่ึงปัจจุบัน

หน่วยงานภาครัฐและเอกชนหลาย

หน่วยงานได้เร่ิมทำ�การศึกษา วิจัย 

ดำ�เนินธุรกิจเกี่ยวกับรถยนต์ไฟฟ้า  

และรั ฐบาลได้มีน โยบายส่ง เสริม 

และสนับสนุนการใช้รถยนต์ไฟฟ้า  

หลายด้าน
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	 ตั้งแต่ปี 2553-2560

	 ข้อมูลจากกรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเทศไทยมีจำ�นวนรถยนต์ไฟฟ้าที่จดทะเบียน

สะสมตั้งแต่ปี 2553-2560 เป็นสัดส่วนของรถยนต์

ไฟฟ้าไฮบริด (HEV) และปลั๊กอินไฮบริด (PHEV) 

1.7% และรถยนต์แบตเตอรี่ไฟฟ้า (BEV) 0.001% 

ของรถยนต์ในประเภทเดียวกันทั้งหมด

สถิติรถยนต์ 

ในประเทศไทย

2560

2554

2556

2555

2553
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	 ในประเทศไทย รัฐบาลได้ประกาศแผนอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2558-2579  

(Energy Efficiency Plan : EEP2015) โดยกระทรวงพลังงาน ได้ระบุให ้

การสนบัสนนุและส่งเสรมิการใชง้านรถยนต์ไฟฟ้า เป็นมาตรการหนึง่ในการชว่ยลด

การใช้พลังงานจากเช้ือเพลิงฟอสซิลในภาคขนส่ง และเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  

แบ่งการดำ�เนินงานเป็น 3 ระยะ ได้แก่

	 •	 ระยะที่ 1 (2559-2560) เตรียมความพร้อมการใช้งานรถยนต์ไฟฟ้าและ

ด้านอื่น ๆ  อาทิ สาธารณูปโภค การสนับสนุนด้านภาษี และการปรับปรุงกฎหมาย

ที่เกี่ยวข้อง

	 •	 ระยะที่ 2 (2561-2563) ขยายผลในกลุ่มรถโดยสารสาธารณะและเตรียม

ความพร้อมสำ�หรับรถยนต์ไฟฟ้าส่วนบุคคล

	 •	 ระยะที่ 3 (2564-2579) ขยายผลไปสู่การส่งเสริมรถยนต์ไฟฟ้าส่วนบุคคล

การผลิตรถยนต์
นโยบายส่งเสริม

ในประเทศไทย 
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VS
	 ในปี 2555 ปตท. เร่ิมศึกษาวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีรถยนต์

ไฟฟ้า โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือสนับสนุนนโยบายรัฐในการส่งเสริม

การใช้พลังงานทดแทนอย่างจริงจัง สร้างองค์ความรู้และเตรียม 

ความพร้อมระบบและโครงสร้างพ้ืนฐานสนับสนุนการใช้พลังงาน

ไฟฟ้าในภาคยานยนต์ให้เกิดข้ึนจริง ผู้บริโภคได้ใช้พลังงานสะอาด

เป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อมได้อย่างปลอดภัย

PTT
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สน. PTT EV Station 	 สาขาวังน้อย อยุธยา

สน. PTT EV Station	 สาขาบางปะอิน อยุธยา

สน. PTT EV Station 	 สาขาสระบุรี

สน. PTT EV Station 	 สาขาวงแหวนตะวันตก (ขาเข้า) ปทุมธานี

สน. PTT EV Station 	 สาขาพระราม 2 (ขาเข้า) สมุทรสาคร

สน. PTT EV Station 	 สาขาเลียบด่วนเอกมัย-รามอินทรา กทม.

สน. PTT EV Station 	 สาขานวลจันทร์ กทม.

สน. PTT EV Station 	 สาขามัยลาภ กทม.

สน. PTT EV Station 	 สาขาราษฎร์บูรณะ (ขาออก) กทม.

สน. PTT EV Station 	 สาขาลาดพร้าว-วังหิน กทม.

สน. PTT EV Station 	 สาขาคลองหลวง ปทุมธานี

สน. PTT EV Station 	 สาขาพุทธมณฑล สาย 5 นครปฐม

สน. PTT EV Station 	 สาขาแยกสันติสุข ปทุมธานี

สน. PTT EV Station 	 สาขาโรงแยกก๊าซธรรมชาติ ระยอง

Station
	 ในปี 2559  ปตท. ได้เปิดตัวสถานีบริการชาร์จรถยนต์ไฟฟ้า 
หรือ PTT EV Station ภายในสถานีบริการน้ำ�มัน ปตท. และภายใน
หน่วยงาน เพ่ือใช้ในการวิจัยรถยนต์ไฟฟ้า จำ�นวน 6 แห่ง  
และต่อมาติดต้ัง PTT EV Station รวมเแล้ว 14 แห่งด้วยกัน ได้แก่

PTT



PTT Group EV Bus
PTT Group EV Bus

	 ในปี 2560 กลุ่ม ปตท. เปิดตัวรถโดยสารพลังงานไฟฟ้า  
“PTT Group EV Bus” โดยความร่วมมือของบริษัทในกลุ่ม ปตท.  

ซ่ึงถือเป็นโครงการนำ�ร่องใช้งานยานยนต์ไฟฟ้ากลุ่มรถโดยสารสาธารณะ 
ตามแผนการขับเคล่ือนภารกิจด้านพลังงาน เพื่อส่งเสริมการใช้

รถยนต์ ไฟฟ้าในประเทศไทย และอำ�นวยความสะดวก 
ในการรับสง่พนักงานในกลุม่ ปตท. ข้าราชการกระทรวงพลงังาน 

และประชาชนท่ีมาติดต่องาน เพ่ือทดแทนการใช้รถโดยสารแบบเดิม  

Group 
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รถโดยสาร   พลังงานไฟฟ้า 
Bus



PTT Group EV Bus
PTT Group EV Bus

Group 
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	 มีขนาดเทียบเท่ารถมินิบัส โดยมีจำ�นวนท้ังส้ิน  3 คัน ประกอบด้วย รถโดยสาร
ท่ัวไป 2 คัน และรถท่ีมีการติดต้ังอุปกรณ์พิเศษรองรับผู้พิการ 1 คัน แต่ละคันสามารถ
รองรับผู้โดยสารน่ังได้จำ�นวน 20 คน ผู้โดยสารยืนจำ�นวน 20 คน รวม 40 คน 
ขับเคล่ือนด้วยพลังงานไฟฟ้า 100% โดย PTT Group EV Bus จะว่ิงในเส้นทาง
อาคารเอนเนอร์ย่ีคอมเพล็กซ์ ไปยังสถานีรถไฟฟ้า BTS หมอชิต /  
MRT จตุจักร

Bus



Charger
	 ในปี   2 561 สถาบันนวัตกรรม ปตท.  

เปิดตัวเครื่องอัดประจุไฟฟ้าประเภท 

AC ซ่ึงออกแบบและผลิตด้วยเทคโนโลยี

ร ะ ดับสู ง เ พื่ อ ประ สิท ธิภาพและ 

ความปลอดภัยในการใช้งาน จำ�นวน 

2 รุ่น คือ

ท้ังสองรุ่นใช้เวลาชาร์จโดยเฉล่ีย 2 ช่ัวโมง มีคุณสมบัติเด่น

คือ ปล๊ักชาร์จ Type 2 IEC 62196-1 และ -2 ปลอดภัย

ด้วยระบบ Safety มาตรฐาน Earth-Leakage Sensitivity  

30 mA และมีการรับประกันยาวนาน 1 ปี

รุ่น Wall Charger – Smart
สำ�หรับติดตั้งในสถานประกอบการ 

ห้างสรรพสินค้า อาคารสำ�นักงาน หรือ

คอนโดมิเนียม

รุ่น Wall Charger – Eco
สำ�หรับติดตั้งที่บ้าน
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เปล่ียนโลก
	 จากข้อมูลท้ังหมดจะเห็นได้ว่าในปัจจุบันทุกภาคส่วนท้ังภาครัฐและ
เอกชนกำ�ลังให้ความสนใจและให้ความร่วมมือในการเปล่ียนแปลง 
คร้ังใหญ่น้ี สำ�หรับการผลักดันอุตสาหกรรมรถยนต์ไฟฟ้าให้เป็น
ท่ีแพร่หลายและเข้าถึงกลุ่มผู้บริโภคอย่างย่ังยืน แต่ท้ายท่ีสุดแล้ว 
EV จะเปล่ียนโลกได้หรือไม่เป็นเร่ืองท่ีต้องใช้เวลา  
และอาศัยความร่วมมือจากทุกคน...

 
แล้วคุณล่ะ พร้อมท่ีจะเป็นส่วนหน่ึง 
ในการเปล่ียนแปลงโลกด้วยกัน
หรือยัง 
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