
สรุปการประชุม Public Policy Forum ครั้งที่ 1 
เรื่อง ความปลอดภัยช่วงสงกรานต์ในการเดนิทางด้วยรถจักรยานยนต์ 

วันจันทร์ที่ 10 เมษายน 2566 เวลา 09.30-12.00 น. ผ่านระบบออนไลน์ 

 การประชุม Public Policy Forum ครั้งที่ 1 เรื่อง ความปลอดภัยช่วงสงกรานต์ในการเดินทาง
ด้วยรถจักรยานยนต์ เป็นโครงการที่เกิดขึ้นจากส านักประสานงานวิจัยเชิงนโยบายเพ่ืองานนิติบัญญัติ ส าหรับ
สังคมคุณภาพและผู้สูงวัยได้รับการจัดตั้งร่วมกันระหว่างสถาบันคลังสมองของชาติและส านักงานการวิจัย
แห่งชาติ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นเวทีในการสื่อสารและการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ผลงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับความ
ปลอดภัยในการเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์ช่วงสงกรานต์ซึ่งได้รับการสนับสนุนทุนวิจัยจาก วช. และเพ่ือ
น าเสนอข้อเสนอแนะเชิงนโยบายสู่ภาคนิติบัญญัติและภาคส่วนต่าง ๆ เพ่ือหาแนวทางลดข้อปัญหาที่เกิ ดขึ้น 
ประกอบกับเลขาธิการสภาผู้แทนราษฎรได้เห็นชอบให้ส านักวิชาการด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการ
ดังกล่าวให้แก่บุคลากรที่เกี่ยวข้องในกระบวนการนิติบัญญัติได้เข้าร่วมการประชุม การประชุมครั้งนี้จัดขึ้นในวัน
จันทร์ที่ 10 เมษายน 2566 เวลา 09.30–12.00 นาฬิกา โดยเป็นการประชุมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ด้วย
โปรแกรม Zoom มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 94 คน เป็นบุคลากรของส านักงานเลขาธิการสภาผู้แทนราษฎร 
จ านวน 23 คน จ าแนกเป็น ส านักวิชาการ จ านวน 15 คน ส านักกรรมาธิการ 1 จ านวน 4 คน ส านัก
กรรมาธิการ 2 จ านวน 3 คน และส านักกรรมาธิการ 3 จ านวน 1 คน ในการบรรยายแบ่งเป็น 4 เรื่อง คือ  
1) ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง แผนที่งานวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนนของจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทย 2) ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง การพัฒนาระบบระบุจุดเสี่ยงส าหรับจักรยานยนต์
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ด้วยเซ็นเซอร์ในสมาร์ตโฟน 3) ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง เทคโนโลยีและการจัดการความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับรถจักรยานยนต์ในพ้ืนที่นครชัยบุรินทร์ 4)  ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง 
การประยุกต์ใช้แนวคิดช่องจราจรพิเศษส าหรับรถจักรยานยนต์เพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน: การวิเคราะห์ค วาม
แตกต่างในบริบทของภูมิภาค สรุปผลการประชุมได้ดังนี้  

กล่าวเปิดการเสวนา  

โดย ดร.วิภารัตน์  ดีอ่อง ผู้อ านวยการส านักงานการวิจัยแห่งชาติ (วช.) 

 ส านักงานการวิจัยแห่งชาติในฐานะหน่วยงานหลักของประเทศในการบริหารจัดการทุนวิจัยและ
นวัตกรรมรวมถึงการพัฒนาประเทศด้วยกลไกที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยและนวัตกรรมได้เ ล็งเห็นความส าคัญใน
การพัฒนานโยบายและต้นแบบเพ่ือสร้างสังคมไทยไร้ความรุนแรง ให้ประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินรวมถึงสวัสดิภาพสาธารณะ โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านความปลอดภัยทางถนน และอีกไม่กี่วันที่จะถึง
เทศกาลสงกรานต์ ประชาชนส่วนใหญ่ก็จะมีการเดินทางสัญจรกลับบ้าน ซึ่งในช่วงเทศกาลนี้จากข้อมูลอุบัติเหตุ
ทางถนน โดยเฉพาะในเรื่องของรถจักรยานยนต์ที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างสูง มีเรื่องของการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุรถยนต์เป็นจ านวนค่าเฉลี่ยต่อปีเป็นจ านวนมาก ซึ่งสาเหตุหลักก็เกิดจากการขับขี่ความเร็ว การย้อนศร
การไม่สวมหมวกนิรภัย ถือว่าเป็นการสูญเสียที่มีผลกระทบต่อเศรษฐกิจและสังคมและยังบ่งบอกถึงคุณภาพ
ชีวิตที่เป็นค่าเป้าหมายที่ไม่เหมาะสม ซึ่งรัฐบาลมีวาระแห่งชาติในการลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุให้
น้อยลงน้อยกว่า 12 คนต่อแสนประชากรในปี 2570 ในการขับเคลื่อนการวิจัยและพัฒนาเพ่ือให้บรรลุเป้าหมาย
ดังกล่าว วช. ได้ให้การสนับสนุนการวิจัยและนวัตกรรมด้านความปลอดภัยทางถนนเพ่ือให้มีการขับเคลื่อนใน
เชิงนโยบายที่เป็นรูปธรรม รวมทั้งได้จัดให้มีเวทีเสวนาในครั้งนี้เพ่ือร่วมกันหากระบวนการการน านโยบายเพ่ือ
ลดการเกิดอุบัติเหตุโดยเฉพาะในช่วงเทศกาลสงกรานต์ ในโอกาสนี้ วช. ขอขอบคุณสถาบันคลังสมองของชาติ 
ที่ได้จัดให้มีการเสวนา Public Policy Forum เพ่ือความปลอดภัยช่วงสงกรานต์ในการเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์
และหวังว่าจะเป็นประโยชน์และมีคุณค่าต่อแวดวงวิจัยและหน่วยวิชาการและมิติทางสังคมจากประชาชนทุกคน 
วช.พร้อมที่จะเป็นส่วนหนึ่งและเป็นก าลังส าคัญที่จะช่วยขับเคลื่อนสั่ งสมงานวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนน
เพ่ือเป้าหมายที่จะลดอัตราการเสียชีวิตให้เหลือน้อยกว่า 12 คนต่อแสนประชากรโดยใช้การวิจัยและนวัตกรรม 

ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง แผนที่งานวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนนของจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทย 

โดย ดร.สุเมธ  องกิตติกุล มูลนิธิสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย 

 รถจักรยานยนต์เป็นสาเหตุหลักของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน คนไทยยังตายจาก
อุบัติเหตุสูงมากและมีผู้เสียชีวิตกว่าร้อยละ 74.5 มาจากรถจักรยานยนต์ และประเทศไทยมีอัตราผู้เสียชีวิตต่อ
แสนประชากรสูงกว่าค่าเฉลี่ยของโลก ปัจจุบันมีรถจักรยานยนต์จดทะเบียนสะสมมากกว่า 22 ล้านคัน 
(ครึ่งหนึ่งของรถจดทะเบียนสะสมทั้งหมด) รถจักรยานยนต์จดทะเบียนใหม่เฉลี่ยประมาณ 1.9 ล้านคันต่อปี  
สถานการณ์งานวิจัยด้านอุบัติเหตุทางถนนของไทยตั้งแต่ พ.ศ. 2543–2564 พบว่า ผลการศึกษาวิจัยที่เกี่ยวข้อง
มีจ านวนมากขึ้นและอยู่ในช่วงที่มีการประกาศให้เป็น First Decade of Action for Road Safety 2011–
2022 (2554–2563) กล่าวได้ว่ามีการให้ความส าคัญกับปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนนมีผลต่องานศึกษาที่
เพ่ิมขึ้น โดยการศึกษาส่วนใหญ่เน้นศึกษาเกี่ยวกับ “ผู้ใช้ถนนและพฤติกรรมเสี่ยง” เป็นหลัก (ร้อยละ 37) 
รองลงมาคือ งานศึกษาด้านข้อมูลและสถานการณ์ (ร้อยละ 23) และการบริหารจัดการ (ร้อยละ 15) ตามล าดับ 
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จากงานวิจัยทั้งหมดนี้มีงานศึกษาที่เกี่ยวกับรถจักรยานยนต์และหมวกนิรภัยเพียงร้อยละ 10 ผลจากการจัด
กลุ่มงานวิจัยตามกรอบ 5 เสาหลักของการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน ส่วนใหญ่ศึกษาประเด็น  
ในเสาหลักที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย และมีงานวิจัยในหัวข้อการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง มาตรการความเร็ว  
มีองค์ความรู้อยู่บ้าง แต่องค์ความรู้ที่มียังไม่เพียงพอต่อการแก้ไขปัญหา จากการศึกษาผลงานวิจัยจากฐาน 
TRSL (พ.ศ. 2555–2564) และแหล่งอ่ืน ๆ จ านวน 213 เรื่อง พบว่างานวิจัยส่วนใหญ่เน้นไปที่การวิเคราะห์
พฤติกรรมเสี่ยงและวิเคราะห์กลุ่มเสี่ยง จากข้อมูลสถิติทุติยภูมิและการส ารวจในพ้ืนที่ศึกษา มีการศึกษาท่ีแสดง
หลักฐานเชิงประจักษ์ถึงผลของการด าเนินมาตรการ เช่น การติดตั้งกล้อง CCTV ในพ้ืนที่ สามารถลดการขับขี่ 
ที่ขับเร็วเกินก าหนด การแก้จุดเสี่ยงสามารถลดอุบัติเหตุได้ รวมถึงมีการศึกษาแนวทางและวิธีการในการส่งเสริม
ความปลอดภัยทางถนน เช่น แนวทางการสร้างการมีส่วนร่วมของหน่วยงานและชุมชน การใช้เทคโนโลยีมาช่วย 
ในการด าเนินงาน (แต่ยังมีไม่มากนัก) อย่างไรก็ตาม งานศึกษาท่ีเป็นการประเมินมาตรการหรือวิธีการแก้ปัญหา
ยังไม่ครบทุกมาตรการ และการด าเนินมาตรการของไทยยังขาดงานศึกษาเชิงประเมินผล มาตรการที่ควรมีงาน
ศึกษาเพ่ิมเตมิ คือ การลดพฤติกรรมเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์แล้วขับข่ียานพาหนะ การยกระดับมาตรฐาน
ยานพาหนะให้ปลอดภัย การท าใบขับขี่รถจักรยานยนต์ การพัฒนาระบบการแพทย์ฉุกเฉิน การรักษาและฟ้ืนฟู
ผู้บาดเจ็บ การพัฒนาสมรรถนะของผู้ใช้รถใช้ถนนให้มีความปลอดภัยทางถนนของประเทศ ซ่ึงยังขาดงานศึกษา
เชิงประเมินผลมาตรการ ในเรื่องมาตรการสวมหมวกนิรภัย มาตรการควบคุมความเร็ว การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง
และการสร้างถนนที่ปลอดภัยส าหรับรถจักรยานยนต์ แต่มขี้อสังเกตว่างานวิจัยที่ผ่านมาอาจจะมีการศึกษามาก
พอแล้ว แต่อาจจะไม่ได้น ามาใช้ในการปฏิบัติหรืออาจจะมีการน ามาปฏิบัติ แต่ไม่ได้มีการประเมินผลจึงท าให้ไม่
ทราบว่างานวิจัยได้ถูกน าไปใช้ให้เกิดประโยชน์ต่อสังคมหรือไม่ 

 ข้อจ ากัดของระบบการท างานวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนนของไทย ได้แก่ 1) ปัญหาด้าน
กฎหมายและกฎระเบียบที่เป็นอุปสรรคต่อการสนับสนุนทุนวิจัย รวมทั้งการรับค่าตอบแทนของนักวิจัย  
2) ปัญหาเชิงระบบโครงสร้างของหน่วยงานให้ทุนวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่มีลักษณะแยกออกจากกัน
และไม่มีความเชื่อมโยงกัน 3) ขาดฐานข้อมูลงานวิจัยกลาง ท าให้มีปัญหาการควบคุมคุณภาพและความซ้ าซ้อน
ของงานวิจัย 4) ขาดความเชื่อมโยงระหว่างหน่วยงานวิชาการ หน่วยงานให้ทุน และหน่วยงานปฏิบัติงานในการต่อ
ยอดองค์ความรู้ที่ได้จากงานวิจัย และ 5) ขาดกลไกในการผลักดันองค์ความรู้จากงานวิจัยไปสู่ระดับนโยบาย 
ข้อจ ากัดของระบบการท างานวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนนน ามาสู่ข้อจ ากัดในการจัดท าข้อเสนอแนะแผนที่
งานวิจัยได้ 2 ประเด็นหลัก คือ ข้อจ ากัดของฐานข้อมูลงานวิจัย เพ่ือวิเคราะห์ช่องว่างความรู้เพ่ือน ามาจัดท า
ข้อเสนอแนะแผนที่งานวิจัย และข้อจ ากัดในการผลักดันช่องว่างทางความรู้และแผนที่งานวิจัยไปสู่ระดับนโยบาย 

 ข้อเสนอแนะประเด็นวิจัยที่ควรสนับสนุน 

 ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2565–2567) ควรพิจารณาให้ทุนสนับสนุนในประเด็นวิจัยต่อไปนี้ 

1. การเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ในกลุ่มเยาวชนและนักขับหน้าใหม่ ที่มุ่งเน้นเรื่องการ
ส่งเสริมการขับขี่ปลอดภัย ความเร็ว หมวกนิรภัย และแอลกอฮอล์ 

2. การเดินทางที่ไม่ใช้ยานยนต์ที่มุ่งเน้นเรื่องการศึกษาในเชิงสาเหตุ วิธีการ/มาตรการในการ
ส่งเสริมและการประเมินผลที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางจากรถจักรยานยนต์ไปสู่การเดินทาง
ที่ไม่ใช้จักรยานยนต์หรือการเดินทางที่ปลอดภัยกว่า 
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3. การส่งเสริมมาตรการบังคับใช้กฎหมายที่มุ่งเน้นการหาแนวทางการบังคับใช้กฎหมายให้มี
ประสิทธิภาพ รวมถึงการศึกษาทบทวนกฎหมายและกฎระเบียบให้ทันสมัยและสอดคล้องกับหลักสากล 

4. การช่วยเหลือกลุ่มผู้ใช้รถจักรยานยนต์หลังเกิดเหตุ ที่มุ่งเน้นการพัฒนาระบบแพทย์ฉุกเฉิน  
การพัฒนาเทคโนโลยีในการแจ้งเหตุ 

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลที่มุ่งเน้นการพัฒนาระบบการจัดเก็บและเชื่อมโยงข้อมูลระหว่าง
หน่วยงานและในพ้ืนที่ 

ระยะที่ 2 (พ.ศ. 2568-2570) ควรพิจารณาให้ทุนสนับสนุนในประเด็นวิจัยต่อไปนี้  

1. การยกระดับมาตรฐานรถจักรยานยนต์ที่มุ่งเน้นการพัฒนามาตรฐานทั้งในด้านกฎหมาย 
กฎระเบียบ และเทคโนโลยีของรถจักรยานยนต์และอุปกรณ์ป้องกันต่าง ๆ  

2. การปรับปรุงโครงสร้างการบริหารจัดการที่มุ่งเน้นการหาแนวทางปรับปรุงโครงสร้าง 
การบริหารในด้านการก าหนดบทบาทหน้าที่และผู้รับผิดชอบที่ชัดเจนและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 

3. การสร้างการมีส่วนร่วมของหน่วยงานและชุมชนที่มุ่งเน้นการประเมินการท างานของ
หน่วยงานในพื้นท่ีและการพัฒนาโครงการส่งเสริมความปลอดภัยและการสร้างการมีส่วนร่วมในชุมชน 

  ข้อเสนอแนะกลไกการก าหนดแผนที่งานวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย 

 แนวทางแก้ไขและตัวอย่างกลไกในการก าหนดแผนที่งานวิจัยไปสู่การก าหนดนโยบายมี ดังนี้ 

1. การแบ่งขอบเขตของการสนับสนุนงานวิจัยในการพัฒนาระบบการให้ทุนวิจัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

2. การก าหนดโครงสร้างองค์กรที่มีบทบาทในการส่งเสริมงานวิชาการด้านความปลอดภัยทาง
ถนน เช่น มีคณะท างานภายใต้คณะอนุฯ 6 เพ่ือก าหนดกรอบและทิศทางของงานวิจัยทุกปีให้ตอบโจทย์ปัญหา 
รวมถึงรวบรวมงานวิจัยต่าง ๆ ที่หน่วยให้ทุนได้สนับสนุนทุนไปแล้ว และรวบรวมองค์ความรู้และสังเคราะห์เพ่ือ
น าไปเสนอแนวทางในการก าหนดนโยบายต่อไป 

3. การสร้างแรงจูงใจต่อการท างานวิจัยของหน่วยงานภาครัฐ เช่น การมีค่าตอบแทนการท างาน
วิจัยที่เหมาะสม ผลประโยชน์ต่อการพิจารณาต าแหน่ง เป็นต้น 

4. การพัฒนาฐานข้อมูลการวิจัย เพ่ือให้เกิดระบบข้อมูลที่เป็นสื่อกลางรวบรวมงานวิจัยไว้ใน
แหล่งเดียวกัน เช่น มี platform ส าหรับการบูรณาการฐานข้อมูลงานวิจัยให้อยู่ภายใต้ระบบเดียวกันเพ่ือเป็น
แหล่งความรู้ส าหรับน าไปใช้ประโยชน์ 

 แนวทางการผลักดันงานวิจัยไปสู่ระดับนโยบาย 

 การออกแบบกระบวนการวิจัยเพ่ือขับเคลื่อนไปสู่นโยบาย ควรออกแบบกระบวนการวิจัยให้มีความ
เชื่อมโยงระหว่างกระบวนการวิจัยกับการสื่อสารข้อมูล ความรู้ ข้อเสนอจากงานวิจัยและการผลักดันใช้
ประโยชน์จากงานวิจัยให้เป็นกระบวนการอย่างต่อเนื่อง  หากต้องการให้งานวิจัยถูกน าไปใช้ประโยชน์ 
ในเชิงนโยบายมากขึ้น จะต้องสร้างกลไกเชื่อมต่อระหว่างภาครัฐและภาควิจัย และควรต้องเป็นกลไกที่ท าให้
เกิดปฏิสัมพันธ์ในเชิงการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ระหว่างกันได้ หากมีกลไกที่เชื่อมโยงให้เกิดการแลกเปลี่ยนข้อมูล
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ระหว่างหน่วยงานภาครัฐกับนักวิจัยอย่างต่อเนื่องและสม่ าเสมอแล้วจะส่งผลให้ทราบความต้องการของผู้ใช้และ
มีผลงานวิจัยที่ตอบสนองต่อความจ าเป็นและความต้องการมากข้ึนได้ 

 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายในการติดตามและประเมินผลการขับเคลื่อนงานวิจัย 

1. ส่งเสริมงานวิจัยด้านการติดตามและประเมินผลอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะกับมาตรการด้าน
การบังคับใช้กฎหมายที่น าไปสู่การก าหนดกลยุทธ์ในการบริหารจัดการให้เกิดระบบการบังคับใช้กฎหมายที่มี
ประสิทธิภาพและยั่งยืน 

2. ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาโจทย์วิจัยเพ่ือออกแบบระบบที่ส่งเสริมความปลอดภัยให้กับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในระดับพ้ืนที่ โดยสนับสนุนการสร้างเครือข่ายทางวิชาการระหว่างส่วนกลางและภูมิภาคเพ่ือ
จัดท างานวิจัย 

3. พัฒนากลไกที่ท าหน้าที่เป็นหน่วยประสานและบริหารจัดการเพ่ือขับเคลื่อนนโยบายความ
ปลอดภัยทางถนนระดับชาติด้วยระบบติดตามและประเมินผลองค์ความรู้งานวิจัย โดยกลไกดังกล่าวต้องท าให้
เกิดปฏิสัมพันธ์ในเชิงการแลกเปลี่ยนความรู้และข้อมูลระหว่างหน่วยงานที่รับผิดชอบ หน่วยจัดสรรทุนวิจัย 
ภาควิชาการ ภาคธุรกิจ และภาคประชาสังคมอย่างต่อเนื่องและสม่ าเสมอ เพ่ือผลิตองค์ความรู้ที่สนองตอบ
ความต้องการทางนโยบาย 

ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง การพัฒนาระบบระบุจุดเสี่ยงส าหรับจักรยานยนต์ด้วยเซ็นเซอร์
ในสมาร์ตโฟน 

โดย ผศ. ดร.สโรช  บุญศิริพันธ์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

 ปัญหาหนึ่งที่ส าคัญของขับขี่รถจักรยานยนต์ คือ ปัญหาคุณภาพพ้ืนผิวจราจร เช่น ถนนมีหลุมบ่อ  
มีน้ าท่วมขัง มีรอยปะนูนหรือมีพ้ืนผิวที่ไม่เรียบ เป็นต้น ส่งผลให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ประสบอุบัติเหตุได้รับ
บาดเจ็บหรือถึงขั้นเสียชีวิต เทคโนโลยีขั้นสูงหลายชนิดถูกน ามาประยุกต์ใช้เป็นเครื่องมือวัดผลและจัดเก็บข้อมูล
ที่มีราคาต่ า แต่มีประสิทธิภาพสูง เช่น ปัญญาประดิษฐ์ ระบบเซ็นเซอร์ไร้สาย โดยมีวัตถุประสงค์ในการศึกษา
คือ 1) เพ่ือพัฒนาระบบเก็บข้อมูลสภาพถนนด้วยเซ็นเซอร์ในสมาร์ตโฟน 2) เพ่ือพัฒนาแบบจ าลองที่ใช้ระบุ 
จุดเสี่ยง จุดอันตราย และให้คะแนนระดับความปลอดภัยของถนนส าหรับการขับขี่รถจักรยานยนต์ 3) เพ่ือพัฒนา
ระบบแจ้งเตือนผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เมื่อเข้าใกล้จุดเสี่ยงและจุดอันตราย 

 การเก็บข้อมูลในการศึกษาวิจัย ได้เก็บข้อมูลในช่วงระยะเวลา 7–11 กรกฎาคม 2565 และ 26–29 
มกราคม 2566 พ้ืนที่เก็บข้อมูล ได้แก่ สระบุรี นครราชสีมา บุรีรัมย์ สุรินทร์ ร้อยเอ็ด ยโสธร อ านาจเจริญ 
อุบลราชธานี ภูเก็ต ลพบุรี สิงห์บุรี นครสวรรค์ ความยาวถนนที่ใช้เก็บข้อมูลโดยรวมคือ 1,532.9 กิโลเมตร  
โดยเก็บข้อมูลดัชนีความขรุขระ (IRI) ข้อมูลค่าความเร่ง ข้อมูลดัชนีความขรุขระสากล (IRI) รถส ารวจของกรม
ทางหลวงที่มีการติดตั้ง Laser profilers ข้อมูลความเร่งและไฟล์ภาพวิดีโอของแอปพลิเคชัน Smooth Ride 
Recorder ที่ติดตั้งในสมาร์ตโฟน 

 สรุปผลการวิจัย การตรวจจับหลุมบ่อมีความแม่นย าร้อยละ 91-99 ซึ่งเพียงพอต่อการน าไปใช้ 
คัดกรองถนนที่มีจุดเสี่ยงหรือจุดอันตราย สร้างแรงจูงใจให้หน่วยงานราชการน าระบบไปใช้เก็บข้อมูล  
การประยุกต์ใช้ระบบ Smooth Ride ให้สามารถใช้กับแอปพลิเคชันอื่นได้ ซึ่งเป็นการพัฒนาแบบจ าลองส าหรับ
ตรวจจับหลุม ฝาท่อ และรอยปะ 
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 ปัญหาและอุปสรรค ในการศึกษาวิจัยพบปัญหาหลายประการ คือ ความแม่นย าของแผนที่ยังไม่
ตรงกับความจริง กล่าวคือ เส้นถนนข้อมูลภูมิศาสตร์ (Geographic Information System : GIS) ไม่ตรงกับ
ถนนจริง ความละเอียดของแผนที่ยังไม่ละเอียดพอ โดยเส้นถนนข้อมูลภูมิศาสตร์ (Geographic Information 
System : GIS) ไม่ได้แยกฝั่งถนน อีกทั้งปริมาณข้อมูลที่เก็บได้ยังน้อย เมื่อเทียบกับถนนทั้งหมด การแจ้งเตือน
ผู้ใช้งานด้วยภาพ/เสียง/การสั่น ในสภาพแวดล้อมจริง 

 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายต่อภาครัฐ  

 ควรมีการพัฒนาแผนที่ถนนกลาง (base map) ของกระทรวงคมนาคมและกระทรวงมหาดไทยที่มี
ความละเอียดและแม่นย า และควรมีการเก็บข้อมูลสภาพถนนแบบ Cloud sourcing โดยใช้ยานพาหนะที่มีอยู่
แล้วของภาครัฐ เช่น รถเมล์ รถขยะ รถที่ใช้ลาดตระเวนของฝ่ายซ่อมบ ารุง นอกจากนี้ การกระจายข้อมูล 
(Open data) มีการพัฒนา Application Programming Interface หรือ API ให้ภาคเอกชนสามารถน าข้อมูล
สภาพผิวถนนไปใช้งานได้ทันที 

 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายต่อภาคเอกชน 

 ควรมีการน าเอาข้อมูลสภาพผิวจราจร และข้อมูลจุดเสี่ยง/จุดอันตรายของภาครัฐไปประยุกต์ใช้ 
เข้ากับ Mobile Application ของผู้ให้บริการ เช่น Google Map, Rider App ของ Food delivery และบริษัท 
ส่งของ/พัสดุ เป็นต้น 

ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง เทคโนโลยีและการจัดการความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
รถจักรยานยนต์ในพื้นที่นครชัยบุรินทร์ 

โดย ผศ.ดร.สัจจากาจ  จอมโนนเขวา มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

 การศึกษาวิจัยนี้เป็นการศึกษาในเขตพ้ืนที่ของนครชัยบุรินทร์ ซึ่งมีจ านวน 4 จังหวัด ได้แก่
นครราชสีมา ชัยภูมิ บุรีรัมย์ และสุรินทร์ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่มีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงเป็นอันดับ 
1 ใน 3 ของประเทศไทย เนื่องจากมีจ านวนผู้ใช้รถจักรยานยนต์จ านวนมาก โดยพ้ืนที่ของทั้ง 4 จังหวัดนั้น  
มีเส้นทางเชื่อมต่อถึงกันในระยะทางที่ยาวและมีปริมาณจราจรที่ค่อนข้างสูง 

 วัตถุประสงค์โครงการ 

1. เพ่ือพัฒนามาตรการด้านความปลอดภัยทางท้องถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในพ้ืนที่นครชัยบุรินทร์ 

2. เพ่ือถ่ายทอดองค์ความรู้การจัดการความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์บนท้องถนนสู่ชุมชน 
ในพ้ืนที่นครชัยบุรินทร์ 

การด าเนินการศึกษา 

1. การทบทวนการศึกษาที่เกี่ยวข้อง ทบทวนทฤษฎีการวิเคราะห์จุดอันตราย (Identification 
Hazardous Locations) การวิเคราะห์ในรูปแบบตารางไขว้ หลักการแก้ไขเพ่ือลดจ านวนอุบัติเหตุและการ
เสียชีวิต หลักการประยุกต์ใช้อุปกรณ์ยับยั้งความเร็ว  การใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic 
Information System) การประยุกต์ใช้หลักสูตรด้านความปลอดภัย ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมเสี่ยงของ 
ผู้ขับขี่ (Unsafe Act) แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
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2. การรวบรวมข้อมูล รวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุในพ้ืนที่ จากกรมทางหลวง, กรมทางหลวงชนบท, 
ส านักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 9, ศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนน 

3. การด าเนินการส ารวจข้อมูล ก าหนดพ้ืนที่และส ารวจข้อมูลพฤติกรรมของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
โดยอ้างอิงจากข้อมูลทุติยภูมิ ส ารวจและวิเคราะห์ความเสี่ยงอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ในพ้ืนที่นครชัยบุรินทร์
จากข้อมูลทุติยภูมิสามารถระบุจุดที่เสี่ยงอันตราย จัดประชุมเชิงปฏิบัติการการสอบสวนอุบัติเหตุทางถนนโดย
ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและการจัดการความปลอดภัยทางถนนในพื้นที่นครชัยบุรินทร์ให้กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

4. การวิเคราะห์ข้อมูล การวิเคราะห์แผนที่จุดเสี่ยงในพ้ืนที่ที่ศึกษา โดยใช้ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์และการประมาณค่าความหนาแน่นเชิงพ้ืนที่ (Kernel Density Estimation) ร่วมกับการวิเคราะห์ 
ผลทางสถิติ ซึ่งมีการวิเคราะห์ข้อมูลขนาดใหญ่ในรูปแบบตารางหรือเรียกว่า Cross tabulation เพ่ือหาปัจจัย 
ต่าง ๆ ที่มีความเกี่ยวข้องกันของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ส ารวจเกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่และปัจจัยอ่ืน ๆ ที่อาจ 
มีความเสี่ยงและก่อให้เกิดอุบัติเหตุ วิเคราะห์ข้อมูลทางสถิติความแตกต่างความรู้ความเข้าใจก่อนและหลังของ 
ผู้เข้าร่วมประชุมเชิงปฏิบัติการ 

การวิเคราะห์จุดเสี่ยงด้วย GIS การพัฒนาแผนที่พฤติกรรมความไม่ปลอดภัย โดยใช้ข้อมูล
อุบัติเหตุตั้งแต่ พ.ศ. 2561-2563 และคัดเลือกเฉพาะอุบัติเหตุที่มีรถจักรยานยนต์ร่วมด้วย โดยแผนที่พฤติกรรม
ความไม่ปลอดภัย แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ 1) แผนที่ระดับจังหวัด ได้แก่ แผนที่แสดงพื้นที่อันตราย และแผนที่
แสดงจ านวนผู้เสียชีวิต และ 2) แผนที่ระดับอ าเภอ โดยคัดเลือกอ าเภอที่มีอัตราการเสียชีวิตสูง ซึ่งอ าเภอที่มี
จ านวนผู้เสียชีวิตสูงของแต่ละจังหวัดในพ้ืนที่นครชัยบุรินทร์ สรุปได้ดังนี้ 

จังหวัดนครราชสีมา ได้แก่ อ าเภอปากช่อง และอ าเภอสูงเนิน 

จังหวัดชัยภูมิ ได้แก่ อ าเภอคอนสวรรค์ อ าเภอหนองบัวระเหว อ าเภอซับใหญ่ และอ าเภอ
บ าเหน็จณรงค์ 

จังหวัดบุรีรัมย์ ได้แก่ อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ 

จังหวัดสุรินทร์ ได้แก่ อ าเภอเมือง อ าเภอปราสาท อ าเภอกาบเชิง และอ าเภอสังขะ 

การวิเคราะห์จุดอันตรายแบ่งเป็นระดับจังหวัดและอ าเภอ สรุปได้ดังนี้ 

จังหวัดนครราชสีมา มีจุดอันตราย 45 จุด ครอบคลุมพ้ืนที่ 10 อ าเภอจากทั้งหมด 32 อ าเภอ 
ส่วนมากอยู่ที่อ าเภอเมืองนครราชสีมา 7 จุด และอ าเภอปักธงชัย 5 จุด  

จังหวัดชัยภูมิ มีจุดอันตราย 91 จุด ครอบคลุมพ้ืนที่ 14 อ าเภอจากทั้งหมด 16 อ าเภอ ส่วนมาก
อยู่ที่อ าเภอหนองบัวระเหว 11 จุด อ าเภอเนินสง่า 11 จุด และอ าเภอเกษตรสมบูรณ์ 9 จุด 

จังหวัดบุรีรัมย์ มีจุดอันตราย 30 จุด ครอบคลุมพ้ืนที่ 7 อ าเภอ จากทั้งหมด 23 อ าเภอ ส่วนมาก
อยู่ที่อ าเภอพุทไธสง 11 จุด อ าเภอประโคนชัย 4 จุด และอ าเภอล าปลายมาศ 4 จุด 

จังหวัดสุรินทร์ มีจุดอันตราย 36 จุด ครอบคลุมพ้ืนที่ 8 อ าเภอ จากทั้งหมด 17 อ าเภอ ส่วนมาก
อยู่ที่อ าเภอปราสาท 8 จุด อ าเภอสังขะ 7 จุด และอ าเภอเมืองสุรินทร์ 6 จุด  
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ผลการวิจัย 

ลักษณะพฤติกรรมเสี่ยงที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ ผู้ซ้อนไม่สวมหมวกนิรภัย ผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ไม่สวมหมวกนิรภัย การขับขี่ไม่เปิดไฟก่อนเลี้ยว เมื่อท าการวิเคราะห์แบบจ าลองสมการ
โครงสร้างพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ด้วยแบบสอบถาม (Motorcycle Rider Behavior Questionnaire: 
MRBQ) พบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ ความผิดพลาดในการขับข่ี ความผิดพลาดในการควบคุม 
การขับขี่ผาดโผน ส่วนการประยุกต์ใช้อุปกรณ์ยับยั้งความเร็วแบบชั่วคราวบริเวณหน้าโรงเรียน โดยท าการเก็บ
ข้อมูลความเร็วของยานพาหนะบริเวณหน้าโรงเรียนก่อนท าการลงพ้ืนที่เพ่ือติดตั้งอุปกรณ์ยับยั้งความเร็วแบบ
ชั่วคราว การติดตั้งอุปกรณ์ยับยั้งความเร็วแบบชั่วคราว รูปแบบของการตั้งกรวยจราจร โดยท าการออกแบบ
รูปแบบการติดตั้งหลายรูปแบบ เพ่ือใช้เปรียบเทียบประสิทธิภาพในการลดความเร็ว พิจารณาตามความ
เหมาะสมในบริบทของถนน หลังจากประเมินผลพบว่า การใช้อุปกรณ์ยับยั้งความเร็วแบบชั่วคราวบริเวณหน้า
โรงเรียนสามารถลดความเร็วของรถที่ผ่านบริเวณหน้าโรงเรียนอย่างมีนัยส าคัญ นอกจากนี้ ได้มีการถ่ายทอด
องค์ความรู้ผ่านการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการสอบสวนอุบัติเหตุทางถนนและการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและการ
จัดการความปลอดภัยทางถนนในพ้ืนที่นครชัยบุรินทร์ โดยมีการจัดอบรมหลักสูตรการปฏิบัติการสอบสวน
อุบัติ เหตุทางถนน การจัดการความปลอดภัยทางถนนให้แก่หน่วยงานในพ้ืนที่  และการประยุกต์ใช้ 
โดรนในการสอบสวนอุบัติเหตุ อีกทั้งมีการประเมินความรู้เกี่ยวกับการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนเพ่ือตรวจสอบความรู้ความเข้าใจของผู้เข้าร่วมประชุม โดยการท าแบบทดสอบก่อนและหลัง  
พบว่า หลังการถ่ายทอดองค์ความรู้การสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนผู้เข้าร่วม
ประชุมส่วนใหญ่มีความรู้เพิ่มขึ้นในระดับสูงก่อนการอบรม 

ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย  

การวิเคราะห์จุดเสี่ยงและพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

1. ระบบจัดเก็บข้อมูลระดับพ้ืนที่ การส ารวจข้อมูล การเก็บข้อมูลเชิงสถิติที่มีความน่าเชื่อถือเพ่ือ
น ามาวิเคราะห์ถึงสภาพและสาเหตุของปัญหาเพื่อน าไปสู่การแสวงหาแนวทางแก้ไขได้อย่างตรงจุด  

2. การดูแลให้ผู้ใช้รถใช้ถนนเคารพกฎหมายและกฎระเบียบเพ่ือความปลอดภัย โดยการบังคับใช้
กฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อเนื่องสม่ าเสมอ  

การจัดการความปลอดภัยทางถนนในโรงเรียน 

1. ควรให้ความส าคัญกับการรณรงค์ให้ความรู้และสร้างกระแสความตระหนักในการป้องกันภัย
จากอุบัติเหตุจราจรทางถนนในเยาวชน  

2. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนน มีแนวทางเกี่ยวกับการจัดการลดความเร็ว
ของยานพาหนะบริเวณหน้าโรงเรียนด้วยการใช้อุปกรณ์ยับยั้งความเร็วแบบชั่วคราว  

3. สอบสวนอุบัติเหตุทางถนนและการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและการจัดการความปลอดภัยทาง
ถนนในพ้ืนที่นครชัยบุรินทร์ 

4. หน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนและที่เกี่ยวข้อง ควรได้รับการฝึกอบรมเรื่องการสอบสวน
อุบัติเหตุ เพ่ือสามารถน าความรู้การสอบสวนอุบัติเหตุไปปฏิบัติส าหรับการสอบสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่
รับผิดชอบ พร้อมระบุสาเหตุและวิธีแก้ปัญหาเพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุ 

5. ควรมีการสนับสนุนการใช้เทคโนโลยีในการท างานด้านความปลอดภัยทางถนน  
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ข้อสรุปเชิงนโยบายจากโครงการวิจัย เรื่อง การประยุกต์ใช้แนวคิดช่องจราจรพิเศษส าหรับรถจักรยานยนต์
เพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน: การวิเคราะห์ความแตกต่างในบริบทของภูมิภาค 

โดย ศ.ดร.วัฒนวงศ์ รัตนวราห มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเฉลี่ย 32.7 คนต่อประชากร 100,000 คน 
สูงสุดเป็นอันดับ 1 ของประเทศในภูมิภาคเอเชีย ครึ่งหนึ่งของผู้ที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนดังกล่าวเป็น
กลุ่มผู้ใช้ถนนที่มีความเปราะบาง (vulnerable road users) โดยร้อยละ 74 เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
เนื่องจากบนถนนทางหลวงมีการจราจรแบบผสมผสาน (mixed traffic) ยานพาหนะทุกประเภทสัญจร
ร่วมกัน จึงท าให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีความเสี่ยงสูงที่จะเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะขณะขับขี่ร่วมกับรถบรรทุก
ขนาดใหญ ่ซึ่งการศึกษานี้แบ่งออกเป็นโครงการย่อยภายใต้ชุดโครงการ มีจ านวน 3 โครงการ ดังนี้ 

โครงการย่อยที่ 1 การประยุกต์ใช้แนวคิดช่องจราจรพิเศษส าหรับรถจักรยานยนต์เพ่ือลดจ านวน
การเกิดอุบัติเหตุในจังหวัดล าพูน 

โครงการย่อยที่ 2 การประยุกต์ใช้แนวคิดช่องจราจรพิเศษส าหรับรถจักรยานยนต์เพ่ือลดจ านวน
การเกิดอุบัติเหตุในจังหวัดสมุทรปราการ 

โครงการย่อยที่ 3 การประยุกต์ใช้แนวคิดช่องจราจรพิเศษส าหรับรถจักรยานยนต์เพ่ือลดจ านวน
การเกิดอุบัติเหตุในจังหวัดชลบุรี 

ผลการวิเคราะห์การประยุกต์ใช้แนวคิดช่องจราจรพิเศษส าหรับรถจักรยานยนต์เพ่ือลดจ านวน
การเกิดอุบัติเหตุ โดยจังหวัดล าพูน ใช้ช่องจราจรแบบ Inclusive lane โดยใช้ไหล่ทางท าเป็นช่องจราจรส าหรับ
รถจักรยานยนต์แบบทาสี (กลับรถเสมอระดับ) จังหวัดสมุทรปราการ ใช้ช่องจราจรแบบ Inclusive lane    
โดยเปลี่ยนช่องจราจรซ้ายสุดท าเป็นช่องจราจรส าหรับรถจักรยานยนต์แบบทาสี (สร้างทางเชื่อมบริเวณจุดกลับ
รถใต้สะพาน) จังหวัดชลบุรี ใช้ช่องจราจรแบบ Exclusive lane โดยใช้ไหล่ทางท าเป็นช่องจราจรส าหรับ
รถจักรยานยนต์และมีการ์ดเรลกั้นในช่องทางหลัก (กลับรถเสมอระดับ) 

ผลการวิเคราะห์ด้านทัศนคติเกี่ยวกับช่องจราจรส าหรับรถจักรยานยนต์  พบว่า จังหวัดล าพูน 
ประชาชนส่วนใหญ่เห็นด้วย ในส่วนของความเห็นของการไม่เห็นด้วย คือ แบบเดิมดีอยู่แล้ว มีความยุ่งยาก/ 
ไม่สะดวกในการขับขี่ คิดว่าช่องจราจรส าหรับรถจักรยานยนต์ไม่จ าเป็น อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่ายขึ้น ท าให้
จราจรติดขัด และช่องจราจรของรถจักรยานยนต์มีเพียงพอแล้วแต่อาจมีหญ้ากีดขวาง จังหวัดสมุทรปราการ 
ประชาชนส่วนใหญ่เห็นด้วย ในส่วนของความเห็นของการไม่เห็นด้วย คือ คนใช้รถโดยไม่สนใจช่องจราจร 
คนขับขี่เร็วขึ้น และการขับขี่ไม่เป็นอิสระ ส่วนในจังหวัดชลบุรี ประชาชนส่วนใหญ่เห็นด้วย ในส่วนของ
ความเห็นของการไม่เห็นด้วย คือ คนใช้รถโดยไม่สนใจช่องจราจร คนขับขี่เร็วขึ้น และการขับขี่ไม่เป็นอิสระ 

นอกจากนี้ ได้มีข้อค้นพบว่าถ้าต้องการให้มีมอเตอร์ไซค์เลน (Motorcycle Lane: MC Lane) 
ควรต้องมีการหาจุดอันตรายของมอเตอร์ไซค์บนถนนในปัจจุบันก่อน ควรต้องดูจ านวนรถบรรทุก เนื่องจาก
ความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์จะมีมากขึ้นตามไปด้วย นอกจากนี้ ต้องดูลักษณะกายภาพ
ของถนนว่ามีความพร้อมที่จะท ามอเตอร์ไซค์เลนหรือไม่ และบริเวณท่ีมีจุดกลับรถมอเตอร์ไซค์ใต้สะพาน หากมี
การจัดท ามอเตอร์ไซค์เลน คนในพ้ืนที่จะเห็นด้วยเป็นอย่างมาก นอกจากนี้ จากการพิจารณาความคุ้มค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ พบว่าการมีมอเตอร์ไซค์เลนจะมีความคุ้มค่ามาก จากการสอบถามคนในพ้ืนที่พบว่าคนในพ้ืนที่ 
จะชอบ MC lane แบบทาสีตีเส้นมากกว่าแบบมีที่กั้น ส าหรับในแง่ของกฎหมาย หากเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ของ 
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MC lane ก็ควรจะมีการก าหนดกฎหมายให้มีความชัดเจน อีกทั้งหากมีการสร้างถนนสายใหม่ (MC) ก็ควรจะ
สร้าง MC lane ไปพร้อมกันเลย 

สรุปและปิดการเสวนา 

โดย รองศาสตราจารย์สมพร อิศวิลานนท์ ที่ปรึกษา สถาบันคลังสมองแห่งชาติ 

การจัดประชุมเสวนาในครั้งนี้ เป็นเวทีการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ เกี่ยวกับนโยบายสาธารณะ  
มีวัตถุประสงค์เพ่ือน าความรู้ที่ได้จากผลงานวิจัยที่ได้รับทุนจาก วช.มาขยายผลสู่กลไกในการใช้ประโยชน์  
ซึ่งเป็นการประชุมเสวนาเกี่ยวกับข้อปัญหา พฤติกรรมของผู้ขับขี่ การสร้างถนน ข้อกฎหมาย งบประมาณ 
รวมถึงการติดตามประเมินผลการใช้เทคโนโลยี และการออกแบบเครื่องมือเพ่ือสร้างนวัตกรรมในการ 
ลดอุบัติเหตุ เพ่ือน าผลการศึกษาวิจัยไปใช้ประโยชน์ในการน าข้อคิดเห็นต่าง ๆ ผลักดันไปสู่การปฏิบัติงานทาง
นิติบัญญัติและการบริหารที่เกี่ยวข้องต่อไป 

จากข้อมูลดังกล่าวทั้งหมด พบว่า อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการจราจรทางถนน นับได้ว่าเป็นปัญหา
ใหญ่ ที่ส่งผลให้เกิดความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินมากในระดับต้น ๆ ของประเทศ และรวมถึงมีผู้บาดเจ็บ
และผู้พิการอีกจ านวนมาก อีกทั้งจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมมากขึ้นในทุก ๆ ปีอย่างต่อเนื่อง  
ในจ านวนนี้ อุบัติเหตุจากการจราจรทางถนนที่เกิดขึ้นจากการเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์นับว่ามีจ านวนมาก
ที่สุด โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลสงกรานต์ที่มีวันหยุดยาว ที่ผ่านมาแม้ว่าหน่วยงานต่าง ๆ ที่มีภารกิจที่เกี่ยวข้อง
จะได้ด าเนินการจัดท ามาตรการต่าง ๆ เพ่ือหาทางควบคุมให้เกิดการลดอุบัติ เหตุกับผู้ขับขี่และเพ่ิมความ
ปลอดภัยจากการเดินทางถนน แต่กลับพบว่ามาตรการต่าง ๆ ที่ได้ด าเนินการใช้อยู่ยังมีช่องว่าง และยังไม่
สามารถแก้ไขลดอุบัติเหตุจากการจราจรทางถนนลงได้กว่าเดิมที่เป็นอยู่ งานวิจัยเชิงนโยบายในประเด็นด้าน
ความปลอดภัยทางถนนของรถจักรยานยนต์ที่ส านักงานการวิจัยแห่งชาติ หรือ วช. ให้การสนับสนุนการศึกษา
ไว้ในช่วงเวลาที่ผ่านมาจึงมีประโยชน์ มีคุณค่า หน่วยงานภาครัฐหรือภาคนโยบายควรน ามาขยายผลและ
ผลักดันให้เกิดการใช้ประโยชน์ในวงกว้าง เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรวมถึงประชาชนได้เกิดการตื่นตัวในการ
ลดความเสี่ยงและยกระดับให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง และลดอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้น โดยเฉพาะช่วง
สงกรานต์ ซึ่งมีจ านวนวันหยุดยาวและผู้คนได้ใช้โอกาสนี้ในการเดินทางกลับภูมิล าเนาเป็นจ านวนมาก เพ่ือให้
เป็นการเดินทางที่มีความปลอดภัยและใส่ใจต่อเพ่ือนร่วมทางและเป็นแนวทางในการป้องกัน ลดการเกิด
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของประชาชนต่อไป 
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