
 



 
 
 
 

รายงานการพิจารณาศึกษา 
เร่ือง  

ความพรอมดานศักยภาพของการพัฒนาทาเรือนํ้าลึก
ภูเก็ตในการเปนทาเรือตนทาง (Home Port)  

สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก  
(Small Luxury Cruise) 

 
ของ 

คณะกรรมาธิการการทองเที่ยว 
วุฒิสภา 

 
 
 
 

สํานักกรรมาธิการ ๓  
สํานักงานเลขาธิการวุฒิสภา 



บันทึกขอความ 
สวนราชการ คณะกรรมาธิการการทองเท่ียว วฒุิสภา  โทร. ๐ ๒๘๓๑ ๙๒๑๓ - ๔ 

ท่ี สว ๐๐๑๙.๑๙/(ร ๒๔) วันท่ี          มิถนุายน  ๒๕๖๕ 

เรื่อง รายงานการพิจารณาศึกษา เรื่อง ความพรอมดานศักยภาพของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ต 

 ในการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก  

 (Small Luxury Cruise) 

  กราบเรียน  ประธานวุฒิสภา 

 ดวยในคราวประชุมวุฒิ สภา ครั้ งที่  ๑๗ (สมั ยสามัญประจําป ครั้ งที่ หนึ่ ง) วันอั งคารที่  

๑๐ กันยายน ๒๕๖๒ ท่ีประชุมไดมีมติตั้ งคณะกรรมาธิการสามัญประจําวุฒิ สภาตามขอบั งคับ 

การประชุมวุฒิสภา พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๗๘ วรรคสอง (๘) ซึ่งคณะกรรมาธิการการทองเท่ียว วุฒิสภา        

เปนคณะกรรมาธิการสามัญประจําวุฒิสภาคณะหนึ่ง โดยมีหนาท่ีและอํานาจเกี่ยวกับการพิจารณา      

รางพระราชบัญญัติ กระทํากิจการ พิจารณาสอบหาขอเท็จจริง หรือศึกษาเรื่องใด ๆ ที่เกี่ยวกับ          

การสงเสริมและพัฒนาการทองเท่ียว การสรางความหลากหลายและคุณภาพดานการทองเท่ียว รวมทั้ง

ศึกษาปญหาและอุปสรรคของการพัฒนาการทองเท่ียวของไทยท้ังในประเทศและตางประเทศ พิจารณา

ศึกษา ติดตาม เสนอแนะ และเรงรัดการปฏิรูปประเทศและแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ             

ที่อยูในหนาที่และอํานาจ และอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ซึ่งคณะกรรมาธิการคณะนี้ ประกอบดวย  

 ๑. พลเอก ธนะศักดิ์  ปฏิมาประกร ประธานคณะกรรมาธิการ 

  ๒. พลอากาศเอก อดิศักดิ์  กล่ันเสนาะ รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีหนึ่ง 

  ๓. พลเรือเอก ชุมนุม  อาจวงษ รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีสอง 

  ๔. พลเอก โปฎก  บุนนาค รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีสาม 

  ๕. นางฉวีรัตน  เกษตรสุนทร รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีส่ี 

  ๖. พลเรือเอก อิทธิคมน  ภมรสูต เลขานุการคณะกรรมาธิการ  

  ๗. พลเอก บุญธรรม  โอริส รองเลขานุการคณะกรรมาธิการ 

  ๘. นายอนุศักดิ์  คงมาลัย โฆษกคณะกรรมาธกิาร 

  ๙. พลเอก พิศณุ  พุทธวงศ รองโฆษกคณะกรรมาธิการ 

         ๑๐. พลเอก ไพโรจน  พานิชสมัย ประธานท่ีปรึกษาคณะกรรมาธิการ                   

         ๑๑. นายชลิต  แกวจินดา ท่ีปรึกษาคณะกรรมาธิการ 

         ๑๒. พลเอก ชยุติ  สุวรรณมาศ ท่ีปรึกษาคณะกรรมาธิการ 

       ๑๓. พลอากาศเอก ชัยพฤกษ  ดิษยะศรนิ กรรมาธิการ 

 

 

๑๔. พลเอก นาวนิ ... 

(สําเนา) 
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       ๑๔. พลเอก นาวิน  ดําริกาญจน กรรมาธิการ 

        ๑๕. รอยเอก ประยุทธ  เสาวคนธ กรรมาธิการ 

         ๑๖. นายปญญา  งานเลิศ กรรมาธิการ 

         ๑๗. นายไพโรจน  พวงทอง กรรมาธิการ 

         ๑๘. พลตํารวจโท วิบูลย  บางทาไม กรรมาธิการ 

         ๑๙. พลเอก ศุภรัตน  พัฒนาวิสุทธิ์ กรรมาธิการ 

อนึ่ง เมื่อวันอังคารที่ ๑ ตุลาคม ๒๕๖๒ พลอากาศเอก ชัยพฤกษ  ดิษยะศริน พนจากตําแหนง 

เนื่องจากเกษียณอายุราชการ และในคราวประชุมวุฒิสภา ครั้งที่ ๑๘ (สมัยสามัญประจําปครั้งท่ีสอง)  

วันอังคารที่ ๑๑ กุมภาพันธ ๒๕๖๓ ท่ีประชุมไดมีมติตั้ง พลเอก ปรีชา  จันทรโอชา เปนกรรมาธิการสามัญ 

ในคณะกรรมาธิการการทองเที่ยว แทนตําแหนงที่วาง  

ปจจุบันคณะกรรมาธิการ ประกอบดวย  

 ๑. พลเอก ธนะศักดิ์  ปฏิมาประกร ประธานคณะกรรมาธิการ 

  ๒. พลอากาศเอก อดิศักดิ์  กล่ันเสนาะ รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีหนึ่ง 

  ๓. พลเรือเอก ชุมนุม  อาจวงษ รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีสอง 

  ๔. พลเอก โปฎก  บุนนาค รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีสาม 

  ๕. นางฉวีรัตน  เกษตรสุนทร รองประธานคณะกรรมาธิการ คนท่ีส่ี 

  ๖. พลเรือเอก อิทธิคมน  ภมรสูต เลขานุการคณะกรรมาธิการ  

  ๗. พลเอก บุญธรรม  โอริส รองเลขานุการคณะกรรมาธิการ 

  ๘. นายอนุศักดิ์  คงมาลัย โฆษกคณะกรรมาธกิาร 

  ๙. พลเอก พิศณุ  พุทธวงศ รองโฆษกคณะกรรมาธิการ 

         ๑๐. พลเอก ไพโรจน  พานิชสมัย ประธานท่ีปรึกษาคณะกรรมาธิการ                   

         ๑๑. นายชลิต  แกวจินดา ท่ีปรึกษาคณะกรรมาธิการ 

         ๑๒. พลเอก ชยุติ  สุวรรณมาศ ท่ีปรึกษาคณะกรรมาธิการ 

       ๑๓. พลเอก นาวิน  ดําริกาญจน กรรมาธิการ 

       ๑๔. รอยเอก ประยุทธ  เสาวคนธ กรรมาธิการ 

        ๑๕. พลเอก ปรีชา  จันทรโอชา กรรมาธิการ 

         ๑๖. นายปญญา  งานเลิศ กรรมาธิการ 

         ๑๗. นายไพโรจน  พวงทอง กรรมาธิการ 

         ๑๘. พลตํารวจโท วิบูลย  บางทาไม กรรมาธิการ 

         ๑๙. พลเอก ศุภรัตน  พัฒนาวิสุทธิ์ กรรมาธิการ 

 

บัดนี ้คณะกรรมาธิการ... 
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 บัดนี้ คณะกรรมาธิการไดดําเนินการพิจารณาศึกษา เรื่อง ความพรอมดานศักยภาพ 

ของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตในการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก 

(Small Luxury Cruise) เสร็จเรียบรอยแลว จึงขอรายงานผลการพิจารณาศึกษาเรื่องดังกลาวตอวุฒิสภา  

ตามขอบังคับการประชุมวุฒิสภา พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๙๘ 

 จึงกราบเรียนมาเพ่ือโปรดทราบและนําเสนอรายงานของคณะกรรมาธิการตอท่ีประชุม

วุฒิสภาตอไป 

 

 

                               (ลงชื่อ)  พลเอก  ธนะศักดิ์  ปฏิมาประกร 

    (ธนะศกัดิ ์ ปฏิมาประกร) 

 ประธานคณะกรรมาธกิารการทองเท่ียว  

 วุฒิสภา 

 
 

 

 สําเนาถูกตอง       สําเนาถูกตอง 
  

  (นางสาวเกศชนก  เสียงเปรม)    (นางสาวสุดารตัน  หมวดอนิทร) 
     ผูชวยเลขานุการคณะกรรมาธกิารสามัญ     ผูชวยเลขานุการคณะกรรมาธกิารสามัญ 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

สํานักกรรมาธกิาร ๓ 

ฝายเลขานุการคณะกรรมาธกิารการทองเท่ียว           สวางใจ   พิมพ 

โทร. ๐ ๒๘๓๑ ๙๒๑๓ - ๔         เกศชนก/สวางใจ/จิตติมา   ทาน 

                                                                               

 



 
 

รายช่ือคณะกรรมาธิการการทองเที่ยว วุฒิสภา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พลเอก ธนะศักดิ์  ปฏิมาประกร 
ประธานคณะกรรมาธกิาร 

พลอากาศเอก อดิศักดิ์  กลัน่เสนาะ 
รองประธานคณะกรรมาธกิาร คนท่ีหนึ่ง 

พลเรือเอก ชุมนุม  อาจวงษ 
รองประธานคณะกรรมาธกิาร คนท่ีสอง 

พลเอก โปฎก  บุนนาค 
รองประธานคณะกรรมาธกิาร คนท่ีสาม 

นางฉวีรตัน  เกษตรสุนทร 
รองประธานคณะกรรมาธกิาร คนท่ีส่ี 

พลเรือเอก อิทธิคมน  ภมรสูต 
เลขานกุารคณะกรรมาธกิาร 

พลเอก บุญธรรม  โอรสิ 
รองเลขานกุารคณะกรรมาธกิาร 

นายอนุศักดิ์  คงมาลัย 
โฆษกคณะกรรมาธิการ 

พลเอก พิศณุ  พุทธวงศ 
รองโฆษกคณะกรรมาธิการ 



ข 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พลเอก ไพโรจน  พานิชสมัย 
ประธานท่ีปรกึษาคณะกรรมาธิการ 

นายชลติ  แกวจินดา 
ท่ีปรึกษาคณะกรรมาธกิาร 

พลเอก ชยตุิ  สุวรรณมาศ 
ท่ีปรึกษาคณะกรรมาธกิาร 

พลเอก นาวิน  ดําริกาญจน 
กรรมาธิการ 

รอยเอก ประยทุธ  เสาวคนธ 
กรรมาธิการ 

นายปญญา  งานเลิศ 
กรรมาธิการ 

นายไพโรจน  พวงทอง 
กรรมาธิการ 

พลตํารวจโท วิบูลย  บางทาไม 
กรรมาธิการ 

พลเอก ศุภรัตน  พัฒนาวิสทุธิ์ 
กรรมาธิการ 

พลเอก ปรีชา  จันทรโอชา 
กรรมาธิการ 



 
 

รายช่ือคณะอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษาการพัฒนาคณุภาพการทองเท่ียวทางน้ํา และอ่ืน ๆ 

ในคณะกรรมาธิการการทองเท่ียว วุฒิสภา 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

  

 

 

 

  

 

 

 
พลเรือเอก ชุมนุม  อาจวงษ 
ประธานคณะอนุกรรมาธิการ  

พลเอก บุญธรรม  โอรสิ 
รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนท่ีหนึ่ง 

พลเรือเอก อิทธิคมน  ภมรสูต 
รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนท่ีสอง 

พลเอก ชยตุิ  สุวรรณมาศ 
รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนท่ีสาม 

นางสาวณัชชาวีล  วาณิชยสรุางค  
อนุกรรมาธิการ 

นายนันทชัย  โรจนวรรณสินธุ 
 อนุกรรมาธิการ 

นายสุรวัช  อัครวรมาศ 
อนุกรรมาธิการ 

นาวาเอก หน่ึง  กาญจนัมพะ 
 อนุกรรมาธิการ 

พลเรอืเอก จุมพล  ลุมพิกานนท 
 อนุกรรมาธิการ 

นางปฏิมา  ตันติคมน  
    อนุกรรมาธิการ 

นายอภิชาติ  พัชรภิญโญพงศ 
 อนุกรรมาธิการ 

พลเรือตรหีญิง ภณินททิพย  สาตราภัย 
อนุกรรมาธิการและเลขานุการ 

นายพลวัต ณ นคร 
ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 

นางกัลยาณี  ธรรมจารีย 
ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 

นายวัฒนา  โชคสุวณิช 
ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 

นายพิพัฒนชัย  จันทรเรือง 
ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 



(ก) 
 

รายงานการพิจารณาศึกษา 
เรื่อง ความพรอมดานศักยภาพของการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกภูเกต็ 

ในการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) 
ของคณะกรรมาธกิารการทองเท่ียว วุฒิสภา  

.......................................... 
 

ดวยในคราวประชุมวุฒิสภา ครั้งท่ี ๑๗/๒๕๖๒ (สมัยสามัญประจําปครั้งท่ีหนึ่ง)       
วันอังคารที่ ๑๐ กันยายน ๒๕๖๒ ที่ประชุมวุฒิสภาไดลงมติตั้งคณะกรรมาธิการสามัญประจําวุฒิสภา
ตามขอบังคับการประชุมวุฒิสภา พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๗๘ วรรคสอง (๘) ซึ่งคณะกรรมาธิการการทองเที่ยว 
วุฒิสภา เปนคณะกรรมาธิการสามัญประจําวุฒิสภาคณะหนึ่ง โดยมีหนาที่และอํานาจเกี่ยวกับ           
การพิจารณารางพระราชบัญญัติ กระทํากิจการ พิจารณาสอบหาขอเท็จจริง หรือศึกษาเรื่องใด ๆ          
ท่ีเกี่ยวกับการสงเสริมและพัฒนาการทองเท่ียว การสรางความหลากหลายและคุณภาพดานการทองเท่ียว 
รวมท้ังศึกษาปญหาและอุปสรรคของการพัฒนาการทองเท่ียวของไทย ท้ังในประเทศและตางประเทศ 
พิจารณาศึกษา ติดตาม เสนอแนะ และเรงรัดการปฏิรูปประเทศและแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ  
ที่อยูในหนาที่และอํานาจ และอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ 

บัดนี้ คณะกรรมาธิการไดดําเนินการพิจารณาศึกษา เรื่อง ความพรอมดานศักยภาพ 
ของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตในการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก 
(Small Luxury Cruise) เสร็จเรียบรอยแลว จึงขอรายงานผลการพิจารณาศึกษาเรื่องดังกลาวตอวุฒิสภา 
ตามขอบังคับการประชุมวุฒิสภา พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๙๘ ดังนี้  

  ๑. การดําเนินงานของคณะกรรมาธิการ 
 คณะกรรมาธิการไดดําเนินการพิจารณาศึกษา ดังนี ้
 ๑.๑ คณะกรรมาธิการไดมีมติมอบหมายใหคณะอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษา 

การพัฒนาคุณภาพการทองเที่ยวทางน้ํา และอื่น ๆ ในคณะกรรมาธิการการทองเท่ียว วุฒิสภา ทําหนาที่
ดําเนินการศึกษา รวบรวม และจัดทํารายงานการพิจารณาศึกษา ซึ่งคณะอนุกรรมาธิการคณะนี้ 
ประกอบดวย 
 ๑) พลเรือเอก ชุมนมุ  อาจวงษ  ประธานคณะอนุกรรมาธิการ 
  ๒) พลเอก บญุธรรม  โอริส  รองประธานคณะอนกุรรมาธกิาร 
    คนที่หนึง่ 

 ๓) พลเรือเอก อิทธคิมน  ภมรสูต  รองประธานคณะอนกุรรมาธกิาร 
   คนที่สอง  

 ๔) พลเอก ชยุต ิ สุวรรณมาศ  รองประธานคณะอนกุรรมาธกิาร 
   คนที่สาม 

 ๕) นางสาวณัชชาวีล  วาณิชยสุรางค  อนุกรรมาธิการ 
 ๖) นายนันทชัย  โรจนวรรณสินธุ  อนุกรรมาธิการ 
 ๗) นางปฏิมา  ตนัติคมน  อนุกรรมาธิการ 



(ข) 
 

 ๘) นายสุรวชั  อัครวรมาศ  อนุกรรมาธิการ 
 ๙) นาวาเอก หนึง่  กาญจนมัพะ  อนุกรรมาธิการ 

  ๑๐) นายอภิชาติ  พัชรภิญโญพงศ  อนุกรรมาธิการ 
  ๑๑) พลเรือเอก จุมพล  ลุมพิกานนท อนุกรรมาธิการ 
  ๑๒) พลเรือตรหีญิง ภณินททพิย  สาตราภัย อนกุรรมาธิการและเลขานกุาร 
 ๑๓) นายพลวัต  ณ นคร ท่ีปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 ๑๔) นางกัลยาณี  ธรรมจารีย ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 ๑๕) นายวฒันา  โชคสุวณิช   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 ๑๖) นายพิพัฒนชัย  จันทรเรือง  ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
     ๑.๒ ท่ีประชุมคณะกรรมาธิการไดมีมติแตงตั้ง นางสาวเกศชนก  เสียงเปรม  
วิทยากรชํานาญการพิเศษ กลุมงานคณะกรรมาธิการสิทธิมนุษยชน สิทธิเสรีภาพและการคุมครอง
ผูบริโภค และนางสาวสุดารัตน  หมวดอินทร วิทยากรชํานาญการพิเศษ กลุมงานคณะกรรมาธิการ            
การทองเท่ียว ทําหนาท่ีเปนผูชวยเลขานุการคณะกรรมาธิการตามขอบังคับการประชุมวุฒิสภา           
พ.ศ. ๒๕๖๒ ขอ ๘๗ 
  ๒. วิธีการพิจารณาศึกษา 
 ๒.๑ คณะกรรมาธิการมอบหมายใหคณะอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษา 
การพัฒนาคุณภาพการทองเท่ียวทางน้ํา และอื่น ๆ ดําเนินการศึกษา รวบรวม และจัดทํารายงาน 
การพิจารณาศึกษา 
   ๒.๒ คณะกรรมาธิการไดดําเนินการโดยเชิญหนวยงานท่ีเกี่ยวของมาใหขอมูล 
ขอเท็จจริง ดังนี้ 

สํานักนายกรัฐมนตรี 
ศูนยรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเลภาค 3 
๑) พลเรือตรี ทินกร  กาญจนเตมีย ผูอํานวยการศูนยรักษาผลประโยชน 
     ของชาติทางทะเล ภาค 3  
๒) พลเรือตร ีสุชาติ  เปรมประเสรฐิ  รองผูอํานวยการศนูยรกัษา 
     ผลประโยชนของชาติทางทะเล ภาค ๓ 
๓) นาวาเอก อนิรุจน  เวียงเกลา  หัวหนากลุมวางแผนสูงในการรักษา 

      ผลประโยชนของชาติทางทะเล ภาค ๓ 

 สถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องคการมหาชน)  
๑) นางสาววรชนาธิป  จันทนู   รองผูอํานวยการสถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ 

 ๒) นายวรกันต  ทักขิญเสถียร   นักวชิาการมาตรฐานวิชาชีพ 
 กระทรวงการคลัง 

 กรมสรรพากร 

1) นางสาวเสาวคนธ  มีแสง   ผูอํานวยการกองวิชาการแผนภาษี 

2) นางสาวจิตรา  พงษพานิช  นักวิชาการภาษีเชี่ยวชาญ 

๓) นายเสริมศักดิ์  มัยญะกิต   นิติกรชํานาญการพิเศษ  



(ค) 
 

๔) นางสาวสุกานดา  พลอยสองแสง  นักวชิาการภาษีชํานาญการพิเศษ 
๕) นางสาวภาวณี  บํารุงศรี   นักวิชาการสรรพากรชํานาญการพิเศษ 
๖) นางสาวอรณัฏฐา  สบายรูป  นิติกรปฏิบัติการ 
๗) นางสาวฐิตินันท  จินดานอม   นักวิชาการภาษีปฏิบัติการ   

 กระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา 

 สํานักงานปลัดกระทรวง 

 ๑) นายบุญเสริม  ขันแกว   รองอธิบดีกรมการทองเที่ยว 
 ๒) นางสาวชโลธร  สุมนะเศรษฐกุล   หัวหนากลุมวิชาการและประสาน 
      ความรวมมือ กองพัฒนามาตรฐาน 
      บุคลากรดานการทองเท่ียว 
 ๓) นางสาวธันยดา  ล้ิมศิริ    หัวหนากลุมพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
      การทองเที่ยว กองพัฒนาแหลงทองเที่ยว 

  ๔) นางสาวอนัญญา  แกนแกว นักวิเคราะหนโยบายและแผน  

         ชํานาญการพิเศษ 

๕) นางสาววราภรณ  มนัสธรีภาพ นักวเิคราะหนโยบายและแผน 
สํานักงานการทองเท่ียวและกีฬาจังหวัดภูเก็ต 
๑) นายจรูญ  แกวมุกดากุล   ทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดภูเก็ต 
๒) นายปาฐกรณ  แกวมรกต  นักวิเคราะหนโยบายและแผน 
     ปฏิบัติการ 

 การทองเท่ียวแหงประเทศไทย 
 ๑) นายสันติ  แสวงเจริญ  ผูอํานวยการการทองเที่ยว 

      แหงประเทศไทย สํานักงานนิวยอรก 

  ๒) นางนนัทศริิ  รณศริิ   ผูอํานวยการการทองเที่ยว 

       แหงประเทศไทย สํานักงานภูเก็ต 

 ๓) นางสาวปยะรัตน  สุริยะฉาย  ผูอํานวยการกองสรางสรรคสินคา 

      การทองเที่ยว  

 ๔) นายคมกริช  ดวงเงิน   รองผูอํานวยการฝายสินคา 

 ๕) นางสาวณฐภัทร  สุขิตานนท  หัวหนางานสินคาการทองเที่ยวเชิงมูลคา 

 ๖) นางสาวอชิรญา  พุทธานี  เจาหนาท่ีการตลาด    

 ๗) นายชาติ  อินทรชูโต  เจาหนาท่ีการตลาด 

 ๘) นางสาวธรรมภรณ  ผะเอม  พนักงานงานสินคาการทองเที่ยวเชิงมูลคา 

 

 

 

 



(ง) 
 

 กระทรวงคมนาคม 
 กรมเจาทา  

  ๑) นางสาวภัทรานิษฐ  ธีพิพัฒนธาดา หัวหนากลุมมาตรฐานหลักสูตร  
       กองมาตรฐานคนประจําเรือ 

๒) นายประกอบ  ตีรถะ              เจาพนักงานตรวจเรือ 
กรมทาอากาศยาน 
นายสมเกียรติ  มณีสถิตย  รองอธิบดีกรมทาอากาศยาน  
     ดานเศรษฐกิจ 
ทาอากาศยานภูเก็ต 
๑) นายสุนทร  ศักดาสาวิตร   ผูอํานวยการทาอากาศยานภูเก็ต 
๒) นายมนัส  โสธารัตน  รองผูอํานวยการทาอากาศยานภูเก็ต 
ทาอากาศยานกระบ่ี 
นายอรรถพร  เนื่องอดุม  ผูอํานวยการทาอากาศยานกระบี ่
กระทรวงแรงงาน 

  กรมพัฒนาฝมือแรงงาน  
 นายพงศพันธุ  ตั้งกิจ   ผูอํานวยการกลุมงานพัฒนา 
      วิทยากรตนแบบ 

  กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน  
 ๑) นายเดชา  พฤกษพัฒนรักษ  รองอธิบดี 

๒) นางสาวกนกวรรณ  สมภพคารินทร นกัวิชาการแรงงานชํานาญการ  
กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม 

  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา  
๑) นายอนามยั  ดําเนตร  คณบดีคณะศิลปศาสตรและวิทยาศาสตร 
๒) นายพรรณศักดิ ์ เอี่ยมรักษา  รองคณบดีฝายวิชาการและพัฒนานิสิต 

       คณะพาณิชยนาวีนานาชาต ิ 
  มหาวิทยาลัยบูรพา  

๑) นางสาววรรณภา  อุดมผล      ประธานสาขาวิชาการทองเที่ยว 
      และการโรงแรม 
๒) นายธนพล  อินประเสริฐกุล     อาจารยประจําคณะการจัดการ 
      และการทองเที่ยว 

 มหาวิทยาลัยศรีปทุม  
 นายนครินทร  ทั่งทอง  ผูอํานวยการหลักสูตรการจัดการบริการ 

      ธุรกิจเรือสําราญ 

 

 

 

 



(จ) 
 

  สํานักงานจังหวัดภูเก็ต 
  ๑) นายพิเชษฐ  ปาณะพงศ  รองผูวาราชการจังหวัดภูเก็ต  
  ๒) นางแพรวพรรณ  อวมทองดี เจาพนักงานปกครอง  
       (ปลัดอําเภอเมืองภูเก็ต) 

สํานักงานเทศบาลเมืองปาตอง 
๑) นายธัชพล  ขมิ้นทอง  เลขานุการนายกเทศมนตรีเมืองปาตอง 
๒) นายสมพงศ  เจียมตัว  หัวหนางานเทศกิจเทศบาลเมืองปาตอง 
๓) นายสุเมธ   รักษาดี  เจาหนาที่ประชาสัมพันธ 
     เทศบาลเมืองปาตอง 
สํานักงานเทศบาลตําบลวิชิต 
๑) นายชัยรัตน  คุมบาน  เลขานุการนายกเทศมนตรีตําบลวิชิต 
๒) นายปญณวัฒน  รักทรัพย  นิติกรเทศบาลตําบลวิชิต 

  กองอํานวยการรักษาความม่ันคงภายในจังหวัดภูเก็ต 
  นาวาเอก ศิวดล  ผลวงษ  รองผูอํานวยการกองอํานวยการ 
       รักษาความมั่นคงภายในจังหวัดภูเก็ต 
  สํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาภูเก็ต 
  ๑) นายณชพงศ  ประนิตย  ผูอํานวยการสํานักงานเจาทาภูมิภาค 
       สาขาภูเก็ต 
  ๒) เรือโท นรินทรชาติ  พิบูลศุภพิสิฐ  เจาพนักงานนํารองชํานาญการ 
  ๓) นายอัมพร  ชาติเพชร  หัวหนาฝายแผนท่ี 

สํานักงานเจาทาภูมิภาคท่ี ๕  

๑) นายวิวัธน  ชิดเชิดวงศ   ผูอํานวยการสํานักงานเจาทาภูมิภาคที่ ๕  

๒) นายปยะวัชร  ทองขาว  เจาพนักงานตรวจทาชํานาญการ 

สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต 
๑) นายผดุงเกียรติ  อุทกเสนีย  นายแพทยสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต 
๒) นางสาวเหมือนแพร  บุญลอม ผูอํานวยการโรงพยาบาลปาตอง 
๓) นายอมรพัทย  กองพันธ  หัวหนาดานควบคุมโรคติดตอจังหวัดภูเก็ต 

สํานักงานนํารอง สาขาภูเก็ต 

วาที่เรือตรี นรินทร  การสมลาภ  หัวหนากลุมนํารองที่ ๓ 
กองบังคับการตํารวจทองเท่ียว ๓ 
๑) พันตํารวจเอก พิเชษฐพงศ  แจงคายคม ผูกํากับการ ๒ กองบังคับการ 
     ตํารวจทองเท่ียว ๓ 
๒) พันตํารวจโท เอกชัย  ศิริ  สารวัตรตํารวจทองเที่ยวภูเก็ต 
๓) สิบตํารวจเอก ปารมี  เพชรนอย ผูบังคับหมู กองบังคับการ 
     ตํารวจทองเที่ยว ๓ 



(ฉ) 
 

ดานศุลกากรภูเก็ต 
๑) นางสุทัศนีย  สุภาพันธ   นายดานศุลกากรภูเก็ต 
๒) นางสาวณัฐกานต  แทนนิกร นักวชิาการศุลกากรชํานาญการพิเศษ 
สํานักงานสรรพากรพ้ืนท่ีภูเก็ต 
๑) นางสาวสุทัตตา  หัสนีย  นักตรวจสอบภาษีชํานาญการพิเศษ 
๒) นางสาวดุสิตา  นากแกว  นักตรวจสอบภาษีชํานาญการ 
ดานตรวจคนเขาเมืองจังหวัดภูเก็ต 
๑) พันตํารวจเอก ธเนศ  สุขชัย ผูกํากับการดานตรวจคนเขาเมือง 
     จังหวัดภูเก็ต 
๒) พันตาํรวจโท คณิศร  ติระการ  รองผูกํากับการตรวจคนเขาเมือง 
     จังหวัดภูเก็ต 
๓) พันตํารวจโท อนิรุทธ  ภัทรวิวัฒน  สารวัตรตรวจคนเขาเมืองจังหวัดภูเก็ต 
สถานีตํารวจภูธรวิชิต 
พันตํารวจโท ไกรษร  ชมชื่น  รองผูกํากับการปองกันและปราบปราม  
     สถานีตํารวจภูธรวิชิต 
สถานีตํารวจภูธรปาตอง 
พันตํารวจโท ปรีชา  บาริงพัฒนกูล รองผูกํากับการสถานีตํารวจภูธรปาตอง 
สภาอุตสาหกรรมทองเท่ียวจังหวัดภูเก็ต 
๑) นายธเนศ  ตนัติพิริยะกิจ   ประธานสภาอุตสาหกรรมทองเท่ียว 
     จังหวัดภูเก็ต 
๒) นายรังสิมันต  กิ่งแกว  อุปนายกฝายแผน 
หอการคาจังหวัดภูเก็ต 
๑) นายสัจจพล  ทองสม  ประธานหอการคาจังหวัดภูเก็ต 
๒) นายพีรพิชญ  อองเจริญ  กรรมการหอการคาจังหวัดภูเก็ต 
๓) นายศรัญกร  นาคฤทธิกุล  เจาหนาที่หอการคาจังหวัดภูเก็ต 

 สมาคมวิชาชีพเรือสําราญ  
๑) นายวีระเดช  ฤทธิชัย   นายกสมาคม 
๒) นางวิศวาณี  ไชยวัฒนสกุล  อุปนายกสมาคม 
๓) นายเถลิงโชค  สีดา   กรรมการและเหรัญญิก 
๔) วาที่รอยตรีพิสดาร  แสนชาติ  ท่ีปรึกษาสมาคม 
๕) นายวรพงศ  คุณโท   เลขาธิการและนายทะเบียน 
บริษัท ภูเก็ต ดีพ ซี พอรต จํากัด 

 ๑) นายประดิษฐ  ภัทรประสิทธิ ์ ประธานเจาหนาทีบ่ริหาร 
๒) นายวิศรุต  ศรีโรจนกุล   รองประธานเจาหนาที่บริหาร  
๓) นายปรีชา  ปานเถื่อน  ผูจัดการ  
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บริษัท เซาทอี๊สทเอเซียเทคโนโลยี่ จํากัด (SEATEC) 
๑) นายสงา  ลิมธงชัย   ผูจัดการโครงการ 
๒) นายสมบัติ  เหสกุล   ผูชวยผูจัดการโครงการ 
๓) นางศินีนารถ  โสรัจจาภินันท  รองกรรมการผูจัดการใหญ 
๔) นายวาลิต  รักพงษไทย   วิศวกรโยธาและโครงสราง 
๕) นายสมศักดิ์  ทองแกว   ผูเชี่ยวชาญดานส่ิงแวดลอม 
๖) นายสมบูรณ  พรมเสน   ผูเชี่ยวชาญดานทรัพยากรดิน 
๗) นางธัญยธรณ  สิงหเรือง   นักวิชาการส่ิงแวดลอม  
สถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (TU-RAC) 
๑) นางสาวจามร ี ยสินทร   ผูเชี่ยวชาญดานเศรษฐศาสตร 
     การขนสงทางน้ํา พาณิชยนาวี 
๒) นายมานะ  ภัตรพานิช   ผูเชี่ยวชาญดานวิศวกรรมทาเรือ 
๓) นายวัฒนา  โชคสุวณิช   ผูเชี่ยวชาญดานการตลาดธุรกิจ 
     เรือสําราญ 
๔) นายสมเกียรติ  วรปญญาอนันต  ผูเชี่ยวชาญดานกฎหมาย 
     เดินเรือขนสง 
๕) นายสุทัศน  วรรณะเลิศ   ผูเชี่ยวชาญดานบริหาร 
     สายการเดินเรือสําราญ 
๖) เรือตรี พยุง  เนื่องคํามา   ผูเชี่ยวชาญดานการเดินเรือ 
บริษัท ออโรรา เทคโนโลยี แอนด เอ็นจีเนียริ่ง คอนซัลแตนส จํากัด (ATEC) 
๑) นายสุพจน  จารุลักขณา   ผูเชี่ยวชาญดานวิศวกรรมชายฝง 
๒) นายพิชัย  ทองอุทัยศิริ   ผูเชี่ยวชาญดานประมาณราคา 
๓) นายชัยอนันต  ทองมั่น   ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองคณิตศาสตร 
บริษัท ซี.ซี.ดับบลิว จํากัด (CCW) 
๑) นายวีรวัฒน  พงศธรพฤทธิ์  ผูเชี่ยวชาญดานสถาปตยกรรม 
๒) นายวัชระ  คุณพิทักษ   สถาปนิก 
บริษัท ไพรซวอเตอรเฮาสคูเปอรส เอฟเอเอส จํากัด (PwC) 
๑) นายพินิติ  ชมสวัสดิ   ผูจัดการฝายกฎหมายและภาษีอากร 
๒) นายณัฏฐ  อัสดิษฐสกุล   ผูอํานวยการฝายโครงสรางพ้ืนฐาน 
๓) นายสหภัทร  วิภาตวิทย   ผูจัดการฝายโครงสรางพ้ืนฐาน 
๔) นายวรกฤษณ  ศิระกฤษณกุล  ท่ีปรึกษาฝายโครงสรางพ้ืนฐาน 
บริษัท Princess Cruises จํากัด 
Mr. Paul  Mifsud    ผูอํานวยการอาวุโส  
บริษัท อี เอ เอส มาริไทมเอเยนซ่ี (ไทยแลนด) จํากัด 
นางสาวอโนทัย  พงศภมร   ผูจัดการฝายปฏิบัติการทางทะเล  



(ซ) 
 

บริษัท ทีเอสแอล แน็กซโก (ประเทศไทย) จํากัด   
  นายเอนก  สถาพรชัยสิทธิ์   กรรมการผูจัดการ 

บริษัท มิลเลี่ยนไมล เอเยนซีส จํากัด 
นายสัญชัย  สงวนเผา   กรรมการผูจัดการ  
บริษัท เอสไฟว เอเชีย จํากัด 
นายจินทวัตร  หอมขวา  ผูจัดการฝายปฏิบัติงาน  
หางหุนสวนจํากัด ณัฐนรี ซัพพอรต เซอรวิส 
นางสาวณัฐนรี  สนอลัม   ผูจัดการฝายปฏิบัติงาน  
บริษัท ซีทัวร (ประเทศไทย) จํากัด 
๑) นางสาวฉัตราพัทร  บุญญาวรรณ  ผูอํานวยการฝายนักทองเท่ียวขาเขา  
๒) นางสาวอรชร  สายศรีทอง  ผูจัดการฝายปฏิบัติงาน  
๓) นางสาวอมิศรา  จินทราน   ผูจัดการฝายปฏิบัติงาน 
๔) นายจักรพัฒน  บุญญาวรรณ  ผูจัดการฝายปฏิบัติงาน 
บริษัท อินเตอรครุซย ชอรไซด แอน พอรต เซอรวิส จํากัด 
นายวิรุน  บูนนท    หัวหนาฝายบริหารซัพพลายเชนไทย 
     และอินโดจีน  
บริษัท รีเกล อินเตอรเนชั่นแนล แทรเวล จํากัด 
นายจุมพล  ชฎาวตัร    กรรมการผูจัดการ 
บริษัท กาลิเลโอ แมรีไทม จํากัด  
นางปารวต ี ฮั่ว    ผูจัดการทั่วไป ฝายการเงิน ฝายบุคคล  

    และฝายความสัมพันธกับหนวยงาน 
    ราชการ  

บริษัท พัทยา อินเตอรเนชั่นแนล เซฟต้ี เทรนน่ิง เซ็นเตอร จํากัด  
๑) นายสุนันท  ประสมรัตน   ประธานกรรมการบริหารบริ ษัท 
๒) นางสาวศรุดา  เรืองปรีชากุล  เจาหนาที่บัญชีการเงินและฝายบุคคล 
บริษัท RelyOn Nutec Thailand จํากัด  
๑) Mr. Andrew Graham Peel ผูจัดการฝายปฏิบัติการและฝกอบรม 
๒) นางสาวน้าํเพชร  พันธุพิพัฒน ผูชวยผูจัดการฝายขายและพัฒนาธรุกิจ 

 ๒.๓ การศึกษาขอมูล เอกสารวิชาการ เอกสารส่ิงพิมพ และส่ือสารสนเทศตาง ๆ 
ขอเท็จจริง กฎหมาย ระเบียบ เอกสารจากหนวยงาน เอกสารวิชาการ บทความ รายงานวิจัยตาง ๆ    
และเว็บไซตที่เกี่ยวของ เพ่ือใหไดมาซึ่งผลการพิจารณาศึกษาที่มีความถูกตอง ชัดเจน และมีรายละเอียด
สมบูรณมากที่สุด 
 ๒.๔ คณะกรรมาธิการไดเดินทางไปศึกษาดูงานเพ่ือรับฟงความคิดเห็นเกี่ยวกับ 
ความพรอมดานศักยภาพของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตในการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) 
สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) ระหวางวันพฤหัสบดีท่ี ๑๘ – วันศุกรท่ี  
๑๙ พฤศจิกายน ๒๕๖๔ ณ จังหวัดภูเก็ต  
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 ๓. ผลการพิจารณาศึกษา 
 คณะกรรมาธิการขอรายงานผลการพิจารณา เรื่อง ความพรอมดานศักยภาพ 

ของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตในการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก 
(Small Luxury Cruise) โดยคณะกรรมาธิการไดมอบหมายใหคณะอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษา 
การพัฒนาคุณภาพการทองเท่ียวทางน้ํา และอื่น ๆ ดําเนินการพิจารณาศึกษากรณีดังกลาว  
ซึ่งคณะกรรมาธิการไดพิจารณารายงานของคณะอนุกรรมาธิการดวยความละเอียดรอบคอบแลว และได
มีมติใหความเห็นชอบกับรายงานดังกลาว โดยถือเปนรายงานการพิจารณาศึกษาของคณะกรรมาธิการ 

 จากการพิจารณาศึกษาเรื่องดังกลาวขางตน คณะกรรมาธิการจึงขอเสนอรายงาน
การพิจารณาศึกษาของคณะกรรมาธกิาร โดยมีรายละเอียดตามรายงานทายนี้ เพ่ือใหวุฒิสภาไดพิจารณา 
หากวุฒิสภาใหความเห็นชอบดวยกับผลการพิจารณาศึกษาของคณะกรรมาธิการขอไดโปรดแจง         
ไปยังคณะรัฐมนตรี เพ่ือพิจารณาและดําเนินการตามแตจะเห็นสมควรตอไป ท้ังนี้ เพ่ือประโยชน        
ของประเทศชาติและประชาชนสืบไป 

 
 
               พลเรือเอก 
 

        (อิทธคิมน  ภมรสูต) 
 เลขานกุารคณะกรรมาธกิารการทองเท่ียว  
 วุฒิสภา  
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บทสรุปผูบริหาร 
 
 จากยุทธศาสตรชาติ พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐  การเพ่ิมความสามารถในการแขงขัน หัวขอ 
การสรางความหลากหลายดานการทองเท่ียว ดานทองเที่ยวสําราญทางน้ํา ประกอบกับมติคณะรัฐมนตรี  
ใหปรับปรุงทาเรือน้ําลึกภูเก็ตใหมีความพรอมในการรองรับเรือสําราญ (Cruise) สําหรับการทองเท่ียว
ขนาดใหญไดโดยเร็ว รวมท้ังการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสนับสนุนการทองเท่ียว การคาการลงทุน 
และการอุตสาหกรรม โดยการกอสรางทาเทียบเรือสําราญจังหวัดภูเก็ตใหเปนทาเรือตนทาง (Home Port)  
 คณะอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษาการพัฒนาคุณภาพการทองเท่ียวทางน้ํา และอื่น ๆ  
ในคณะกรรมาธิการการทองเท่ียว วุฒิสภา ไดพิจารณาจากลักษณะทางกายภาพของทาเรือน้ําลึกภูเก็ต  
ที่มีขอกําหนดในดานขนาดของเรือที่จะผานเขา - ออกและเทียบทา คือ เรือที่ผานเขา - ออก จะมีความยาว
ตลอดลําไมเกิน 210 เมตร (688 ฟุต 10 นิ้ว) ความกวางไมเกิน 27.50 เมตร (90 ฟุต 3 นิ้ว)  
อัตรากินน้ําลึกสูงสุดไมเกิน 9.40 เมตร (30 ฟุต 10 นิ้ว) และระยะเวลาเดินเรอืในรองน้ําไมนอยกวา 1 ชั่วโมง  

นอกจากนี้ ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตไมสามารถขุดลอกใหลึกไปกวานี้ไดอีก เนื่องจากพ้ืนทองทะเล 
สวนใหญเปนหิน ประกอบกับพ้ืนที่หลังทามีจํากัด จึงไมสามารถขยายพ้ืนท่ีทาเรือออกไปไดอีก  
และขีดความสามารถในการรองรับของทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ตเต็มศักยภาพแลว โดยเหตุท่ีมี 
การกอสรางอาคารผูโดยสารเดิมอยูแลว จึงควรท่ีจะพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตใหเปนทาเรือตนทาง 
(Home Port) ที่รองรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็กเทานั้น เพ่ือเปนการเตรียมความพรอมของหนวยงาน
ท่ีเกี่ยวของ อีกทั้ง เปนโครงการตัวอยางนํารองในการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) ในพ้ืนที่อื่น ๆ
คณะอนุกรรมาธิการจึงศึกษาความพรอมดานศักยภาพของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง 
(Home Port) ใหรองรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small luxury Cruise) ที่มีจํานวนผูโดยสาร
ประมาณ ๗๐๐ คน ซึ่งสวนใหญเปนเรือสําราญที่เคยเขามาเทียบทาแบบแวะพักอยูแลว  
 ผลการวิเคราะหความพรอมตามหลักเกณฑที่ดึงดูดใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือน้ําลึกภูเก็ต
เปนทาเรือตนทาง พบวา ปจจัยท่ีมีความพรอมและไดมาตรฐาน มี 4 เรื่อง คือ เรื่องท่ี 1 การรักษา 
ความปลอดภัยสําหรับเรือ ผูโดยสาร ทาเรือ และพ้ืนที่ที่ เกี่ยวของ โดยมีหนวยงานท่ีรับผิดชอบ 
และมีแนวทางปฏิบัติงานท่ีชัดเจน ทั้งนี้ เจาหนาที่จะตองปฏิบัติอยางเขมงวดตามกฎ ระเบียบท่ีกําหนดไว 
เพ่ือมิใหเกิดอุบัติเหตุใด ๆ กับเรือและนักทองเท่ียว เรื่องที่ 2 ความลึกรองน้ํา การนํารอง เรือลากจูง  
ทาเทียบเรือ ขนาด และความสามารถในการรองรับของโครงสรางพ้ืนฐาน เนื่องจากมีการกําหนดไว
ชัดเจนวาเรือสําราญขนาดเล็กสามารถผานเขาออกไดตลอดเวลา เรื่องที่ 3 การบริการซอมบํารุงรักษาเรือ 
ในปจจุบันมีการดําเนินการอยูแลว สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก และ เรื่องที่ 4 อัตราคาภาระ
ทาเรือ มีการเก็บคาธรรมเนียมอยูแลว ซึ่งบริษัทท่ีไดรับสัมปทานจะตองพิจารณาเพ่ือใหเหมาะสม 
กับการเปนทาเรือตนทาง  

ปจจัยท่ีมีการดําเนินการไปแลวแตยังไมไดมาตรฐาน มี 4 เรื่อง คือ เรื่องที่ 1 เวลาท่ีใช 
ในการตรวจสอบความปลอดภัยบุคคล เวลาท่ีใชในพิธีการตรวจคนเขาเมืองเปนการดําเนินการ 
ท่ีมีหนวยงานรับผิดชอบโดยตรงและพรอมท่ีจะปฏิบัติงาน โดยตองไดรับอุปกรณท่ีจะใชในการปฏิบัติ
อยางเพียงพอ ซึ่งบริษัทท่ีไดรับสัมปทานก็มีความพรอมท่ีจะสนับสนุนในเรื่องนี้ เรื่องท่ี 2 โครงสราง 
พ้ืนฐานรองรับผูโดยสารขึ้นและลงจากเรือดวยความสะดวก อาคารผูโดยสารท่ีทันสมัย ความสามารถ 
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ในการรองรับผูโดยสารอยางตอเนื่อง ที่จอดรถ ปจจัยเหลานี้ตองมีการพัฒนาใหนักทองเที่ยวเกิดความสะดวก 
และเปนการสรางความประทับใจ เรื่องที่ 3 การสรางความรวมมือระยะยาวกับบริษัทท่ีใหบริการ 
เรือสําราญ การสนับสนุนทางการตลาด มีหนวยงานดําเนินการไปบางแลว เมื่อเปนทาเรือตนทาง  
บริษัทที่บริหารทาเรือจะตองเปนผูดําเนินการรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของ และ เรื่องที่ 4 การจัดสงเสบียง 
การบริการรับของเสียและขยะ  การจัดสงน้ํามันเรือ  ส่ิงเหลานี้มีองคกรทองถิ่น รวมกับภาคเอกชน 
เคยดําเนินการแลว แตตองพัฒนาใหเปนมาตรฐาน ใหเปนที่ยอมรับของผูประกอบการเรือสําราญ  

ปจจัยท่ียังไมไดดําเนินการ คือ ความสามารถในการบริหารทาเรือ บริษัททองเท่ียวเรือสําราญ  
การบริหารจัดการสัมภาระ การบริหารทาเรือท่ีตอบสนองเฉพาะของเรือสําราญ เงื่อนไขพิเศษสําหรับ
บริษัทที่ใหบริการเรือสําราญประจํา ความรวมมือและพัฒนาเครือขายของทาเรือรวมกับทาเรือสําราญอื่น ๆ 
ในพ้ืนที่ใกลเคียง โครงสรางพ้ืนฐานสําหรบัลูกเรือสําราญ บริการไปรษณีย หองรับรองวีไอพี อินเทอรเน็ต
คาเฟ ผูตรวจสอบภายใตสมาคมจัดชั้นเรือ ปจจัยเหลานี้บริษัทท่ีรับสัมปทานจะเปนผูดําเนนิการ ซึ่งตองมี
ผูบริหารท่ีมีชื่อเสียงและประสบการณเปนท่ียอมรับของผูประกอบการเรือสําราญ ปจจัยท้ังหมดจะเปน
แรงจูงใจสําหรับนักทองเที่ยวใหเดินทางมาเที่ยวเรือสําราญและใหบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญเขามาใช
ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง 
 ดังนั้น กรอบการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง รองรับเรือสําราญหรูหรา 
ขนาดเล็ก ประกอบดวย 

1. นโยบายของรัฐบาล ในการสนับสนุนสงเสริมการพัฒนาทาเรือตนทางท่ีชัดเจน ท้ังในระยะส้ัน
และระยะยาว จะสงเสริมใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของสามารถกําหนดแผนงานและงบประมาณในการรองรับ
และขับเคล่ือนการพัฒนาไดอยางเปนรูปธรรม มีความตอเนื่อง ท้ังในระยะส้ันและระยะยาว  
มุงสูเปาหมายในการเสริมสรางรายไดจากการทองเที่ยวใหกับทองถิ่น 

2. การกําหนดหนวยงานสนับสนุนและขับเคลื่อน การพัฒนาทาเรือตนทางมีหนวยงาน 
ท่ีเกี่ยวของท้ังของรัฐและเอกชนหลายหนวยงาน การบูรณาการการสงเสริมและพัฒนาใหเปนแนวทาง
เดียวกัน มีความเขาใจในเปาหมายในการดําเนินการเดียวกัน มีความสําคัญอยางย่ิง กอใหเกิดเอกภาพ 
ในการดําเนินการท้ังในดานนโยบายและการปฏิบัติ และเปนศูนยกลางในการประสานงาน แกไขปญหา 
สนับสนุน สงเสริม ปรับปรุงแกไขกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของในการพัฒนาทาเรือตนทางอยางเปนรูปธรรม 
สอดคลองกับนโยบายของรัฐบาล 

3. การอบรมใหความรูกับบุคลากร เนื่องจากการบริหารจัดการทาเรือตนทาง เพ่ือรองรับ
นักทองเ ท่ียวจํานวนมาก  มีกิจกรรมและการบริการผู โดยสารท่ีหลากหลาย มีความจําเปน 
ในการประสานงาน รวมมือกันในหลายหนวยงาน ความรูและความเขาใจในการดําเนินการ มีความสําคญั 
ในการลดขอผิดพลาดท่ีอาจเกิดขึ้น สรางความประทับใจใหกับนักทองเท่ียวในการใชทาเรือตนทาง 
ที่จังหวัดภูเก็ต การอบรมใหความรูกับบุคลากรจะกอใหเกิดการบริการท่ีมีมาตรฐาน มีประสิทธิภาพ  
เปนส่ิงจูงใจใหบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญนําเรือเขามาใชบริการมากขึ้น นักทองเท่ียวเรียกรองใหบริษัท
ที่ใหบริการเรือสําราญนําเรือเขามาใหบริการเพ่ิมขึ้นดวย 

4. โครงสรางพ้ืนฐานทาเรือ ทาเรือตนทางเปนสถานท่ีรองรับการเดินทางทางทะเลรวมกับ 
การเดินทางทางอากาศ มีการเขาพักในโรงแรมรวมกับการเดินทางทองเท่ียว โดยใชเรือสําราญ 
เปนแกนกลาง ดังนั้น การพัฒนาทาเทียบเรือใหสามารถรองรับการเขาออกของเรือไดอยางมี
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ประสิทธิภาพ ไมเกิดความลาชาในการปฏิบัติงาน เปนปจจัยสําคัญของการเปนเมืองทาตนทาง รวมทั้ง
อาคารผูโดยสารท่ีรองรับการปฏิบัติงานไดดวยความรวดเร็ว คลองตัว ตอบสนองความตองการ 
ของผูโดยสารไดอยางสะดวกสบาย มีความปลอดภัยสูง ก็จะสงเสริมใหการปรับเปล่ียนกิจกรรม 
จากทาเรือแวะพักเปนทาเรือตนทางประสบความสําเร็จ ดึงดูดใหบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญนําเรือ 
เขามาใชบริการมากย่ิงขึ้น  

5. การคมนาคมเชื่อมโยงท่ีมีประสิทธิภาพ ในการรองรับนักทองเท่ียวจํานวนมาก เปนหนึ่ง 
ในปจจัยสําคัญในประสิทธิภาพของทาเรือตนทาง ในการอํานวยความสะดวกใหกับนักทองเที่ยวใหมีเวลา
ในการทองเท่ียวมากท่ีสุดและใชเวลาในการเดินทางระหวางทาอากาศยาน โรงแรม แหลงทองเที่ยว 
ทาเรือ นอยที่สุด กอใหเกิดรายไดมากที่สุดดวยเวลาที่เอื้ออํานวย 

6. การปรับปรุงกฎระเบียบ ใหสอดคลองและรองรับการเดินทางของนักทองเท่ียวจํานวนมาก 
ดวยเวลาท่ีกระชับรวดเร็ว ลดอุปสรรค ลดคาใชจายท่ีไมจําเปน การนําเทคโนโลยีสารสนเทศเขามา
สนับสนุนการปฏิบัติงานไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ทําใหการเปล่ียนผูโดยสารที่ทาเรือตนทาง
มีความสะดวกสบาย รองรับการเปนทาเรือตนทางที่มีเรือสําราญเขามาใชบริการเปนประจํามากขึ้น  

ทาเรือเชื่อมโยง จากลักษณะเฉพาะของการทองเที่ยวเรือสําราญ ซึ่งเปนทั้งการเดนิทางทองเทีย่ว 
พรอมส่ิงอํานวยความสะดวกในดานท่ีพัก อาหารและสันทนาการ สามารถรองรับนักทองเท่ียวไดเปน
จํานวนมาก สามารถเขาถึงพ้ืนที่ทองเท่ียวที่บางครั้งเขาถึงดวยการเดินทางประเภทอื่น ๆ ไดยาก 

ขอเสนอแนะ 
 ๑. ใหจังหวัดภูเก็ตเปนหนวยงานหลักในการบูรณาการ แกไขกฎระเบียบ เพ่ืออํานวย 
ความสะดวกและความปลอดภัยในการใชทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง (Home Port) รองรับ 
เรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) เชน พิธีการตรวจคนเขาเมือง พิธีการศุลกากร  
พิธีการสรรพากร การควบคุมโรค และการสนับสนุนที่เกี่ยวของ เปนตน 

๒. ใหกรมพัฒนาฝมือแรงงาน กระทรวงแรงงาน เปนหนวยงานหลักในการบูรณาการ รวมกับ 
การทองเท่ียวแหงประเทศไทย สถาบันการศึกษาท้ังภาครัฐและเอกชน เพ่ือพัฒนาบุคลากรพรอม
ปรับปรุงหลักสูตรใหเปนมาตรฐาน สอดคลองกับความตองการแรงงานของธุรกิจเรือสําราญ รวมท้ัง
พัฒนาใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการฝกอบรม (Training Center) สรางรายไดใหประเทศอีกทางหนึ่งดวย  

๓. ใหกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬาและกระทรวงคมนาคม สนับสนุนการพัฒนาทาเรือตนทาง 
ที่จังหวัดภูเก็ตสําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) จากโครงสรางพ้ืนฐาน 
ของทาเรือภูเก็ตที่มีความพรอมอยูแลวใหสําเร็จตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ  

๔. ใหกระทรวงคมนาคม พิจารณาการขนสงสาธารณะในเขตเมืองเชื่อมโยงระหวางทาอากาศยาน
มายังทาเรือน้ําลึกภูเก็ต รวมท้ังการคมนาคมเชื่อมโยงระหวางทาเรือน้ําลึกภูเก็ตและแหลงทองเท่ียว  
เพ่ืออํานวยความสะดวกการเดินทางของนักทองเที่ยว 

๕. ใหการทองเท่ียวแหงประเทศไทยประชาสัมพันธ และจัดกิจกรรมทางการตลาด รวมทั้ง  
นําผูเกี่ยวของมาเย่ียมชมความพรอมของทาเรือภูเก็ตในการเปนทาเรือตนทาง สรางการรับรูและดึงดูด 
ใหผูประกอบธุรกิจเรือสําราญและนักทองเที่ยวเขามาใชบริการทาเรือตนทางที่ภูเก็ตอยางตอเนื่อง 

 
------------------------------------------ 



๑ 

1. ความเปนมาและเหตุผลในการศึกษา 
 สืบเนื่องจากยุทธศาสตรชาติ ๒๐ ป (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) ยุทธศาสตรท่ี ๒ การเพ่ิมความสามารถ
ในการแขงขัน หัวขอท่ี ๓ การสรางความหลากหลายดานการทองเท่ียว เรื่องทองเท่ียวสําราญทางน้ํา 
ประกอบกับมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี ๒๘ กรกฎาคม ๒๕๕๘ เพ่ือปรับปรุงทาเรือน้ําลึกภูเก็ตใหม ี
ความพรอมในการรองรับเรือสําราญ (Cruise) สําหรับการทองเที่ยวเรือสําราญขนาดใหญไดโดยเร็ว  
และมติคณะรัฐมนตรีอยางเปนทางการนอกสถานท่ี ครั้งที่ ๓/๒๕๖๐ เมื่อวันที่ ๒๗ - ๒๘ พฤศจิกายน 
๒๕๖๐ ในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสนับสนุนการทองเที่ยว การคาการลงทุนและการอุตสาหกรรม 
โดยการกอสรางทาเทียบเรือสําราญจังหวัดภูเก็ตใหเปนทาเรือตนทาง (Home Port) และกอสราง 
ทาเรือแวะพัก (Port of Call) ในแหลงทองเท่ียวสําคัญท้ังชายฝงทะเลอันดามันและอาวไทย อาทิ  
อําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี จังหวัดกระบี่ จังหวัดพังงา และจังหวัดสงขลา การกอสรางเสนทาง
คมนาคมเชื่อมโยงทาเรือสําราญและทาเรือแวะพัก (Port of Call) กับแหลงทองเที่ยวในพ้ืนที ่
ตอนในที่มีศักยภาพ คณะอนุกรรมาธิการพิจารณาศึกษาการพัฒนาคุณภาพการทองเที่ยวทางน้ํา และอื่น ๆ 
ในคณะกรรมาธิการการทองเท่ียว วุฒิสภา ไดศึกษาเพ่ือวางกรอบการพัฒนาประเทศไทยสูการเปน
ศูนยกลางการเดินทางทองเท่ียวทางทะเล (Maritime Tourism Hub) กําหนดกรอบการพัฒนา 
การเดินทางทองเท่ียวทางน้ําในระยะยาว สนับสนุนประเทศไทยสูการเปนศูนยกลางการเดินทาง
ทองเที่ยวทางน้ําในอนุภูมิภาคอาเซียน และภูมิภาคเอเชีย เสริมสรางความสามารถในการแขงขัน 
ของประเทศ เพ่ิมความสามารถในการนํารายไดจากการทองเท่ียวทางน้ําเขาสูชุมชนและประเทศ  
ในการศึกษาดังกลาวพบวามีโครงการท่ีเกี่ยวของ ดังนี้  

๑. กรมเจาทามีโครงการศึกษาเกี่ยวกับเรือสําราญและอยูในระหวางการดําเนินการ ดังนี้  
1.1 ศึกษาสํารวจออกแบบทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญขนาดใหญ 

(Cruise) บริเวณอาวไทยตอนบน  
1.2 ศึกษาวางแผนแมบทเ พ่ือพัฒนาทา เรือ สําราญขนาดใหญ  (Cruise Terminal)  

และสํารวจออกแบบทาเรือสําราญขนาดใหญบริเวณชายฝงอันดามัน  
1.3 โครงการพัฒนาทาเทียบเรือรองรับเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal) ที่อําเภอ

เกาะสมุย จังหวดัสุราษฎรธานี 
2. โครงการศึกษาวางแผนแมบทสงเสริมการทองเท่ียวเรือสําราญ พ.ศ. 2561 – 2570  

ของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา  
3. กรมธนารักษไดลงนามเมื่อวันท่ี ๑ พฤษภาคม ๒๕๖๑ ในการให บริษัท ภูเก็ต ดีพ ซี พอรต จํากัด 

เขาบริหารทาเรือเปนเวลา ๓๐ ป โดยตองดําเนินการปรับปรุงทาเรือใหแลวเสร็จภายในเวลา 18 เดือน 
(6 พฤศจิกายน 2561 – 5 พฤษภาคม 2563) โดยมีองคประกอบในการปรับปรุง ดังนี้ 

3.๑ อาคารที่พักผูโดยสารคอนกรีตเสริมเหล็ก ชั้นเดียว จํานวน 1 หลัง พ้ืนที่ 980 ตารางเมตร 
3.๒ หลักผูกเรือในทะเล (Berth Dolphin) จํานวน 2 ตัว ระยะหางตัวละ 60 เมตร  
3.๓ หลักผูกเรือชายฝง (Mooring Bollard) จํานวน 1 ตัว 
3.๔ อาคารละหมาดคอนกรีตเสริมเหล็ก ชั้นเดียว จํานวน 1 หลัง 
3.๕ ลานจอดรถคอนกรตีเสริมเหล็ก ความหนา 0.23 เมตร 

 



๒ 

3.๖ ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก เปนทางเขาอาคารท่ีพักผูโดยสาร ตองกอสรางถนน 
เปนเสนทางใหม ขนาด 2 ชองทาง ความกวาง 7 เมตร และชวงสุดทายกอนเขาที่จอดรถชองจราจร 
ขนาดความกวาง 10 เมตร และความหนา 0.23 เมตร 

3.๗ ระบบระบายน้ําพ้ืน 
3.๘ ระบบไฟฟาสองสวางภายนอกอาคาร 
3.๙ ขุดลอกรองน้ําบริเวณดานหนาหลักผูกเรือใหมลึก 10 เมตร ขนาดพ้ืนที่ 5,000 ตารางเมตร 

  3.๑๐ พ้ืนท่ีสีเขียว ไมนอยกวาขนาดพ้ืนท่ี 6,330 ตารางเมตร มูลคากอสรางปรับปรุง 
รวม 132.866 ลานบาท  

 ในระหวางรอผลการศึกษาเพ่ือการพัฒนาทาเรือสําราญขนาดใหญ (Cruise Terminal)  
ของกรมเจาทาซึ่งยังไมแลวเสร็จ คณะอนุกรรมาธิการมีแนวคิดในการนําโครงสรางพ้ืนฐานท่ีไดรับ 
การปรับปรุง เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการแขงขัน ตามยุทธศาสตรชาติ 20 ป (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐)  
และมติคณะรัฐมนตรี จากการเปนทาเรือแวะพัก (Port of Call) สูการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) 
เพ่ือเปนการเตรียมความพรอมของหนวยงานท่ีเกี่ยวของ อีกทั้ง เปนโครงการตัวอยางนํารอง 
ในการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) ในพ้ืนที่อื่น ๆ คณะอนุกรรมาธิการจึงมีแนวความคิด 
ใหมีการศึกษาความเปนไปไดในการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) ท่ีจังหวัดภูเก็ต จากโครงสราง
พ้ืนฐานท่ีไดรับการพัฒนาไวแลวใหรองรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small luxury Cruise)  
ที่มีผูโดยสารประมาณ ๗๐๐ คน ซึ่งสวนใหญเปนเรือสําราญที่เคยเดินทางเขามาเทียบทาแบบแวะพักอยูแลว  

 จากการสัมภาษณ นายประดิษฐ ภัทรประสิทธิ์ ประธานกรรมการบริษัท ภูเก็ต ดีพ ซี พอรต 
จํากัด ไดใหขอมูลวา บริษัท ภูเก็ต ดีพ ซี พอรต จํากัด ไดลงทุนปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน 
ในการตอสัญญาบริหารทาเรือกับกรมธนารักษ กระทรวงการคลังไปแลว รวมถึงการเพ่ิมรายได 
ในการนําสงกรมธนารักษตอปใหสูงขึ้นจากเดิม บริษัทมีความยินดีท่ีจะสนับสนุนการพัฒนาทาเรือน้ําลึก
ภูเก็ตสูการเปนทาเรือตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก และยินดีที่จะลงทุน
ปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกภายในอาคารผูโดยสารและทาเรือ เพ่ือรองรับการปฏิบัติงานของทาเรือ
ตนทาง (Home Port) ยกระดับมาตรฐานการใหบริการสูทาเทียบเรือสําราญระดับสากล โดยขอให
ภาครัฐสนับสนุนในดานโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบขนสงสาธารณะ อาทิ ขยายเสนทางรถไฟฟารางเบา 
จากทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ตใหมีเสนทางแวะเขาสูทาเรือน้าํลึกภูเก็ตดวย ซึ่งขยายเสนทางประมาณ  
4 กิโลเมตร ในการดําเนินการดังกลาวจะทําใหการขนสงเชื่อมโยงนักทองเท่ียวจากทาอากาศยานเขาสู
ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตไดรับความสะดวกรวดเร็วย่ิงขึ้น สงเสริมการเปนทาเรือตนทาง (Home Port)  
ของจังหวัดภูเก็ตอีกดวย     

 
 
 
 
 
 
 



๓ 

ขนาดของเรือสําราญแบงตามความจุของผูโดยสาร 

ขนาดของเรือสําราญ จํานวนผูโดยสาร (คน) 

MEGA CRUISE มากกวา 3,500 

LARGE CRUISE มากกวา 2,500 แตไมเกิน 3,499 

MIDSIZED CRUISE มากกวา 1,500 แตไมเกิน 2,499 

SMALL MIDSIZED CRUISE มากกวา 800 แตไมเกิน 1,499 

SMALL CRUISE นอยกวา 799 
 

ตารางที่ ๑ การแบงขนาดของเรือตามความจุผูโดยสาร0

1 
 

ตัวอยางเรือสาํราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) รองรับผูโดยสารไมเกิน 700 คน 

 
 

ภาพที่  1  ภาพเรือ Silver Muse 
 

1 Erica Silverstein, “การแบงขนาดของเรือตามความจผุูโดยสาร- Cruise Critic”,  สืบคนเมื่อวันท่ี 25 กุมภาพันธ 2565 

https://www.cruisecritic.com.au/articles.cfm?ID=360&stay=1&posfrom=1 

                                        

https://www.cruisecritic.com.au/articles.cfm?ID=360&stay=1&posfrom=1


๔ 

 
ภาพที่  ๒  ภาพเรือ Boudicca 

 
ภาพที่  ๓  ภาพเรือ Star Flyer  



๕ 

ภาพที่  ๔  ภาพเรือ Azamara Quest 

ภาพที่  ๕  ภาพเรือ Seabourn Sojourn 



๖ 

ภาพที่ ๖ ภาพเรือ Insignia 

ภาพที่  ๗  ภาพเรือ Star Legend 
 
 
 



๗ 

ภาพที่ ๘ ภาพเรือ Europa 
 
 แนวทางในการพัฒนาเพ่ือยกระดับการใหบริการสูการเปนทาเรือสําราญท่ีไดมาตรฐานสากล 
ไมวาจะเปนการใหบริการแบบทาเรือตนทาง (Home Port) หรือทาเรือแบบแวะพัก (Port of call)  
ควรมีการปรับปรุงเพ่ิมเติม ดังนี้ 

1. จัด ทําชองทางไหลเวียนและชองทาง เดินขึ้นและลงจากเรือ  (Terminal Flow)  
ของผูโดยสารและลูกเรือภายในอาคารผูโดยสารใหไดรับความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 

2. จัดทําพ้ืนท่ีและชองตรวจคนเขาเมือง ดานศุลกากร ดานสรรพากร ดานควบคุมโรค  
ดานกักกันพืชและสัตว 

3. เคานเตอรเช็คอิน (Counter Check - in) 
4. พ้ืนท่ีการตรวจความปลอดภัยกอนขึ้นเรือ พรอมเครื่องเอ็กซเรย (X-ray) เครื่องตรวจจับ

โลหะแบบเดินผาน (Walk Through Metal Detector) ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร อาทิ  
ตูเอทีเอ็ม ไปรษณีย รานสะดวกซื้อ 

5. รั้วถาวรกั้นระหวางหนาทาเรือซึ่งเปนพ้ืนที่หวงหาม (Restricted Area) กับพ้ืนที่สาธารณะ 
(Public area) 

6. ทางเดินแบบมีหลังคาจากอาคารผูโดยสารไปยังเรือ 
7. แทนยกระดับเพ่ือลดความชันของบันไดเรือตามมาตรฐานสากล 

 รวมท้ังการพัฒนาความรูความเขาใจของบุคลากรท่ีเกี่ยวของ การปรับปรุงกฎระเบียบ 
ใหสนับสนุนการปฏิบัติงานของทาเรือตนทางและทาเรือแวะพักใหไดมาตรฐานสากล  
 
 



๘ 

 จากสถิติเรือสําราญท่ีเดินทางเขามายังจังหวัดภูเก็ต ในป ค.ศ. 2018 - 2019 ทาเรือภูเก็ต
เปนทาเรือที่ไดรับความนิยมจากสายการเดินเรือสําราญและนักทองเที่ยวเรือสําราญ มีเรือเดินทางเขามา
ทองเที่ยว จํานวน 228 เที่ยวเรือ ในป 2561 (ค.ศ. 2018) และ 186 เที่ยวเรือ ในป 2562 
(ค.ศ. 2019) มีนักทองเท่ียว จํานวน 480,436 คน ในป 2561  (ค.ศ. 2018) และนักทองเที่ยว
จํานวน 369,705 คน ในป 2562 (ค.ศ. 2019) ตามภาพท่ี ๙ 
 

 
 

ภาพที่  ๙   สถิติจํานวนเท่ียวเรือสําราญที่เดินทางเขามาทองเที่ยวในจังหวดัภูเก็ตแบบทาเรือแวะพัก 
ในป ค.ศ. 2018 - 2019 

 
 หากประเทศไทยสามารถยกระดับมาตรฐานการใหบริการจากทาเรือแบบแวะพัก (Port of Call) 
เพียงอยางเดียว มาเปนการใหบริการแบบทาเรือตนทาง (Home Port) เพ่ิมขึ้น จะกอใหเกิดรายได 
จากการทองเท่ียวเรือสําราญเขามาสูจังหวัดภูเก็ตและจังหวัดใกลเคียงเปนจํานวนมาก ตามภาพที่ ๑๐ 
เกิดการจางแรงงานท้ังบนบกและในทะเล เกิดการหมุนเวียนของเศรษฐกิจในวงกวาง สนับสนุนการเปน
ศูนยกลางการทองเ ท่ียวทางทะเลของประเทศไทยและลดขอจํากัดของอนุภูมิภาคอาเซียน 
ในดานทางเลือกของเมืองทาตนทางท่ีมีอยูท่ีสาธารณรัฐสิงคโปรแหงเดียว ซึ่งเปนขอจํากัดในการขยาย
ปริมาณเที่ยวเรือในอนุภูมิภาคอาเซียนใหเพ่ิมมากขึ้น  
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๙ 

 
 

ภาพที่ ๑๐ ประมาณการคาใชจายตอคนตอวันของนักทองเที่ยวเรือสําราญ 
เมื่อพัฒนาทาเรือแวะพักใหเปนทาเรือตนทาง1

2 
 
หมายเหตุ : การเปนทาเรือตนทางจะไดจํานวนนักทองเท่ียวท้ังขาขึ้น (Embarking) และขาลง 
(Disembarking) ซึ่ งจะทําใหมี รายได เ พ่ิมขึ้นจากกราฟดานบนอีกเทาตัว  หลังจากป  2557  
(ค.ศ. 2014) สมาคมเรือสําราญนานาชาติยังไมไดมีการทําสํารวจคาใชจายของนักทองเท่ียวเรือสําราญ
ในภูมิภาคอาเซียนอีก จึงมีความจําเปนตองใชตัวเลขจากป 2557 (ค.ศ. 2014) ในการอางอิง2

3 
 การเปรียบเทียบระหวางทาเรือแวะพัก (Port of call) กับทาเรือตนทาง (Home Port) 
ในดานตาง ๆ    

๑. การเปล่ียนผูโดยสารท่ีทาเรือตนทาง ผูโดยสารจะมีคาใชจาย จํานวน 842 ดอลลารสหรัฐ

ตอคนตอวัน ในขณะที่ผูโดยสารที่เขามาแวะทองเที่ยวจะมีการใชจายเฉล่ียวันละ 132 ดอลลารสหรัฐ 

ตอคนตอวัน 

๒. คาใชจายดานท่ีพัก อาหาร เครื่องดื่ม และโปรแกรมการทองเท่ียวมีสัดสวนประมาณ  

รอยละ 54 ของคาใชจายบนฝง รวมทั้งส้ิน 791 ลานดอลลารสหรัฐ 

2 กรมเจาทา, “สถิติเรือและผูโดยสารจากระบบ NSW”, สืบคนเมื่อวันท่ี 5 มีนาคม 2565 
https://nsw.md.go.th/msportal/ 
3 สมาคมเรือสาํราญนานาชาติ “Economic Contribution of Cruise Tourism in Southeast Asia – 2014 Major 
Finding by Business Research & Economic Advisors page 2 of 7” สืบคนเมื่อวันท่ี 5 มีนาคม 2565 
https://cruising.org/-/media/research-updates/research/2019-usa-cruise-eis.ashx 

                                        



๑๐ 

๓. คาใชจายของลูกเรือประมาณ 22.9 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ ที่เมืองทาในเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต โดยเฉล่ียคาใชจายของลูกเรือ จํานวน 54 ดอลลารสหรัฐตอคนตอวัน  

๔. สายเรือสําราญมีคาใชจาย จํานวน 166 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ ในสวนการบริหาร 

และการปฏิบัติงาน (ไมรวมคาแรง เงินเดือนของลูกจางท่ีมีถิ่นพํานักในเมืองทานั้น ๆ) คาใชจายของเรือ

สําราญมีสัดสวนประมาณ รอยละ 10 ของคาใชจายดานการทองเท่ียวในเอเชียตะวันออกเฉียงใต 

ภาพท่ี  1๑  การเปรียบเทียบจํานวนผู โดยสาร คาใชจ าย  จํานวนกิจกรรมท่ี เกิดขึ้นระหวาง 
เมืองทาแบบแวะพักกับเมืองทาตนทาง ซึ่งกอใหเกิดการหมุนเวยีนทางเศรษฐกิจจํานวนมาก 

นักทองเท่ียวท่ีเดินทางโดยเรือสําราญ จะมีความแตกตางดานเวลาระหวางประเทศภูมิลําเนา 
ของนักทองเท่ียวเรือสําราญกับเวลาทองถิ่นของเมืองทาตนทาง รวมทั้งเปนการปองกันปญหาความลาชา
ของเที่ยวบินท่ีอาจเกิดขึ้นโดยไมไดคาดหมาย สงผลใหนักทองเที่ยวเรือสําราญมีความจําเปนตองเดินทาง
มายังเมืองทาตนทางกอนท่ีเรือจะเขาเทียบทาท่ีเมืองทาตนทางอยางนอย 1 วัน หรือเดินทางกลับ 
หลังลงจากเรืออยางนอย 1 วัน ซึ่งนักทองเท่ียวสวนใหญจะถือโอกาสในการทองเท่ียวท่ีเมืองทาตนทาง
หรือแหลงทองเท่ียวใกลเคียงอีก ประมาณ 1 - 7 วัน ขึ้นอยูกับศักยภาพของแหลงทองเที่ยวในพ้ืนท่ี 
รอบ ๆ เมืองทาตนทางนั้น ๆ เพ่ือใหเกิดความคุมคาจากคาใชจายของเท่ียวบิน ซึ่งกอใหเกิดกิจกรรม 
การทองเท่ียวตอเนื่อง เชน คาโรงแรม ที่พัก การซื้อโปรแกรมการทองเท่ียว อาหาร ของที่ระลึก  
การขนสง เปนตน ขณะเดียวกันเมืองทาตนทางจะมีจํานวนนักทองเท่ียวเปน 2 เทา (Embarking & 
Disembarking Passenger) เมื่อเทียบกับเรือท่ีเขามาจอดแวะพัก (Transit passenger)) จากการสํารวจ
ขอ ง  Business Research & Economic advisor “BREA” ใ น เ รื่ อ ง  Economic Contribution of 
Cruise Tourism in Southeast Asia – 2014 Major Finding พบวา คาใชจายของนักทองเท่ียวใน
เมืองทาตนทางมีถึง 842 ดอลลารสหรัฐตอคนตอวัน ในขณะท่ีเมืองทาแบบแวะพักจะมีคาใชจาย 



๑๑ 

ของนักทองเที่ยวอยูที่ 132 ดอลลารสหรัฐตอคนตอวัน ขณะเดียวกันเรือสําราญมีความจําเปน 
ในการเตรียมความพรอมสําหรับเท่ียวเรือตอไป กอใหเกิดกิจกรรมตาง ๆ ของเรือสําราญในเมืองทาตนทาง
เพ่ือรองรับการปฏิบัติงานของเรือ เชน การซอมบํารุงเรือ การเติมน้ําจืด การเติมน้ํามัน การสงเสบียง
อาหาร อะไหลเรือ ของใช การบริหารจัดการของเสียและขยะ และการสับเปล่ียนลูกเรือจํานวนมาก 
ท่ีหมดสัญญาวาจางกับลูกเรือชุดใหม เปนตน จะเห็นไดวาจากศักยภาพการใชจายของนักทองเท่ียว 
เรือสําราญ มีเปนจํานวนมาก การเตรียมความพรอมของเรือขนาดใหญกอใหเกิดรายไดจํานวนมาก 
กับเมืองทาตนทาง อีกทั้ง ยังเปนการสนับสนุนใหเกิดการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานขนาดใหญ ตามภาพท่ี 12 
เพ่ืออํานวยความสะดวกและสรางความประทับใจใหกับผูโดยสาร ดึงดูดใหนักทองเที่ยวกลับมาทองเที่ยว
ในระยะเวลาท่ียาวนานมากขึ้นในโอกาสตอไป (ขอมูลจากการสํารวจของสมาคมเรือสําราญระหวาง
ประเทศ Cruise Line International Association “CLIA”) 

 
ภาพที่ ๑๒ การหมนุเวียนทางเศรษฐกจิในหวงโซธรุกิจของทาเรอืตนทาง 

 
 ศักยภาพของพ้ืนท่ี จังหวัดภูเก็ตมีความพรอมในดานแหลงทองเท่ียว ทั้งแหลงทองเท่ียว 

ทางธรรมชาติ ประวัติศาสตร วัฒนธรรมประเพณี มีการตอนรับที่สรางความประทับใจใหกับนกัทองเทีย่ว 
มีชื่อเสียงระดับโลกเปนท่ีดึงดูดนักทองเท่ียวใหเขามาทองเท่ียวเปนจํานวนมากอยูแลว เปนเมือง
ทองเท่ียวท่ีสําคัญของประเทศ มีโครงสรางดานการทองเท่ียวที่ไดมาตรฐานทั้งพาหนะ มัคคุเทศก  
ทาอากาศยาน เปนเมืองทาแบบแวะพักท่ีมีเรือสําราญเดินทางเขามาแวะทองเท่ียวมากท่ีสุดในประเทศ 
และเปนเมืองทาท่ีมีเรือสําราญเดินทางเขามาทองเท่ียวมากที่สุดอันดับที่ 8 ของทวีปเอเชีย แตยังขาด 
ผูท่ีมีประสบการณและความเขาใจในการรองรับการใหบริการเมืองทาตนทางของเรือสําราญ ปจจุบัน  



๑๒ 

มีการสรางอาคารผูโดยสารขนาดเล็กในทาเรือไวแลว แตยังไมไดมีการกําหนดแผนผังของอาคาร 
ใหรองรับการปฏิบัติงาน กลุมเรือสําราญหรูหราขนาดเล็กเปนเรือที่เคยเขาเทียบทาที่ทาเรือภูเก็ตอยูแลว 
เพียงแตเรือบางลําในกลุมเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) ท่ีมีขนาดความยาว 
ของเรือเกินกวา ๒๑๐ เมตร แตไมเกิน ๒๖๘ เมตร ยังตองมีการขออนุญาตเปนกรณีพิเศษในการนําเรือ
เขา - ออกเทานั้น 

จากการรวบรวมขอมูลเบื้องตนและการสัมภาษณผูประกอบการเรือ สําราญ  พบวา  
หากมีการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) ขึ้นท่ีทาเรือน้ําลึกภูเก็ต บริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ 
ก็มีแนวโนมท่ีจะนําเรือสําราญเขามาใชทาเรือตนทาง (Home Port) ทั้งที่จังหวัดภูเก็ตและเมืองพัทยา 
จังหวัดชลบุรี นอกจากนี้ การทองเท่ียวแหงประเทศไทย ซึ่งมีภารกิจดานการตลาดก็พรอมท่ีจะนําไป
สงเสริมการประชาสัมพันธกับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญในงาน Seatrade Cruise Convention  
ที่ Miami, USA ในชวงประมาณเดือนมีนาคมของทุกป เพ่ือจูงใจใหบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ 
นํานักทองเท่ียวเดินทางมาขึ้นเรือท่ีเมืองทาตนทางในประเทศไทย ดังนั้น การเตรียมความพรอม 
และปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีทาเรือน้ําลึกภูเก็ต จะเปนกาวสําคัญในการสงเสริมความสามารถ
ดานการแขงขันการทองเที่ยวเรือสําราญที่สําคัญของประเทศไทย  

 
๒. วัตถุประสงค  
    ๒.๑ เพ่ือศึกษาความพรอมดานศักยภาพของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตรองรับการเปนทาเรือ 
ตนทาง (Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise)  
 ๒.๒ เพ่ือเปนขอเสนอใหมีการเพ่ิมการใหบริการท้ังทาเรือแวะพัก (Port of Call) และทาเรือตนทาง 
(Home Port) ใหมีประสิทธิภาพและในระยะเวลาท่ีเหมาะสม โดยมีเปาหมาย คือ การสงเสริม 
และเพ่ิมจํานวนนักทองเที่ยวคุณภาพสูงเพ่ือสรางรายไดเขาสูประเทศเพ่ิมขึ้น 
 
๓. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

๓.๑ นําขอมูลไปใชในการวางกรอบและเงื่อนไขการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) เพ่ือสราง
แรงจูงใจใหบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญนําเรือเขามาเปล่ียนผูโดยสารไดดวยความสะดวก สามารถสราง
ความประทับใจใหกับนักทองเท่ียวในการเดินทางมาเริ่มตนหรือส้ินสุดเสนทางเดินเรือท่ีจังหวัดภูเก็ต 
ยกระดับมาตรฐานทาเรอืสําราญใหไดมาตรฐานสากล 

๓.๒ เปนตนแบบการพัฒนาทาเรือตนทางสําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็กเพ่ือตอยอด 
สูการพัฒนาทาเรือตนทางสําหรับเรือสําราญขนาดใหญ 

๓.๓ เพ่ิมรายไดจากการทองเท่ียวเขาสูชุมชน จังหวัดและประเทศ สรางงานใหกับประชาชนในพ้ืนท่ี 
กอใหเกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจในหวงโซธุรกิจท่ีเกี่ยวของ เสริมสรางความสามารถในการแขงขัน
ของประเทศ สนับสนุนการเปนศูนยกลางการเดินทางทางทะเลของประเทศไทย และภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต  
 
 
 
 



๑๓ 

๔. ขอบเขตการศึกษา  
 ๔.๑ ขอบเขตดานเน้ือหา  
    ศึกษาความเปนไปไดของการพัฒนาทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง (Home Port) รองรับ 
เรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก ในเรื่องประสิทธิภาพของทาเรือ การบริหารจัดการ โครงสรางพ้ืนฐาน  
การบริการสําหรบัเรือสําราญ และอัตราคาภาระท่ีเหมาะสม เพ่ือใหบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญเขามาใช
บริการและเพ่ือพัฒนาไปสูเปาหมายของการเปนศูนยกลางการเดินทางทองเท่ียวทางทะเล (Maritime 
Tourism Hub) 

๔.๒ ขอบเขตดานกลุมตัวอยาง  
 ขอบเขตดานประชากร หรือผูใหขอมูลสําคัญ ประกอบดวย หนวยงานภาครัฐ หนวยงานภาคเอกชน 
สถาบันการศึกษา และบุคคลที่เกี่ยวของที่เชิญมาใหขอมูล ไดแก  
 
หนวยงานภาครัฐ 
หนวยงานสวนกลาง หนวยงานจังหวัด 
๑ สถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องคการมหาชน) 12 ผูวาราชการจังหวัดภูเก็ต 
๒ กรมการทองเท่ียว กระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา 13 กองอํานวยการรักษาความม่ันคงภายใน

จังหวัดภูเก็ต (กอ.รมน.จว.ภก.) 
๓ การทองเท่ียวแหงประเทศไทย ฝายสินคา 14 ศูนยรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล  

(ศรชล.) ภาค ๓ 
๔ การทองเท่ียวแหงประเทศไทย กองอเมริกา 15 สํานักงานการทองเท่ียวและกีฬาจังหวัดภูเก็ต 
๕ การทองเท่ียวแหงประเทศไทย  

สํานักงานนิวยอรก 
16 กองบังคับการตํารวจทองเท่ียว ๓ 

6 กองมาตรฐานคนประจําเรือ กรมเจาทา 
กระทรวงคมนาคม 

17 ดานตรวจคนเขาเมืองจังหวัดภูเก็ต 

7 กรมพัฒนาฝมือแรงงาน กระทรวงแรงงาน 18 ดานศุลกากรภูเก็ต 
8 กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน  

กระทรวงแรงงาน 
19 สํานักงานสรรพากรพ้ืนท่ีภูเก็ต   

9 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา 20 ทาอากาศยานนานาชาตภิูเก็ต 
10 มหาวิทยาลัยบูรพา 21 สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต 
11 มหาวิทยาลัยศรีปทุม   

 
หนวยงานภาคเอกชน 
๑ สมาคมผูประกอบการธุรกิจเรือสําราญไทย  ๑๓ บจก. ซี.ซี.ดับบลิว 
๒ สมาคมธุรกิจเรือยอรชไทย ๑๔ Holland America Line Group  
๓ บจก. อี.เอ.เอส. มาริไทมเอเยนซ่ี (ไทยแลนด) ๑๕ ทาเรือภูเก็ต (บริษัท ภูเก็ต ดีพ ซี พอรต) 
๔ บจก. ทีเอสแอล แน็กซโก (ประเทศไทย)  ๑๖ หอการคาจังหวัดภูเก็ต 
๕ บจก. มิลเลี่ยนไมล เอเยนซีส ๑๗ สภาอุตสาหกรรมทองเท่ียวจังหวัดภูเก็ต 
๖ บจก. เอสไฟว เอเชีย  ๑๘ นายประดิษฐ ภัทรประสิทธิ์  

ผูบริหารบริษัท ภูเก็ต ดีพ ซี พอรต 



๑๔ 

หนวยงานภาคเอกชน 
๗ บจก. รีเกล อินเตอรเนชั่นแนล 19 สมาคมธุรกิจการทองเท่ียวจังหวัดภูเก็ต 
๘ บจก. ซีทัวร (ประเทศไทย) 20 สมาคมวิชาชีพเรือสําราญ 
๙ บจก. อินเตอรครุซย ชอรไซด แอน พอรต 

เซอรวิส 
21 บจก. กาลิเลโอ แมรีไทม  

๑๐ หจก. ณัฐนรี ซัพพอรต เซอรวิส ๑๗ 22 บจก. พัทยา อินเตอรเนชั่นแนล เซฟตี้  
เทรนนิ่ง เซ็นเตอร  

๑๑ บจก. เซาทอ๊ีสทเอเซียเทคโนโลย ี 23 บจก. RelyOn Nutec Thailand  
๑๒ บจก. ออโรรา เทคโนโลยี แอนด เอ็นจีเนียริ่ง 

คอนซัลแตนส 
  

 
๔.๓ ขอบเขตดานพ้ืนท่ี  
 การศึกษานีเ้ฉพาะการเปนเมืองทาตนทาง (Home Port) ของทาเรือน้ําลึกภูเก็ต 

 ๔.4 ขอบเขตดานเวลา  
  ภายในเดือนมีนาคม ๒๕๖๔ – ตุลาคม 2565 เพ่ือใหการทองเท่ียวแหงประเทศไทยสามารถ 
นําขอมูลเบื้องตนเสนอกับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญในงาน Seatrade Cruise Convention  
ที่ Miami, USA  
 
๕. หลักเกณฑท่ีใชในการพิจารณาศึกษา 
 หลักเกณฑท่ีดึงดูดใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือตนทาง 
  จากรายงาน Is this a Home Port, an analysis of the cruise industrial’s selection criteria 
by Maria B. Lekakou, Athanasios A. Pallis and George K Vaggelas, University of the Aegean, 
Greece และการประเมินของท่ีปรึกษา ซึ่งมีประสบการณในพ้ืนที่มากกวา 30 ป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๑๕ 

หลักเกณฑท่ีดึงดูดใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือตนทาง



๑๖ 

หลักเกณฑท่ีดึงดูดใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือตนทาง (ตอ) 

 
ตารางที่ ๒ หลักเกณฑที่ดึงดูดใหสายการเดนิเรอืเขามาใชทาเรือตนทาง 



๑๗ 

  

 
ภาพท่ี 13 ตัวอยางการทําการสงเสริมการตลาดของสาธารณรัฐสิงคโปร โดย Singapore Tourism Board 

 
 



๑๘ 

 

ภาพท่ี 1๔ ตัวอยางภาพรวม - กองทุนสนับสนุนการพัฒนาเรือสําราญ 
 
 
๖. นิยามศัพทเฉพาะ  

6.1 ทาเรือตนทาง หรือ ทาเรือหลัก (Home Port) หมายถึง เมืองทาท่ีบริษัทท่ีใหบริการ 
เรือสําราญเลือกท่ีจะกําหนดไวในเสนทางทองเท่ียว เพ่ือนําเสนอและจูงใจใหนักทองเท่ียวตัดสินใจ 
ในการเลือกซื้อโปรแกรมการทองเท่ียวของเรือสําราญ เปนจุดเริ่มตนหรือส้ินสุดเสนทางเดินเรือ โดยจะเปน
เมืองทาเดียวกัน (Round Trip) หรือคนละเมืองทา (Open Jaw) ก็ได ชื่อเสียงของเมืองทาตนทางซึง่เปน
ท่ีนิยมจะทําใหนักทองเท่ียวตัดสินใจซื้อเสนทางเดินเรือสําราญไดดวยความรวดเร็ว เงื่อนไข 
และองคประกอบสําคัญของเมืองทาตนทาง มีดังนี้  

 
 
 



๑๙ 

๑) ชื่อเสียงของเมืองทาเปนท่ีรูจักและยอมรับในระดับนานาชาติ 
๒) เท่ียวบินเชื่อมโยงระหวางภูมิลําเนาของนักทองเท่ียวกับเมืองทาตนทางมากเพียงพอ  

มีทาอากาศยานนานาชาติขนาดใหญ 
๓) ทาเรือประกอบดวยอาคารผูโดยสารท่ีสามารถรองรับการปฏิบัติงานของเรือสําราญ 

และอํานวยความสะดวกใหกับผูโดยสารได  
๔) รองน้ํา แองกลับลํา ทาเทียบเรือรองรับการเขา - ออกของเรือไดอยางปลอดภัยตลอดเวลา  
๕) ขนาดและปริมาณของโรงแรมระดบั 3 - 5 ดาว มากเพียงพอ 
๖) ขนาดและปริมาณของแหลงทองเที่ยวมากเพียงพอ  
๗) การขนสงเชื่อมโยงระหวางทาอากาศยาน โรงแรม แหลงทองเที่ยว และทาเรือ ไดมาตรฐาน 
๘) ความปลอดภัยของเมืองทาตนทาง  

6.2 ทาเรือแวะพัก (Port of Call)4 หมายถึง เมืองทาท่ีเรือสําราญนําเรือเขามาจอดแวะ เพ่ือนํา
นักทองเที่ยวขึ้นบกมาทองเที่ยวในระยะเวลาส้ัน ๆ ระยะเวลาประมาณ 8 - 36 ชั่วโมง (ระยะเวลาจอด
เทียบทาขึ้นอยูกับศักยภาพของแหลงทองเที่ยว ระยะเวลาในการผานพิธีการเขาเมือง ระยะเวลาเดินทาง
จากทาเรือสูแหลงทองเท่ียว) อาจเปนเมืองทาท่ีมีทาเทียบเรือขนาดใหญ หรือ นําเรือมาจอดทอดสมอ 
แลวนํานักทองเที่ยวขึ้นบกที่ทาเทียบเรือขนาดเล็ก (Landing Pier) ก็ได  

 
๗. รูปแบบการศึกษา 

การศึกษาใชวิธีการศึกษาท่ีผสมผสานในการเก็บรวบรวมขอมูล เพ่ือใหครอบคลุมผูมีสวนไดเสีย 
(Stakeholders) และขอมูลมีท้ังมิติในเชิงกวางและขอมูลเจาะลึกเฉพาะเจาะจง โดยใชเทคนิคการวิจัย 
เชิงคุณภาพ รวมถึงการวิจัยเอกสาร  
 การวิจัยเชิงคุณภาพ ใชเทคนิคการสนทนากลุม (Focus Groups) และการสัมภาษณเชิงลึก 
กับกลุมผูมีสวนไดเสีย และใชเทคนิคการสังเกตการณแบบมีสวนรวม (Participant Observation)  
ในการลงพ้ืนท่ีเพ่ือใหไดขอมูลเชิงประจักษ (Empirical Data) ของการเดินทางทองเท่ียวทางทะเล 
ในกลุมทะเลอันดามันของไทย   

 
๘. ผลการวิเคราะหขอมูล 

จากการรวบรวมขอมูลและการศึกษาดูงานของคณะอนุกรรมาธิการ ระหวางวันพฤหัสบดีท่ี ๑๘  
– วันศุกรที่  ๑๙  พฤศจิกายน  ๒๕๖๔  ณ  จังหวัดภู เก็ต  สามารถสรุปผลการวิ เคราะหขอมูล 
ตามหลักเกณฑท่ีดึงดูดสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือตนทาง โดยวิเคราะหใน 5 เกณฑท่ีมีความสําคัญ
และจําเปนเรงดวนในการพัฒนาทาเรือตนทาง เพ่ือใหการทองเที่ยวแหงประเทศไทยนําไปประชาสัมพันธ
กับบริษัทที่ใหบริการเรอืสําราญในงาน Seatrade Cruise Convention ที่ Miami, USA ซึ่งมีหลักเกณฑ 
คือ ๑. ดานประสิทธิภาพของทาเรือ ๒. การบริหารจัดการ ๓. โครงสรางพ้ืนฐาน ๔. บริการสําหรับ 
เรือสําราญ และ ๕. อัตราคาภาระท่ีเหมาะสม 

 

4 Athanasios Pallis, “ทาเรือแวะพัก (Port of Call)”, สืบคนเมื่อวันท่ี 19 กุมภาพันธ 2565 

https://porteconomicsmanagement.org/pemp/contents/part3/cruise-terminal-design-equipment/  

                                        



๒๐ 

 ๘.๑ ดานประสิทธิภาพของทาเรือ ประกอบดวย 5 ปจจัย คือ 
 ๑) ความสามารถในการบริหารทาเรือ ๒) การบริหารจัดการสัมภาระ ๓) เวลาที่ใชในการตรวจสอบ
ความปลอดภัยบุคคล ๔) เวลาท่ีผูโดยสารใชในการผานขั้นตอนของอาคารผูโดยสารไปยังเรือ  
และ ๕) ส่ิงอํานวยความสะดวกผูโดยสาร 
 
 

รายละเอียดทาเรือภูเก็ต 

ทาเทียบเรือ 

 จํานวน 2 ทา 

 ความยาวหนาทา 180 เมตร x 2 = 360 เมตร 

 ความลึก 9.4 เมตร 

หลักผูกเรือ 

 2 หลัก ๆ ละ 60 เมตร 120 เมตร 

 ความยาวหนาทารวมหลักผูกเรือ 420 เมตร 

รองนํ้า 

 ความยาว 1.5 กิโลเมตร 

 ความกวาง 120 เมตร 

 ความลึก 9 เมตร 

แองกลับลํา 

 ความกวาง 360 เมตร 

 ความลึก 9 เมตร 

เขื่อนก้ันคลื่น 

 ไมมี  



๒๑ 

รายละเอียดทาเรือภูเก็ต 

อาคารผูโดยสาร 

 1 หลัง 980 ตารางเมตร 

โรงพักสินคา 

 ขนาด 3,600 ตารางเมตร 

ลานพักสินคากลางแจง 

 ขนาด 15,700 ตารางเมตร 

ลานจอดรถ 

 ขนาด 11,655 ตารางเมตร 

 รถบัส 40 คัน 

 รถเกง-รถตู 45 คัน 

อาคารละหมาด อาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก ชั้นเดียว 39.45 ตารางเมตร 

อุปกรณยกขน ไมมี  

เรือลากจูง 3,600 แรงมา 2 ลํา 
 

ตารางที่ ๓ รายละเอียดทาเรือภูเก็ต 
 

ขอกําหนดเก่ียวกับขนาดของเรือโดยกรมเจาทา4

5 

ขนาดเรือ ความยาว 210 เมตร 

 ความกวาง 27.50 เมตร 

 ความลึก 9.40 เมตร 

ตารางท่ี ๔ ขอกาํหนดเกี่ยวกับขนาดของเรือโดยกรมเจาทา 

5 กรมเจาทา, “ขอกําหนดเก่ียวกับขนาดของเรือ” สืบคนเมื่อวันท่ี 22 มีนาคม 2565 
HTTP://WWW.MD.GO.TH/SHIP_SCHEDULE/LAWS4PHP 

                                        

http://www.md.go.th/ship_schedule/laws4php


๒๒ 

  ๘.๑.๑ ความสามารถในการบริหารทาเรือ ขอกําหนดในดานขนาดของเรือท่ีจะผานเขา - ออก
และเทียบทา เขตทาเรือน้ําลึกภูเก็ต คือ เรือท่ีผานเขา - ออก รองน้ําทาเรือน้ําลึกภูเก็ต จะตองมีความยาว
ตลอดลําไมเกิน 210 เมตร (688 ฟุต 10 นิ้ว) กวางไมเกิน 27.50 เมตร (90 ฟุต 3 นิ้ว) อัตรากินน้ํา
ลึกสูงสุดไมเกิน 9.40 เมตร (30 ฟุต 10 นิ้ว) ระยะเวลาเดินเรือในรองน้ําไมนอยกวา 1 ชั่วโมง  
เรือใดท่ีมีขนาด หรืออัตรากินน้ําลึกเกินกวาขอกําหนดใหผานรองน้ํา หรือเกินกวาขอกําหนดสําหรับ 
ทาเทียบหรือท่ีจอดเรือ หากจําเปนตองผานรองน้ํา หรือเขา - ออกท่ีจอด ใหขออนุญาตตอเจาทา  
เมื่อไดรับอนุญาตแลวจึงกระทําได การเดินเรือในรองน้ําทาเรือน้าํลึกภูเก็ต ใหเดินตามระบบเดนิทางเดยีว 
เรือทุกประเภทที่มีความยาว ๒๑๐ เมตร สามารถที่จะเขามาใชบริการที่รองน้ําภูเก็ตไดตลอดเวลา  
       จากบทบาทของทาเรือน้ําลึกภูเก็ตท่ีเปนทาเรือแวะพัก (Port of Call) มาตลอด ประกอบกับ
ไมมีเขื่อนกันคล่ืน มีเรือลากจูงขนาด 1,600 แรงมาเพียงลําเดียว (กอนสัญญาการบริหารทาเรือ 
ฉบับปจจุบัน) ความลึกของแองกลับลํามีลักษณะคลายกระทะ (ตื้นขึ้นบริเวณขอบแองกลับลํา) ประกอบกับ
ไมมีการกําหนดแนวทางการนําเรือเขา - ออกตามทิศทางของกระแสน้ําและคล่ืนลมในแตละชวงเวลา  
ทําใหเรือสําราญสวนใหญเลือกที่จะไปจอดทอดสมอท่ีอาวปาตอง (ซึ่งแทบจะไมมีคาใชจาย) ในชวงฤดูมรสุม
ตะวันตกเฉียงใตชวงเดือนเมษายนถึงตุลาคมของทุกป ซึ่งเปนฤดูกาลทองเท่ียวท่ีมีเรือเขามาทองเท่ียว 
ที่จังหวัดภูเก็ตเปนจํานวนมาก ทําใหจํานวนเรือท่ีเขามาจอดเทียบทาตลอดปมีจํานวนนอยกวาเรือท่ีไป
จอดทอดสมอท่ีอาวปาตอง ปกติแลวมีเรือใบ 4 เสา ชื่อเรือ Start Flyer ความจุผูโดยสารประมาณ 170 คน 
มาทําการเปล่ียนผูโดยสารอยูเปนประจํา แตใชการทอดสมอท่ีอาวปาตองเพ่ือลดคาใชจาย ประกอบกับ
ผูบริหารทาเรือภูเก็ตยังไมมีประสบการณในการบริหารทาเรือตนทาง การบริหารจัดการใหเรือเขาจอด
เทียบทาแมวาทาเรือจะมีการขยายหนาทาเทียบเรือดวยการเพ่ิมหลักผูกเรือจํานวน 2 หลัก ทําใหความยาว
หนาทารวม 420 เมตร แลวก็ตาม ยังมีความจําเปนในการนําเรือสินคาออกไปจอดทอดสมอ  
เพ่ือใหเรือสําราญเขาเทียบทาเปนครั้งคราว 
 เรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) จะมีความยาวในชวง 180 - 220 เมตร 
เมื่อรวมกับระยะหางเพ่ือความปลอดภัยดานหัวเรือและทายเรืออีกดานละ 30 เมตร รวม 280 เมตร 
จะเหลือพ้ืนท่ีสําหรับเรือสินคาประมาณ 140 - 180 เมตร การบริหารพ้ืนที่หนาทาระหวางเรือสําราญ
และเรือสินคาอยางมีประสิทธิภาพ จะสามารถลดความจําเปนในการยายเรือสินคาออกไปจอดทอดสมอ 
เนื่องจากเรือสําราญจะมีการกําหนดวันท่ีแนนอนท่ีจะเขามามีการแจงลวงหนา 1 - 2 ป  ในระหวางนั้น
หากมีเรือสินคาเทียบทาอยูกอนแลว จะใหเรือสินคาออกไปท้ิงสมอรอเพ่ือใหเรือสําราญเขามาเทียบทา 
โดยจะมีการหารือรวมกันระหวางบริษัทเรือสินคาและเรือสําราญเพ่ือหาขอตกลงรวมกัน เพ่ือไมใหเกิด
ปญหาในภายหลัง 
        ๘.๑.๒ การบริหารจัดการสัมภาระ ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตไมเคยดําเนินการมากอน เนื่องจาก 
ยังไมเคยมีเรือสําราญท่ีเขามาเปล่ียนถายผูโดยสารท่ีทาเรือน้ําลึกภูเก็ต ซึ่งการบริหารจัดการสัมภาระ
สําหรับทาเรือตนทาง ควรมีการจัดการ คือ สัมภาระสําหรับบรรทุกขึ้นเรือ (Checked Baggage)  
ทั้งขาขึ้นและขาลง แบงเปน 

 ๑) กระเปาสําหรับผูโดยสารท่ีซ้ือโปรแกรมทองเท่ียวกับเรือสําราญ (Passenger 
Purchased Ship’s excursion) กระเปาจะถูกบรรจุในรถบรรทุกกระเปาไปยังจุดหมายที่นักทองเทีย่ว
ไดซื้อโปรแกรมการเดินทางไว โดยผูโดยสารจะไมไดเห็นกระเปาจนกวาจะเดินทางไปถึงปลายทาง 



๒๓ 

ตามเสนทางท่ีไดซื้อไว สําหรับผูโดยสารขาขึ้น (Embarking) กระเปาจะเดินทางมาจากโรงแรม 
หรือทาอากาศยานแลวนําขึ้นเรือ โดยผูโดยสารจะไดรับกระเปาที่หองพักของตนเองในเย็นวันที่ขึ้นเรือ 

๒) กระเปาสําหรับผู โดยสารท่ีไมได ซ้ือโปรแกรมการทองเท่ียวกับเรือสําราญ 
หรือผูโดยสารท่ีเดินทางอิสระ (Independent Passenger) กระเปาจะถูกนํามาวางเรียงตามสี 
และกลุมของปายติดกระเปา (Luggage Tag Color Code) ที่นักทองเที่ยวไดถูกแบงไว เพ่ือใหผูโดยสาร 
มารับและนําติดตัวพรอมกับตน สําหรับผูโดยสารขาลง (Disembarking) ในสวนผูโดยสารขาขึ้น 
(Embarking) ทาเรือตองจัดเตรียมเคานเตอรสําหรับรับกระเปา (Luggage Drop - off Counter)  
ไวใกลกับท่ีจอดรถสําหรับรับ – สงผูโดยสาร เพ่ืออํานวยความสะดวก เนื่องจากผูโดยสารท่ีเดินทาง 
ดวยเรือสําราญจะมีกระเปาสัมภาระโดยเฉล่ียอยางนอย 2.5 ใบ สําหรับเสนทางเดินเรือ 14 วัน  
และ 1.5 ใบ สําหรับเสนทางเดินเรือไมเกิน 7 วัน หลังจากรับกระเปาแลวตองนํากระเปาผานการตรวจ
ความปลอดภัยดวยเครื่องสแกนสัมภาระ (X-ray) แลวบรรจุใสกรงกระเปา (Luggage Cages)  
แยกตามชั้น (Deck) และตําแหนง (Location) ของหองพักบนเรือ แลวจึงคอยนํากระเปาขึ้นเรือ 
เพ่ือใหลูกเรือนํากระเปาไปสงยังหองพักของผูโดยสารตามปายหอยกระเปา (Luggage Tag) ที่ผูโดยสาร
ไดติดไว กระเปาสัมภาระติดตัว ตองจัดเตรียมรถเข็นกระเปาขนาดเล็กไวใหกับผูโดยสารในพ้ืนท่ีใกลกับ 
ท่ีจอดรถรับสงผูโดยสาร การเดินทางดวยเรือสําราญเปนการเดินทางระยะยาว ผูโดยสารมักมีสัมภาระ 
ติดตัวคอนขางมากกวาผูโดยสารท่ีเดินทางโดยเครื่องบิน เนื่องจากเรือไมมีขอจํากัดในดานจํานวน
สัมภาระของผูโดยสาร 
        ๘.๑.๓ เวลาท่ีใชในการตรวจสอบความปลอดภัยบุคคล กอนท่ีจะมีการสรางอาคารผูโดยสาร 
การตรวจสอบความปลอดภัยบุคคลดําเนินการในเรือสําราญท่ีประตูทางเขา (Gangway) ซึ่งทําใหเกิด
แถวยาวท่ีหนาประตูเรือในชวงท่ีมีผูโดยสารเดินทางกลับมาพรอมกันเปนจํานวนมาก การตรวจสอบ 
ความปลอดภัยในทาเรือของประเทศอื่น ๆ สวนใหญเปนการดําเนินการท่ีอาคารผูโดยสาร เนื่องจาก 
มีพ้ืนที่มากกวา สามารถดําเนินการตรวจไดละเอียดกวา ลดปญหาความแออัดท่ีประตูเรือ จากขนาด 
ของอาคารผูโดยสารท่ีทาเรือน้ําลึกภูเก็ต ควรจะมีชองตรวจดานความปลอดภัย เครื่องสแกนสัมภาระ  
(X-ray) กับเครื่องตรวจจับโลหะ (Metal Detector) สําหรับสัมภาระติดตัวขนาดเล็กประมาณ 3 ชุด 
(ลูกเรือ 1 ชุด และผูโดยสาร 2 ชุด) เครื่องสแกนสัมภาระ (X-ray) ขนาดใหญสําหรับกระเปาสัมภาระ 
(Checked Baggage) ที่จะนําขึ้นเรือ จํานวน 2 - 3 เครื่อง  
     ๘.๑.๔ เวลาท่ีผูโดยสารใชในการผานขั้นตอนของอาคารผูโดยสารไปยังเรือ 

 ๘.๑.๔.๑ พิธีการตรวจคนเขาเมือง กอนท่ีจะมีการกอสรางอาคารผูโดยสารใชการตรวจ
แบบออฟไลน (Off Line) โดยดําเนินการเปน ๒ ขั้นตอน ดังนี้ ๑) การตรวจสอบขอมูลบุคคลตองหาม
ดําเนินการโดยการสงไฟลบัญชีผูโดยสารและลูกเรือลวงหนา เพ่ือใหดานตรวจคนเขาเมอืงภูเก็ตนํารายชือ่
ผูโดยสารและลูกเรือเขาตรวจสอบกับระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ (Personal  Identification  and 
Blacklist  Immigration  Control  System - PIBICS) ของสํานักงานตรวจคนเขา เมือง ทีละคน  
ซึ่งใชเวลาและกําลังพลในการตรวจสอบกอนท่ีเรือจะเดินทางเขามา และ ๒) ตรวจบุคคลและหนังสือ
เดินทางขณะท่ีเรือเดินทางมาถึง แลวจึงคอยนําขอมูลแบบรายงานการบันทึกขอมูลการเดินทาง 
เขา - ออกราชอาณาจักร (บัตร ตม.6) กลับมาบันทึกขอมลูเขาระบบที่ตรวจคนเขาเมืองภูเก็ตในภายหลัง   

 



๒๔ 

 จากความรวมมือของทุกประเทศในการเพ่ิมเติมขอมูลดานอัตลักษณบุคคล 
(Biometric) เขาไปในหนังสือเดินทาง สํานักงานตรวจคนเขาเมืองไดปรับเปล่ียนการตรวจคนเขาเมือง
โดยใชการตรวจอัตลักษณบุคคล (Biometric) เทียบกับขอมูลในหนังสือเดินทางและผูถือหนังสือเดินทาง  
เปนการตรวจคัดกรองผูโดยสารกับบัญชีบุคคลตองหามเขาประเทศ (Blacklist) เปนการสรางมาตรฐาน
ความปลอดภัยในการพิสูจนตัวบุคคล ยกระดับเทียบเทากับเมืองทาระดับสากล และมีการบันทึกขอมูล
ลงในระบบทุกรายจะมมีาตรฐาน เรียกวา เอกสารคูมือมาตรฐานการปฏิบัตงิาน (Standard Operations 
Procedure - SOP) เปนคูมือขั้นตอนมาตรฐานท่ีเจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองจังหวัดภูเก็ตทุกคน 
ตองรับทราบและปฏิบัติตามภายใตมาตรการความปกติรูปแบบใหม (New Normal) ควบคูไปกับ 
ความมั่นคง เพ่ือใหการตรวจสอบมีความถูกตองแมนยํามากขึ้น ซึ่งมีการดําเนินการแลวในหลายทาอากาศยาน
นานาชาติของไทย  

 การตรวจสอบผูโดยสารขาเขาหรือขาออก กรณีเรือสําราญท่ีมีจํานวนผูโดยสาร
ประมาณ ๗๐๐ คนตอลําเรือ ความคลองตัวในการรองรับผูโดยสารขึ้นอยูกับจํานวนชองตรวจ  
หากบริษัทจัดทําชองตรวจจํานวนเพียงพอ ทางเขา - ทางออก ปริมาณผูโดยสารท่ีอยูชองตรวจ 
ก็จะนอยลง การตรวจคนเขาเมืองจะเปนไปตามมาตรฐานของทาอากาศยาน ท่ีผานมาเคยตรวจเอกสาร
จากผูโดยสาร จะใชเวลาประมาณ ๔๕ วินาทีตอคน สวนเรื่องระบบตาง ๆ ที่จะตองนําไปติดตั้งในทาเรือ 
จะตองหารือใหชัดเจนวา จะนําสวนใดเขาไปบาง แตขอใหบริษัทจัดเตรียมสถานท่ีใหพรอมในสวน 
ของพ้ืนที่การตรวจคนเขาเมือง เพ่ือเปนการยกระดับมาตรฐานในการตรวจคนเขาเมือง จากการท่ีทาเรือ
ภูเก็ตมีอาคารผูโดยสารแลว และรองรับการเปนทาเรือตนทางสําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก 
(Small Luxury Cruise) ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตจะดําเนินการจัดผังทางเดินของผูโดยสาร กําหนดพ้ืนที ่
ในการดําเนินพิธีการตรวจคนเขาเมืองใหไดมาตรฐาน มีชองตรวจท่ีเพียงพอในการรองรับจํานวน
ผูโดยสารใหสามารถผานพิธีการไปไดอยางรวดเร็ว โดยควรปรับปรุงพิธีการตรวจคนเขาเมือง ดังนี้ 

• จัดใหมีเคานเตอรเก็บอัตลักษณบุคคล (Biometric Kiosk) สําหรับเก็บ 
อัตลักษณบุคคล เพ่ือลดความแออัดและระยะเวลาในการผานพิธีการที่บริเวณชองตรวจคนเขาเมือง 

• จัดใหมีชองตรวจคนเขาเมอืงแบบตรวจอัตลักษณบุคคล (Biometric) จํานวน  
10 ชองตรวจ เพ่ือใหสามารถดําเนินพิธีการแบบออนไลนใหแลวเสร็จภายในเวลา 1 ชั่วโมง ๓๐ นาที
สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) 

• จัดทําโปรแกรมในการแลกเปล่ียนขอมูล (Data Interface) ในการนําขอมูล
บัญชีผูโดยสารและลูกเรือเขาสูระบบการตรวจสอบของดานตรวจคนเขาเมืองไดท้ังลํา ทดแทน 
การดําเนินการทีละคน  

• จัดทําเอกสารคูมือมาตรฐานในการปฏิบัติงานในการตรวจเรือสําราญ 
(Standard Operations Procedure for Cruise vessel inspection) ท่ี ส อด คล อ ง กั บ ลั กษณะ 
การปฏิบัติงานของเรือสําราญท่ีมีผูโดยสารจํานวนมากและมีเวลาจอดเทียบทาส้ัน ๆ  

• สนับสนุนเครื่องมือ อุปกรณ และกําลังเจาหนาท่ีในการรองรับการพัฒนา
ทาเรือตนทางสําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) ท่ีอาคารผูโดยสารทาเรือ 
น้ําลึกภูเก็ต 



๒๕ 

• ปรับปรุงพิธีการเพ่ิม – ลด ลูกเรือของเรือสําราญใหเปนมาตรฐานเดียวกัน 
กับการเพ่ิม - ลดลูกเรือของสายการบิน เพ่ือรองรับการเปนทาเรือตนทาง ซึ่งมีการสับเปล่ียนลูกเรือ
จํานวนมาก และจะกอใหเกิดรายไดกับทาเรือตนทางจํานวนมาก  

 ๘.๑.๔.๒ พิธีการศุลกากร เรือสําราญท่ีเดินทางเขามาในประเทศ มีพิธีการศุลกากร  
แยกเปน ๒ สวน 
 สวนที่  ๑  ตัว เรือ  เมื่ อ เรือ เดินทาง เข ามาจะตองปฏิบัติตามประกาศ 
กรมศุลกากร ที่ ๑๓๔/๒๕๖๑ ในสวนของการรายงานเรือและการย่ืนบัญชีสินคาของเรือ คือ จะเปนสวนที่
ผูควบคุมพาหนะหรือตัวแทนจะตองรายงานเรือเขาและออกกับดานศุลกากร   
 สวนที่ ๒ การตรวจสัมภาระติดตามตัวของผูโดยสาร ในทาเรือแบบแวะพัก 
(Port of Call) ผูโดยสารเกือบท้ังหมดไมไดนําสัมภาระลงมา ศุลกากรจะขึ้นไปดําเนินพิธีการบนเรือ
พรอมกับผนึกตราศุลกากรสําหรับหองที่ใชเก็บของควบคุมไวเฉพาะ (Bonded Store) เพ่ือควบคุมสินคา
เหลานั้นในระหวางที่เรือจอดที่ทา และมีการสุมตรวจผูโดยสารในกรณีมีเหตุอันควรสงสัยเทานั้น  
หากมีการจัดพ้ืนท่ีในการดําเนินพิธีการศุลกากรในอาคารผูโดยสารจากการเปนทาเรือตนทาง  
(Home Port) จะสนับสนุนใหการตรวจสัมภาระติดตามตัวผูโดยสารมีมาตรฐานในการดําเนินการ
เชนเดียวกับทาอากาศยาน สามารถอํานวยความสะดวกใหกับผูโดยสารมากขึ้น โดยมีการดําเนินการ ดังนี้ 
  ๑. จัดใหมีชองมีส่ิงของตองสําแดง (ชองแดง) สําหรับผูโดยสารท่ีมีสินคาท่ีตอง
ผานพิธีการศุลกากร และชองไมมี ส่ิงของตองสําแดง (ชองเขียว)  สําหรับผูโดยสารที่ไมมีสินคา 
ตองควบคุมไวเฉพาะหรือตองหาม ซึ่งเปนหนึ่งในมาตรฐานท่ีสําคัญของทาเรือสําราญในการอํานวย 
ความสะดวกใหกับผูโดยสารและลูกเรือ ตรวจสอบควบคุมสินคาและสัมภาระท่ีมีลักษณะตองหาม  
ซึ่งมีส่ิงของและกิจกรรมท่ีตองควบคุมดูแล คือ กระเปาสัมภาระของผูโดยสารขาขึ้น (Embarking)  
และขาลง (Disembarking) สินคาหรือเสบียงอาหารผานแดน สินคาหรือเสบียงอาหารที่ซื้อจากประเทศไทย 
การรับและขนถายน้ํามัน น้ําปนเปอนน้ํามัน 
  ๒. จัดใหมีเครื่องสแกนสัมภาระ (X-Ray) ส่ิงของติดตัวผูโดยสารอยางนอย 
จํานวน 1 - 2 เครื่อง 

 ๓. จัดใหมีหองปฏิบัติงานสําหรับเจาหนาท่ีศุลกากร ศุลกากรก็จะจัดอัตรากําลัง
เขาไปในสวนของการตรวจสอบผูโดยสารท่ีมาพรอมกับสัมภาระตาง ๆ ได การดําเนินการตาง ๆ  
ก็จะรวดเร็วขึ้น 

 แตอยางไรก็ตาม ดานศุลกากรยังมีประเด็นเรื่องความเส่ียงของผูโดยสาร 
ที่ เดินทางมากับเรือสําราญจะไมเหมือนกับการท่ีเดินทางมาทางอากาศยาน เนื่องจากเสนทาง 
การเดินทางเปนการแวะมาตามประเทศตาง ๆ   จึงตองตระหนกัถงึเรือ่งของการลักลอบนาํส่ิงผิดกฎหมาย
เขามาในประเทศ เนื่องจากมีชองทางและมีระยะเวลาในการเดินทางของบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ
แวะจอดตามจุดตาง ๆ เพราะฉะนั้น ดานศุลกากร ดานตรวจคนเขาเมือง หรือหนวยงานอื่น ๆ  
ท่ีเกี่ยวของตองรวมมือกันในการประสานงานที่จะตรวจสอบส่ิงผิดกฎหมายที่จะมาทางเรือสําราญควบคู
ไปกับการอํานวยความสะดวก ทั้งนี้ ขอจํากัดในสวนของฐานขอมูล (Database) ของผูโดยสารที่เดินทาง
มากับเรือสําราญจะไมสมบูรณเทากับใชขอมูลทางการขาว จึงอาจจะตองใชขอมูลทางการขาวรวมกับ
หนวยงานตาง ๆ ในการบูรณาการปฏิบัติงานและตรวจสอบไมใหมีการลักลอบกระทําความผิด  



๒๖ 

 ๘.๑.๔.๓  พิธีการสรรพากร กรณีขอคืนภาษีสําหรับนักทองเท่ียว ณ ทาเรือตนทาง  
เมื่อผูโดยสารท่ีจะเดินทางกับเรือสําราญ ไดซื้อสินคาจากผูประกอบการจดทะเบียนในราชอาณาจักร 
(Domestic VAT Registration) และประสงคจะขอคืนภาษีมูลคาเพ่ิมจากสินคาดังกลาว การกําหนด
หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขใหผูเดินทางออกไปนอกราชอาณาจักรท่ีซื้อสินคาจากผูประกอบการ 
จดทะเบียนเพ่ือนําออกไปนอกราชอาณาจักร ในการขอคืนภาษีมูลคาเพ่ิมสําหรับนักทองเท่ียวท่ีถูกเรียก
เก็บไวแลว (Vat Refund for Tourist) ที่ชองทางที่นักทองเที่ยวเดินทางออกจากประเทศที่ทาเรือตนทาง 
(Home Port) หากกรมสรรพากร กระทรวงการคลัง สามารถออกหลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไข  
ใหสามารถขอคืนตามชองทางดังกลาวได การจัดเคานเตอรบริการคืนภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT Refund 
Counter) สําหรับผู โดยสารเรือสําราญ  จะเปนการชักชวนโนมนาวให ผู โดยสารที่มีศักยภาพ 
ในการจับจายซื้อของภายในประเทศไทยมากย่ิงขึ้นกอนและหลังลงจากเรือ โดยเฉพาะสินคาท่ีมีมูลคาสูง 
เชน เครื่องประดับ อัญมณี เปนตน  
 ๘.๑.๔.๔  พิธีการดานควบคุมโรค ในสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส 
โคโรนา ๒๐๑๙ (COVID - 19) ดานกักกันโรค ดานควบคุมโรคพืชและสัตวระหวางประเทศทาเรือภูเกต็ 
มีบทบาทภารกิจในการควบคุมโรคระบาดท่ีเขามาจากภายนอกราชอาณาจักร จากการปฏิบัติงานท่ีผานมา 
หนวยงานที่มีสวนรับผิดชอบ พิธีการตรวจคนเขาเมือง (ตม.) ดานศุลกากร และดานควบคุมโรค จะขึ้นไป
ดําเนินการตรวจคัดกรองบนเรือสําราญ กรณีเรือสําราญมาเทียบทาชวงท่ีมีสถานการณการแพรระบาด
ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (COVID - 19) ดานควบคุมโรคไดมีการบูรณาการรวมกับสํานักงาน
สาธารณสุขจังหวัด มีการตรวจคัดกรองเปนรายบุคคล และมีการตั้งหนวยคัดกรองผูโดยสารท่ีทาเรือ
ภูเก็ต มีการตรวจคัดกรองโดยใชการวัดอุณหภูมิรายบุคคล แตในกรณีท่ีมีอาคารผูโดยสาร (Passenger 
Terminal) หนวยงานศุลกากร ดานตรวจคนเขาเมือง ดานควบคุมโรค (Customs Immigration 
Quarantine - CIQ) จะเขามาดําเนินพิธีการและคัดกรองในอาคารผูโดยสาร (Passenger Terminal) 
โดยจะตองมีการจัดแผนผัง (Layout) เรียงลําดับ เชน ดานควบคุมโรค ดานตรวจคนเขาเมือง  
ดานศุลกากร เปนตน ในสวนของดานควบคุมโรคไดมีการจัดเตรียมเครื่องมือวัดอุณหภูมิอินฟราเรด 
(Infrared Thermos Scan) ซึ่งไมสามารถทํางานภายนอกตัวอาคารได เนื่องจากมีตัวแปรเรื่องอุณหภูมิ
เขามาเกี่ยวของ เพราะฉะนั้นในเมื่อมีการจัดทําอาคารผูโดยสาร (Passenger Terminal) แลวก็จะมี 
การจัดตั้งเครื่องมือวัดอุณหภูมิอินฟราเรด (Infrared Thermos Scan) มีการตรวจคัดกรองเขามา 
เปนการดําเนินการเพ่ือปองกันการแพรระบาด ทาเรือควรจะตองจัดพ้ืนท่ีและควบคุมทางเดินในอาคาร
เพ่ือใหสามารถควบคุมการเขา - ออกของผูโดยสารและลูกเรือไดอยางเพียงพอและรองรับนักทองเท่ียว
ตามมาตรการสาธารณสุขท่ีรัฐบาลประกาศไดอยางมปีระสิทธภิาพ 
 ๘.๑.๔.๕ ตํารวจทองเท่ียว ในสวนของตํารวจทองเที่ยว รับผิดชอบดานความปลอดภัย
ของนักทองเที่ยว ตั้งแตนักทองเที่ยวเดินทางเขามาในเขตพ้ืนที่ นอกจากนี้ ยังมีแผนที่จะไปตั้งจุดบริการ
ภายในอาคารผู โดยสาร (Passenger Terminal) ดวย เ พ่ือเปนจุดแรกที่นักทองเที่ยวลงมาจาก 
เรือสําราญแลวก็สามารถใหคําปรึกษากับนักทองเท่ียวได และหลังจากท่ีนักทองเที่ยวเดินทาง 
ไปทองเท่ียวตามจุดตาง ๆ ซึ่งเปนแหลงทองเที่ยวในพ้ืนที่จังหวัดภูเก็ต ตํารวจทองเที่ยวก็ไดประสานงาน
กับตํารวจภูธรท่ีมีอยู ทุกจุดเพ่ือรวมกันปฏิบัติงานอยางใกลชิด ในการที่จะรอรับการแจงเหต ุ
หรือใหบริการกับนักทองเที่ยว รวมท้ังรักษาความปลอดภัยเปนพิเศษบริเวณแหลงทองเที่ยวสําคัญ   



๒๗ 

 ๘.๑.๕ สิ่งอํานวยความสะดวกผูโดยสาร การเชื่อมตอระหวางทาเรือตนทาง (Home Port)  
ไปยังทาอากาศยาน (Airport) กระบวนการในการเดินทางจะเปนลักษณะการเดินทางแบบกรุปทัวร  
ซึ่งสัมภาระลักษณะกรุปทัวรสามารถนําขึ้นรถแลวก็ไปลงที่ทาอากาศยานไดเลย 
     ขอเสนอแนะเพ่ือใหนักทองเท่ียวไดรับความสะดวกในการเดินทางเชื่อมโยงระหวางทาเรือ
และทาอากาศยาน หากการเดินทางของผูโดยสารเปนลักษณะการเดินทางภายในประเทศสามารถยืนยัน
การเดินทางผานระบบสารสนเทศ (Check - in Online) ได ไมจําเปนตองไปเช็คอินท่ีทาอากาศยาน  
หากเปนสายการบินตางประเทศสามารถดําเนินการยืนยันการเดินทางผานระบบสารสนเทศ  
(Check - in Online) ไดหรือไม ขึ้นอยูกับสายการบินท่ีผู โดยสารจะเดินทาง สําหรับสัมภาระ 
ของผูโดยสารในลักษณะยืนยันการเดินทางผานระบบสารสนเทศ (Check - in Online) ผูโดยสารจะนํา
สัมภาระไปยืนยันการเดินทาง (Check – in) ที่ทาอากาศยานอีกครั้ง  

       สรุปประสิทธิภาพของทาเรือ ความสามารถในการบริหารทาเรือ และการบริหารจัดการ
สัมภาระ ยังไมมีความชัดเจน เนื่องจากผูบริหารทาเรือยังไมเคยมีประสบการณในการบริหารทาเรือตนทาง
และการจัดการสัมภาระมากอน สวนระยะเวลาท่ีใชในการตรวจสอบความปลอดภัยบุคคล รวมทั้ง
ระยะเวลาท่ีผูโดยสารใชในการผานทาเรือมีการดําเนินการมาแลว แตยังไมเคยดําเนินการในอาคาร
ผูโดยสาร  สวนส่ิงอํานวยความสะดวกของผูโดยสาร ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตมีอยูแลวแตตองปรับปรุง 
ใหมีมาตรฐานมากขึ้น 

 ดังนั้น การอบรมใหความรู ศึกษาดูงานและการจัดหาผูมีประสบการณในการปฏิบัติงาน
ทาเรือตนทาง เปนหัวใจสําคัญของประสิทธิภาพของทาเรือ มีความจําเปนเรงดวนท่ีผูบริหารทาเรือ 
ตองใหความสนใจ เพ่ือเตรียมความพรอมในการเปนทาเรือตนทางรองรับการปฏิบัติงานของเรือสําราญ 
เพ่ือสรางความเชื่อมั่นใหกับบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญในการนําเรือเขามาทําการเปล่ียนถายผูโดยสาร 
รวมถึงระบบการรับจองทาเรือ การจัดตารางเรือท่ีเขามาทําการเปล่ียนผูโดยสารเปนประจําใหสอดรับ 
กับเรือท่ีเขามาใชเปนทาเรือแวะพัก (Port of call) หรือทาเรือตนทาง (Home Port) และเรือสินคา  
เพ่ือใหการปฏิบัติงานมีความสมดุลในการดําเนินงานระยะยาว 

๘.๒ การบริหารจัดการ ประกอบดวย 5 ปจจัย คือ 1) การสรางความรวมมือระยะยาวกับบริษัท 
ท่ีใหบริการเรือสําราญ 2) การตอบสนองความตองการเฉพาะของเรือสําราญ 3) การสนับสนุน 
ทางการตลาด 4) เงื่อนไขพิเศษสําหรับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญท่ีมาประจํา และ 5) ความรวมมือ
และการพัฒนาเครือขายรวมกับทาเรือสําราญอื่น ๆ ในพ้ืนท่ีใกลเคียง 

 ๘.๒.๑ การสรางความรวมมือระยะยาวกับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ การบริหารจัดการ
ทาเรือตนทางเปนการดําเนินการท่ีตองการความรวมมือและการสนับสนุนในระยะยาว ตองรองรับ
นักทองเท่ียวจํานวนมาก ตองมีการบริหารจัดการลวงหนาเพ่ือปองกันความผิดพลาด ลดการแกไขปญหา
เฉพาะหนา การสนับสนุนดานเท่ียวบินเชื่อมโยง การสํารองโรงแรม รถบัสที่ใชขนสง มัคคุเทศก 
รานอาหาร แหลงทองเที่ยว โดยเหตุดังกลาวบริษัทท่ีใหบริการเรอืสําราญจะเลือกใชทาเรอืตนทางท่ีมัน่ใจ
วาจะสามารถรองรับการปฏิบัติงานไดอยางมีมาตรฐาน ซึ่งจะตองมีการพัฒนาและความรวมมือ 
ในระยะยาว มีหนวยงานท่ีรับผิดชอบชัดเจนในการประสานงานและขับเคล่ือนการพัฒนาประสิทธิภาพ
การปฏิบัติงานอยางตอเนื่อง   

 



๒๘ 

  ๘.๒.๒ การตอบสนองความตองการเฉพาะของเรือสําราญ ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตยังไมเคย
ดําเนินการมากอน ซึ่งบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญจะมีเอกลักษณในการใหบริการกับนักทองเท่ียว  
เพ่ือสรางภาพจําของผลิตภัณฑ (Brand Awareness) ในการกลับมาใชบริการ บริษัทท่ีใหบริการ 
เรือสําราญจะมีการใหบริการท่ีแตกตาง และผลิตภัณฑที่แตกตางกัน อาทิ เรือสาย Costa Cruise ก็จะมี
ภาพลักษณท่ีเปนอิตาเล่ียน (Italian) สาย Aida Cruise ก็จะมีการใหบริการท่ีสอดคลองกับชาวเยอรมัน
(German) อยางชัดเจน จึงทําใหแตละบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญมีความตองการและใหบริการ
นักทองเท่ียวท่ีตางกัน ซึ่งทาเรือตนทางตองสามารถสนองตอบและสนับสนุนความตองการเฉพาะ 
ของบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญได  

     ๘.๒.๓ การสนับสนุนทางการตลาด การทองเท่ียวแหงประเทศไทย สํานักงานนิวยอรก  
ไดมีการดําเนินการมาบางแลว เนื่องจากที่ผานมาอุตสาหกรรมเรือสําราญเติบโตตอเนือ่งทั่วโลก โดยทวีป
เอเชียมีสวนแบงทางการตลาด (Market Share) อยูท่ีรอยละ ๗ หรือ ๔ ลานคน ในภูมิภาคเอเชีย 
มีจํานวนนักทองเที่ยวท้ังหมด ๔ ลานคน มีวันพักเฉล่ีย จํานวน ๓.๒๕ วันตอคน มีเรือสําราญใหบริการ 
จํานวน ๗๙ ลํา จุดหมายปลายทางท้ังส้ิน จํานวน ๓๐๖ แหง ประเทศไทยอยูในอันดับ ๔ มีเรือสําราญ
เขามาจอดมากท่ีสุดในทวีปเอเชีย จึงตองมีการดําเนินงานอยางตอเนื่องในการสงเสริมการทองเท่ียว 
เรือสําราญของไทย 

    การทองเท่ียวแหงประเทศไทย ไดเขารวมและเชาพ้ืนที่ในการจัดงาน Seatrade Global 
Cruise Convention ที่ Fort Lauderdale หรือ Miami ซึ่งจัดในชวงเดือนมีนาคม - เมษายน ของทุกป 
โดยไดเชิญผูท่ีมีสวนเกี่ยวของในประเทศไทยไปจัดแสดงในงานดังกลาว เพ่ือใหผูสนใจเขามาสอบถาม
ขอมูล ซึ่งการพบปะพูดคุยระหวางงานคอนขางทําไดยากหรือมีเวลาจํากัด เนื่องจากปริมาณเมืองทา 
เรือสําราญท่ัวโลกมีมากกวาบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ  จึงควรมีกรอบการดําเนินงานสนับสนุน 
ทางการตลาดเรือสําราญ ดังนี้ 

• การทองเท่ียวแหงประเทศไทย พรอมกับผูประกอบการนัดพบบริษัทท่ีใหบริการ 
เรือสําราญกอนหรือหลังการจัดงาน Seatrade Global Cruise Convention 

• การท อ ง เ ท่ี ย วแห งป ระ เทศ ไทย  ร ว มกั บ ผู จั ด ง านนํ า เ สนอความพร อม 
ของการพัฒนาทาเรือตนทางท่ีจังหวัดภูเก็ต และประชาสัมพันธเชิญชวนใหบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ 
เดินทางเขามารับทราบความพรอมนี้ 

• จัดเตรียมวิดี โอ และขอมูลแหลงทองเที่ยวของจังหวัดภูเก็ตพ้ืนที่ ใกล เคียง  
และพ้ืนท่ีอื่น ๆ ของไทย เพ่ือใหบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญสามารถนําไปแสดงใหนักทองเท่ียว 
เรือสําราญไดตัดสินใจเลือกเมืองทาตนทางที่จังหวัดภูเก็ตและซื้อโปรแกรมการทองเที่ยว 

• จัดทําขอเสนอเพ่ือดงึดดูบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญเขามาใชทาเรือตนทางที่จังหวัดภูเก็ต  

• การทองเท่ียวแหงประเทศไทย ประสานกับจังหวัดภูเก็ตในการเปนเจาภาพ 
ในการขับเคล่ือนและสงเสริมทาเรือตนทางท่ีจังหวัดภูเก็ต สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก  
(Small Luxury Cruise) 

• แสดงความพรอมในการสนับสนุนการพัฒนาในระยะยาว ตอบสนองความตองการ
เฉพาะของบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญ  



๒๙ 

  หากทาเรือภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง (Home Port) จะเปนชองทางของนักทองเท่ียว 
เรือสําราญเขาสูแหลงทองเท่ียวในพ้ืนท่ี ซึ่งจะเปนการเชื่อมโยงการทองเท่ียวในจังหวัดภูเก็ตเอง 
และอาจจะกระจายไปในพ้ืนท่ีใกลเคียง จะเปนการเสริมศักยภาพความหลากหลายของเสนทาง 
การเดินเรือ เปนการกระจายรายไดสูผูประกอบการทั้งในตัวเมืองหลักและสวนทองถิ่น  

 ๘.๒.๔ เง่ือนไขพิเศษสําหรับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญท่ีมาประจํา ยังไมมีการดําเนินการ 
ควรจัดทําแนวทางการสนับสนุนใหเกิดแรงจูงใจ (Incentive Scheme) เพ่ือดึงดูดบริษัทท่ีใหบริการ 
เรือสําราญใหเขามาใชทาเรือตนทางที่ภูเก็ตอยางสม่ําเสมอในระยะยาว 

  ๘.๒.๕ ความรวมมือและการพัฒนาเครือขายรวมกับทาเรือสําราญอื่น ๆ ในพ้ืนท่ีใกลเคียง 
หัวใจสําคัญของการพัฒนาเสนทางเดินเรือสําราญ คือ ความรวมมือในการเชื่อมโยงเสนทางเดินเรือ
ภายในประเทศและเสนทางกับประเทศอื่น ๆ ในภูมิภาค จะสามารถสรางเสนทางเดินเรือท่ีมีศักยภาพ 
และความนาสนใจทั้งเสนทางระยะส้ัน 3 - 7 วัน เสนทางระยะกลาง 7 - 14 วัน และเสนทางระยะยาว 
21 วัน เสนทางเดินเรือที่มีศักยภาพและความนาสนใจ ประกอบดวย ความนาสนใจของแหลงทองเท่ียว 
ความมีชื่อเสียงของแหลงทองเท่ียวและเมืองทา ความหลากหลายของแหลงทองเท่ียวในเมืองทา 
ระยะหางระหวางเมืองทาท่ีเหมาะสม กฎระเบียบพิธีการท่ีเอื้ออํานวยดําเนินการดวยความรวดเร็ว  
เชน ความรวมมือระหวางประเทศ ลักษณะคลายกับกลุมประเทศ Schengen เปนตน ความรวมมือ 
ในการเชื่อมโยงกับทาเรือสําราญจะแสดงถึงศักยภาพของเมืองทาตนทางและภูมิภาค จูงใจบริษัท 
ที่ใหบริการเรือสําราญเพ่ิมจํานวนเที่ยวเรือเขาสูเมืองทาตนทางและภูมิภาค 
 ๘.๓ ดานโครงสรางพ้ืนฐาน ประกอบดวย 6 ปจจัย คือ ๑) โครงสรางพ้ืนฐานรองรับผูโดยสาร 
ขึ้นและลงจากเรือดวยความสะดวก ๒) อาคารผูโดยสารท่ีทันสมัย ๓) ขนาดและความสามารถ 
ในการรองรับท่ีเหมาะสม ๔) ความสามารถในการรองรับผูโดยสารจํานวนมากอยางตอเนื่อง ๕) โครงสราง
พ้ืนฐานสําหรับลูกเรือสําราญ และ ๖) ความลึกของรองน้ําและทาเทียบเรือ 
 ๘.๓.๑ การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทาเทียบเรือ จากความลึกของรองน้ํา ทาเทียบเรือ 
ขอกําหนดดานขนาดของเรือ และขอกําหนดของทาเทียบเรือท่ีใชรวมกันระหวางเรือสําราญ 
และเรือสินคา ซึ่งเรือทั้ง 2 ประเภทมีความสามารถและความคลองตัวท่ีตางกัน มีความตองการ 
ขนาดของรองน้ําและแองกลับลําท่ีตางกัน ซึ่งกลุมเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) 
สามารถเขาเทียบทาเรือน้ําลึกภูเก็ตไดอยูแลว แตควรมีการปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน ตามภาพท่ี 1๕                                                                                                           
 ขอเสนอในการปรับปรุงขอกําหนดเฉพาะเรือสําราญ 

1.  จากลักษณะของรองน้ํ าแองกลับลําท่ีมีอ ยู เ ทียบกับความตองการขั้นต่ํ า 

เพ่ือความปลอดภัยของเรือสําราญ 

2. หลังจากมีการปรับปรุงแองกลับลําใหมีความลึกเสมอกัน เพ่ือใหเรือขนาด  

240 เมตร สามารถกลับลําในแองกลับลําไดโดยไมตองถอยหลังเขา จากความตองการขั้นต่ํา  

เพ่ือความปลอดภัยในการนําเรือเขาเทียบทาของเรือสําราญ 

3. เรือขนาดใหญสุดในกลุมเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก สามารถเขาเทียบทาเรือภูเก็ต
ไดอยูแลว แตมีขั้นตอนในการดาํเนินการตองขออนญุาตเปนกรณีพิเศษเฉพาะรายการปรับปรุงขอกาํหนด
จะลดขั้นตอนในการนําเรือเขาปรับปรุงมาตรฐานสูสากลและดึงดูดใหเรือมาใชทาเรือตนทางที่ภูเก็ตมากขึ้น 
  



๓๐ 

ภาพที่ ๑๕ การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานในการนําเรือเขา - ออก 
 

 
 ตารางที่ ๕ ความตองการขั้นต่ําเพ่ือความปลอดภัยในการนําเรือเขาเทียบทาของเรือสําราญ 
 
 
 



๓๑ 

 
ตารางที่ ๖ ขนาดเรอืที่เคยเขามาเทียบทาที่ทาเรือน้ําลึกภูเก็ต 

 
 ๘.๓.๒ อาคารผูโดยสารท่ีทันสมัย เมื่ออาคารผูโดยสารสรางเสร็จแลว จะมีพ้ืนที่ใชสอยภายใน
อยูที่ประมาณ ๙๐๐ ตารางเมตร ซึ่งภายในตัวอาคารจะมีรานจําหนายสินคาปลอดภาษี รานกาแฟ  
หองละหมาด และมีหองปฏิบัติงานของเจาหนาท่ีศุลกากร ดานตรวจคนเขาเมือง และสวนควบคุมโรค 
หองน้ํา สาธารณูปโภคอื่น ๆ อาคารจอดรถ พ้ืนท่ีจอดรถผูโดยสาร หากเปนรถบัสขนาดใหญจะจอดได
ประมาณ ๔๐ คัน รถยนตจอดไดประมาณ ๔๕ คัน สวนขั้นตอนการปฏิบัติในการที่จะใหผูโดยสารผานจาก
อาคารผูโดยสารไปยังเรือ การพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกภายในอาคารผูโดยสารและทาเทียบเรือ  
การสรางความประทับใจใหผูโดยสารและบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญในการเดินทางมาเริ่มตนเสนทาง
เดินเรือเปนส่ิงสําคัญสงผลตอภาพลักษณของเมืองทาตนทาง อาคารผูโดยสารตองตอบสนองและอํานวย 
ความสะดวกใหกับผูโดยสารดวยความรวดเร็ว รองรับปริมาณนักทองเท่ียวจํานวนมากใหสามารถ 
ผานพิธีการที่จําเปนดวยความสะดวกรวดเร็ว สามารถเดินทางออกจากทาเรือไดตามกําหนดการเดินทาง
ท่ีไดกําหนดไวลวงหนา แตปจจุบันอาคารผูโดยสารของทาเรือน้ําลึกภูเก็ตยังเปนอาคารโลงที่ไมได 
มีการดําเนินการแตอยางใด ดังนั้น ควรมีการปรบัปรุง ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๓๒ 

 ๘.๓.๒.๑ การกําหนดผังทางเดินและสิ่งอํานวยความสะดวก  
  แผนผังสําหรับผูโดยสารขาลง (Disembarking Passenger) และแผนผัง

สําหรับผูโดยสารขาขึ้น (Embarking Passenger ) ตามภาพท่ี ๑๖ 

 
ภาพที่ 1๖ แผนผังสําหรับผูโดยสารขาลง (Disembarking Passenger)  

และแผนผังสําหรับผูโดยสารขาขึ้น (Embarking Passenger) 
 

 จากปริมาณกระแสของนักทองเที่ยวในชวงเวลาที่ผูโดยสารลงจากเรือในตอนเชา
เมื่อเรือมาถึง จะประกอบดวยกิจกรรมที่เกี่ยวของ ดังนี้ (ทางเรือสามารถจัดลําดับและปริมาณผูโดยสาร 
ที่ลงจากเรือไดเปนชวงเวลา) 

- นักทองเท่ียวผานพิธีการตรวจคนเขาเมืองขาเขาประเทศ ผานพิธีการ
ควบคุมโรคติดตอ ผานพิธีการศลุกากร 
    - ผานการตรวจความปลอดภัยบุคคล 

- รับกระเปาเดินทาง  



๓๓ 

 - เชื่อมตอการเดินทางไปยังจุดหมายที่กําหนดไวแลว  
ชวงเวลาท่ีผูโดยสารขึ้นเรือในตอนบาย ประกอบดวยกิจกรรมตาง ๆ ดังนี้ 

(บริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญสามารถจัดลําดับและปริมาณของผูโดยสารเฉพาะท่ีซื้อการเดินทาง 
ทางเรือเทานั้น ผูโดยสารท่ีเดินทางดวยตนเองไมสามารถควบคุมเวลาที่มาถึงทาเรือได)  
 - เช็คอินกระเปาเดินทางดานนอกอาคารผูโดยสาร 
 - ผูโดยสารเช็คอินเพ่ือขึ้นเรือสําราญ  
 - ผานพิธีการตรวจคนเขาเมืองขาออก 

จากขอ จํากัดของ พ้ืน ท่ีและจํานวนผู โดยสารประมาณ  ๗๐๐  คน  
ควรกําหนดใหมีเคานเตอรในการดําเนินพิธีการตรวจคนเขาเมืองประมาณ ๑๐ เคานเตอร เพ่ือใหเสร็จส้ิน
พิธีการภายในเวลาไมเกิน ๑.๓๐ ชั่วโมง สําหรับผูโดยสารขาลง (Disembarking) ในภาคเชา 

 ๘.๓.๒.๒ จัดทํารั้วถาวร เพ่ือแบงพ้ืนที่หนาทาเทียบเรือตลอดความยาวเทากับอาคาร
ผูโดยสาร จํากัดการเขาถึงตัวเรือและพ้ืนที่หนาทาเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

 ๘ .๓ .๒ .๓ จัดทําทางเดินแบบมีหลังคาเชื่อมตออาคารผูโดยสารกับประตูเรือ  
เพ่ืออํานวยความสะดวกในขณะท่ีฝนตกและแดดออก 

 ๘.๓.๒.๔ จัดทําแทนลดระดับความชันสําหรับบันไดเรือ (Gangway) เพ่ืออํานวย
ความสะดวกใหกับนักทองเที่ยวพิการหรือสูงอายุ  

๘.๓.๓ ขนาดและความสามารถในการรองรับท่ีเหมาะสม  
     ทาเรือภูเก็ต ประกอบดวย ทาเทียบเรือ ๒ ทา ความยาวทาละ ๒๑๐ เมตร อาคาร
ผูโดยสารมีพ้ืนที่ภายในอาคาร ๙๘๐ ตารางเมตร สามารถรองรับการเปนทาเรอืตนทางสําหรบัเรือสําราญ
หรูหราขนาดเล็กไดเพียงพอ หากไดรับการสนับสนุนในดานส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีจําเปน ปรับเปล่ียน
กฎระเบียบใหสนับสนุนการเปนเมืองทาตนทาง 
 ๘.๓.๔  ความสามารถในการรองรับผูโดยสารจํานวนมากอยางตอเน่ือง 
    การจัดวางผังภายในอาคารผูโดยสารใหสอดคลองกับปริมาณการขึ้นลงจากเรือ 
ของผู โดยสารขาลงจากเรือ (Disembarking Passenger ) ในภาคเชา และผู โดยสารขาขึ้นเรือ 
(Embarking Passenger) ในภาคบาย ความยืดหยุนของผังอาคารตามปริมาณผูโดยสาร รวมท้ัง 
การกําหนดเวลาลงจากเรือในภาคเชา และเวลามาถึงทาเรือในภาคบาย การบริหารจัดการพ้ืนท่ีภายใน
อาคารอยางเหมาะสม  จะสนับสนุนการรองรับผูโดยสารจํานวนมาก 
  ๘.๓.๕  โครงสรางพ้ืนฐานสําหรับลูกเรือสําราญ  
     เนื่องจากลูกเรือจะมีเวลาไมนานในการรับประทานอาหาร จับจายซื้อของ สงพัสดุ 
สงเงินกลับบาน การจัดเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกในการรองรับการดําเนินชีวิตประจําวันของลูกเรือ  
เปนองคประกอบที่สําคัญสําหรับเมืองทาตนทาง ซึ่งทาเรือภูเก็ตยังไมเคยดําเนินการ 
  ๘.๓.๖  ความลึกของรองนํ้าและทาเทียบเรือ  
 เรือท่ีผานเขา - ออก รองน้ําทาเรือน้ําลึกภูเก็ต ยาวตลอดลําไมเกิน 210 เมตร  
(688 ฟุต 10 นิ้ว) กวางไมเกิน 27.50 เมตร (90 ฟุต 3 นิ้ว) อัตรากินน้ําลึกสูงสุดไมเกิน 9.40 เมตร 
(30 ฟุต 10 นิ้ว) ขนาดของแองกลับลํากวาง 360 เมตร จะสามารถรองรับเรือสําราญขนาดความยาว
ไมเกิน 240 เมตร ใหสามารถกลับลําไดอยางปลอดภัย แตตองมีการบํารุงรักษาอยางสม่ําเสมอ ขุดลอก
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แองกลับลําใหมีความลึกเสมอกันตลอดแองกลับลํา รวมท้ังการทําสํารวจออกเอกสารยืนยันในมาตรฐาน
ความลึกของแองกลับลํา  

 สรุป โครงสรางพ้ืนฐานท่ีประกอบดวย โครงสรางพ้ืนฐานรองรับผูโดยสารขึ้นและลง 
จากเรือดวยความสะดวก อาคารผูโดยสารท่ีทันสมัยอยูระหวางดําเนินการ ขนาดความสามารถ 
การรองรับท่ีเหมาะสม ความสามารถในการรองรับผูโดยสารจํานวนมากอยางตอเนื่องอยูในสวนท่ีเริ่ม
ทดลองดําเนินการ โครงสรางพ้ืนฐานสําหรับลูกเรือสําราญ ยังไมมีการดําเนินการ ตองดําเนินการ 
เพ่ิมขึ้นมา ความลึกของรองน้ําและทาเทียบเรือ มีความพรอมในการรองรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก
ตลอดเวลา 
 ๘.๔ บริการสําหรับเรือสําราญ ประกอบดวย 9 ปจจัย คือ ๑) การนํารอง ๒) การจัดสงเสบียง  
๓) ผูตรวจสอบภายใตสมาคมจัดชั้นเรือ ๔) ความปลอดภัยของทาเรือ ๕) บริการรับของเสียและขยะ  
๖) เรือลากจูง ๗) การจัดสงน้ํามันเรือ ๘) บริการซอมบํารุงรักษาเรือ และ ๙) การรักษาความปลอดภัย
สําหรับเรือและผูโดยสาร 
  ๘.๔.๑ การนํารอง ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนเขตบังคับใชนํารองของรัฐบาล โดยกรมเจาทา 
เปนผูกําหนดขนาดของเรือปกติที่เขาเทียบทาได เรือในกลุมเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury 
Cruise) ซึ่งมีความยาวระหวาง 180 - 220 เมตร เปนเรือท่ีสามารถเขาเทียบทาไดอยูแลว หากมี 
ความยาวเรือไมเกิน ๒๑๐ เมตร แตเรือท่ีมีความยาวเกินขอกําหนดตองมีการขออนุญาตเปนกรณีพิเศษ
ทุกครั้งในการนําเรือเขา แตหากมีการปรับปรุงระเบียบพรอมกับการกําหนดดานความสามารถของเรือ 
ในการเขาเทียบทาโดยไมตองขออนุญาตเปนกรณีพิเศษก็จะชวยลดขั้นตอน และอํานวยความสะดวก
สนับสนุนการเปนเมืองทาตนทางได รวมถึงการปรับปรุงแองกลับลําเรือใหไดความลึกเทากันตลอด 
ก็จะทําใหเรือในกลุมนี้สามารถเขามากลับลําในแองกลับลําไดโดยไมตองถอยหลังเขาเชนที่ผานมา 
     การนํารองในเขตทาเรือน้ําลึกภูเก็ต ใหบริการนํารองตลอด 24 ชั่วโมง ยกเวน 
ในกรณีที่มีอากาศแปรปรวน คล่ืนลมแรงผิดปกติ หรือทุนไฟเครื่องหมายกํากับรองน้ํา หรือไฟนําทาง 
ไมอยูในสภาพสมบูรณ หากทําการนํารองเรือเขา - ออกอาจเกิดอันตรายไดโดยงาย ก็ใหอยูในดุลยพินิจ
ของหัวหนาสํานักงานนํารองภูเก็ต  
       การขอรับบริการนํารอง ตองแจงเปนหนังสือถึงสํานักงานนํารองภูเก็ต ในกรณีจําเปน
อาจแจงทางโทรศัพทหรือทางวิทยุก็ได แลวแจงเปนหนังสือตามมาในโอกาสแรก กําหนดเวลาในการแจง
ขอรับบริการนํารอง หรือการเปล่ียนแปลงเปนไปตามระเบียบกรมเจาทา 
 ๘.๔.๒ การจัดสงเสบียงและวัสดุสิ้นเปลืองสําหรับใชในเรือ ในอดีตเปนการจัดสงเสบียง
อาหารขนาดเล็ก เฉพาะในกรณีท่ีเสบียงหรือวัสดุส้ินเปลืองขาดแคลนกรณีเรงดวน เปนการแกไขปญหา
เฉพาะหนา ควรมีการพัฒนาผูจัดสงเสบียงเรือ (Ship Chandler) ใหมีความสามารถในการสงเสบียง 
ท้ังเชิงปริมาณและคุณภาพของเสบียงอาหารและราคาใหไดมาตรฐานท่ีมีใบรับรอง ก็จะสงเสริมใหม ี
การส่ังซื้อเสบียงและวัสดุส้ินเปลืองมากขึ้น 
 ๘.๔.๓ การใหบริการตรวจสอบและออกใบอนุญาตโดยสมาคมจัดชั้นเรือ (Classification 
Society) ประเทศไทยมีสํานักงานของสมาคมจัดชั้นเรือท่ีสําคัญทุกสมาคม ซึ่งมีสํานักงานอยูที่
กรุงเทพมหานคร และสามารถใหบริการไดในทุกเมืองทาทั่วประเทศไทย รวมถึงการเดินทางไปพรอมกับ
เรือเพ่ือทําการตรวจสอบและออกใบอนุญาตตามที่เรือรองขอไดเชนกัน  
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 ๘.๔.๔ ความปลอดภัยของทาเรือ หลังจากเหตวุินาศกรรม 11 กันยายน 2544 ในประเทศ
สหรัฐอเมริกา ไดมีการกําหนดมาตรการความปลอดภัยของเรือและทาเรือขึ้น โดยประเทศไทยไดเขารวม
เปนภาคีอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยความปลอดภัยแหงชีวิตในทะเล ค.ศ. 1974 แกไขเพ่ิมเติม  
ค .ศ . 2002 (International Convention for the Safety of Life at Sea 1974, as amended 
2002 “SOLAS 1974”) กําหนดใหเรือและทาเรือระหวางประเทศที่อยูในบังคับของประมวลขอบงัคบั
วาดวยการรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือระหวางประเทศ (International Ship and Port 
Facility Security Code : ISPS Code) ตองมีการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือ 
เพ่ือปองกันภัยคุกคามดานการกอการรายหรือการกระทําอันเปนโจรสลัดหรือการกระทําอื่นใดอันอาจ
กอใหเกิดความไมปลอดภัยในการขนสงทางน้ํา และเพ่ือใหมั่นใจวาเรือและทาเรือมีการรักษา 
ความปลอดภัยอยางเพียงพอและเหมาะสม โดยแบงเปน  

• แผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ (Ship Security Plan - SSP) หมายถึง 
แผนที่ไดจัดทําขึ้นเพ่ือใหเกิดความแนใจวามีการใชมาตรการบนเรือเพ่ือปกปองคนบนเรือ สินคา ตูสินคา 
อุปกรณเครื่องใชของเรือ หรือตัวเรือจากความเส่ียงตอเหตุการณท่ีอาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย 

• แผนการรักษาความปลอดภัยของทาเรือ (Port Facility & Security Plan -
PFSP)  หมายถึง แผนท่ีไดจัดทําขึ้นเพ่ือใหเกิดความแนใจวามีการใชมาตรการท่ีจัดทําขึ้นเพ่ือปกปอง
ทาเรือและพ้ืนท่ีตอเนื่อง ตลอดจนตัวเรือ คน สินคา ตูสินคา ของใชประจําเรือภายในเขตทาเรือ 
จากความเส่ียงตอเหตุการณที่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย   

• เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําเรือ (Ship Security Officer – SSO) 
หมายถึง บุคคลบนเรือท่ีไดรับมอบหมายจากนายเรือใหมีหนาท่ีและความรับผิดชอบในการรักษา 
ความปลอดภัยของเรือ รวมท้ังการปฏิบัติตามและดูแลรักษาแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ  
และทําหนาท่ีติดตอประสานงานกับเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําบริษัท และเจาหนาท่ีรักษา
ความปลอดภัยประจําทาเรือ 

• เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําบริษัท (Company Security Officer  
- CSO)  หมายถึง บุคคลท่ีไดรับการมอบหมายจากบริษัทเพ่ือดําเนินการใหแนใจวาไดมีการจัดทํา 
การประเมินสถานการณความปลอดภัยของเรือ การจัดทําแผนการรักษาความปลอดภัยของเรือ   
การนําเสนอแผนเพ่ือขออนุมัติจากหนวยงานท่ีไดรับมอบหมาย ตลอดจนการปฏิบัติตามและการดูแล
รักษาแผน และทําหนาที่ติดตอประสานงานกับเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําท่ีทาเรือ  
และเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําเรือ 

• เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําทาเรือ หมายถึง บุคคลท่ีไดรับมอบหมาย 
ใหมีหนาท่ีและความรับผิดชอบในการปฏิบัติตาม การแกไขปรับปรุง และการดูแลรักษาแผนการรักษา
ความปลอดภัยของทาเรือ และทําหนาท่ีติดตอประสานงานกับเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยประจําเรือ 
และเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจําบริษัท 
 
 
 
 



๓๖ 

 โดยมีการแบงระดับการรักษาความปลอดภัย ดังน้ี  

• ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับท่ี 1 หมายถึง ระดับท่ีจะตองใชมาตรการ
รักษาความปลอดภัยเชิงปองกันที่เหมาะสมขั้นต่ําตลอดเวลา 

• ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับท่ี 2 หมายถึง ระดับท่ีจะตองใชมาตรการ
รักษาความปลอดภัยเชิงปองกันเพ่ิมเติมตามความเหมาะสมในชวงระยะเวลาหนึ่ง อันเปนผลมาจาก 
มีความเส่ียงตอการเกิดเหตุการณที่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัยสูงขึ้น 

• ระดับการรักษาความปลอดภัยระดับท่ี 3 หมายถึง ระดับท่ีจะตองใชมาตรการ
รักษาความปลอดภัยเชิงปองกันเปนการเฉพาะเพ่ิมเติมในชวงระยะเวลาท่ีจํากัด เมื่อมีความเปนไปไดสูง 
ที่จะเกิดเหตุการณที่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย หรือเกิดภัยคุกคาม แมวาจะไมสามารถกําหนด
เปาหมายที่ชัดเจนได 
 หนาท่ีความรับผิดชอบของรัฐภาคี 

รัฐภาคีจะตองกําหนดระดับการรักษาความปลอดภัย 5

6 และจัดทําแนวทางปฏิบัต ิ
ในการปองกันเหตุการณท่ีอาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย ระดับการรักษาความปลอดภัยท่ีสูงขึ้น 
จะชี้ถึงโอกาสท่ีจะเกิดสถานการณท่ีไมปลอดภัยท่ีสูงขึ้นดวย ปจจัยท่ีจะตองคํานึงถึงในการจัดระดับ 
การรักษาความปลอดภัยท่ีเหมาะสม ประกอบดวย 

1. ระดับ ท่ีขอมูลขาวสารเกี่ ยวกับภัยคุกคามตอการรักษาความปลอดภัย 
มีความนาเชื่อถือ 

2. ระดับท่ีขอมูลขาวสารเกี่ยวกับภัยคุกคามตอการรักษาความปลอดภัยไดรับการยืนยัน 
3. ระดับท่ีขอมูลขาวสารเกี่ยวกับภัยคุกคามตอการรักษาความปลอดภัยมีลักษณะ

ระบุชี้ชัดหรือใกลจะเกิดขึ้น 
4. ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นของเหตุการณที่อาจสงผลกระทบตอความปลอดภัย 
รัฐภาคีอาจมอบหมายใหองคกรรักษาความปลอดภัยท่ีไดรับการยอมรับใหปฏิบัติ

หนาที่ที่เกี่ยวของกับการรักษาความปลอดภัยบางประการ ยกเวน 
1. การกําหนดระดับการรักษาความปลอดภัยที่จะใชบังคับ 
2. การอนุมัติรายงานการประเมินสถานการณความปลอดภัยของทาเรือและการแกไข

รายงานการประเมินที่ไดรับอนุมัติแลว  
3. การพิจารณากําหนดทาเรือท่ีตองจัดใหมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยประจํา

ทาเรือ  
4. การอนุมัติแผนการรักษาความปลอดภัยของทาเรือและการแกไขแผนท่ีไดรับ

อนุมัติแลว    
5. การควบคมุและกํากับการดําเนินการตามมาตรการท่ีกําหนดในกฎขอบังคับ   
6. การจัดทําขอกําหนดในการออกปฏิญญาวาดวยการรักษาความปลอดภัย 
 

6 หนาท่ีความรับผิดชอบของรัฐภาคี, สืบคนเมื่อวันท่ี 5 มีนาคม 2565, https://md.go.th/isps-code/ 

                                        



๓๗ 

แผนการรักษาความปลอดภัยของทาเรือ (Port Facility and Security Plan 
Assessment) ตองไดรับอนุมัติจากกรมเจาทา กระทรวงคมนาคม ในฐานะรัฐเจาของทาเรือ  
(Port State) โดยมีขั้นตอนการดําเนินการจัดทําแผนเพ่ือเสนอตอกรมเจาทากอนท่ีจะไดรับอนุมัต ิ
และไดรับการตรวจสอบเพ่ือประเมินมาตรฐานจากบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญและหนวยยามฝง 
ของสหรัฐอเมริกาในทุก ๑ – ๒ ป ตามภาพท่ี ๑๗ 
 

 
 

ภาพที่ ๑๗ การจัดทําและการประเมนิมาตรฐานแผนรกัษาความปลอดภัยทาเรอื 
(Port Facility & Security Plan Assessment) 



๓๘ 

 
 
 
 
 
 

ภาพที่ ๑๘ หนงัสือรบัรองการปฏิบตัิของทาเรือเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 



๓๙ 

๘.๔.๕ การบริการรับของเสียและขยะ ประเภทขยะและของเสียจากเรือ มีรายละเอียด ดังนี้  
Type/ประเภท ขยะ/ของเสีย 
Type/ประเภท Prevention of pollution by oil ปองกันการปนเปอนของน้ํามัน 

1 Oily Sludge น้ําปนเปอนน้ํามัน 
2 Cooking Oils/Fats น้ํามันจากการประกอบอาหาร / ไขมัน 

Type/ประเภท Prevention of pollution by sewage 
1 Black Water น้ําปฏิกูล 
2 Grey Water น้ําจากหองน้ํา 

Type/ประเภท Prevention of pollution by garbage 
1 Food อาหาร 
2 Dry nonhazardous garbage ขยะท่ัวไปท่ีไมอันตราย 
3 Plastic พลาสติก 
4 Aluminum-compacted อลูมิเนียมอัดเปนกอน 
5 Crushed Glass แกวบด 
6 Scrap Metal เศษเหล็ก 
7 Steel-Compacted เหล็กอัดเปนกอน 

Type/ประเภท Prevention of pollution by harmful substances aerie by sea in package 
form  

1 Oil Rags/Filter ผาเปอนน้ํามัน/ไสกรอง 
2 Incinerator Ash ขยะจากเตาเผา 
3 Photo Waste ขยะจากการลางรูป 
4 Paints & Thinners สีและทินเนอร 
5 Alkaline & Wet Acid Batteries ถานไฟฉาย /แบตเตอรรี่แบบแหง 
6 Fluorescent Tubes / Bulbs หลอดนีออน / หลอดไฟ 
7 Aerosol Cans  
8 Acids/Alkali 
9 X-ray chemical waste 

10 Pyrotechnics 
Type/ประเภท Medical Waste 

1 Bagged Medical Waste 
2 Sharps 
3 Expire Pharmaceuticals 

 
ตารางที่ ๗ การบริการรับของเสียและขยะ 

 
 
 
 



๔๐ 

เรือสินคา เรือสําราญ เรือโดยสารจะมีการตรวจความปลอดภัยของเรอืตามมาตรฐาน 
การท่ีจะบําบัดน้ําเสีย หากมีการปลอยของเสียลงในน้ําจะมีความผิดตามพระราชบัญญัติการเดินเรือ 
ในนานน้ําไทย พระพุทธศักราช 2456 อยูแลว มีการดําเนินการกํากับดูแลในสวนของเรือ โดยสามารถ
ดําเนินการไดตามกฎหมายไทย ตามมาตรา ๑๑๙ ทวิ  

ในสวนของขยะ จากการจัดเก็บของเทศบาลวิชิตและผูบริหารทาเทียบเรือ สํานักงาน
เจาทาภูมิภาค สาขาภูเก็ต ไดเขาไปกํากับดูแลในการจัดเก็บขยะ ชวงฝนตกไมใหมีการชะลางของเสียลงในน้ํา 
ในสวนของฝงอันดามัน กรมเจาทามีระเบียบและกฎหมายท่ีจะใหผูขออนุญาตมาย่ืนขออนุญาตในการท่ี
จะจัดเก็บของเสียจากเรือ แตก็ยังไมมีรายใดท่ีจะมาขออนุญาตจากกรมเจาทา สวนคาจัดเก็บขยะ
ลูกบาศกเมตรละ ๑๕๐ บาท 

ท่ีผานมาคํานวณการกําจัดขยะในพ้ืนท่ี จะพิจารณาจากจํานวนประชากรท่ีอาศัยอยู
ในพ้ืนที่เทานั้น ไมไดรวมจํานวนนักทองเที่ยวเขาไปดวย กรณีดังกลาวเปนประเด็นท่ีจะตองพิจารณา
ความสมดุลและเหมาะสม  

สวนเรื่องการบําบัดน้ําเสีย ซึ่งบําบัดไดในเรือแลวก็เปนการหมุนเวียนปลอยน้ํา 
ลงในทะเลได เมื่อผานเกณฑแลวก็ไมจําเปนตองนําขึ้นมาบนฝง ยกเวนเปนกากท่ีไดจากการบําบัดน้ําเสีย 
อาจจะตองเอามากําจัดรวมกับการกาํจัดขยะบนฝง ซึ่งกรมเจาทามีเกณฑที่ไดกําหนดไวอยูแลว 

จากการท่ีจังหวัดภูเก็ตยังขาดประสบการณในการเปนทาเรือตนทาง การใหบริการ 
ในเรื่องการบริหารจัดการขยะและของเสียจากเรือมีอยูอยางจํากัด ดังนั้น เพ่ือสนับสนุนการเปนทาเรือตนทาง
ท่ีมีมาตรฐานในการรองรับขยะและของเสียอยางมีประสิทธิภาพ ครอบคลุมประเภทขยะและของเสีย 
ท่ีเกิดจากการปฏิบัติงานของเรือสําราญ รวมทั้งใหมีการปฏิบัตทิี่สอดคลองกับระเบียบปฏิบัติสากลภายใต
อนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางทะเล เนื่องจากการท้ิงวัสดุเหลือใชและวัสดุอยางอื่น  
ค.ศ. 1972 อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ (International  Convention  
for  the  Prevention  of  Pollution  from  Ships MARPOL 73/78 (เ ฉ พา ะภาคผน ว ก ท่ี  1  
และ 2 ซึ่งเปนภาคบังคับ) และมีผลใชบังคับกับประเทศไทยแลวตั้งแตวันท่ี 2 กุมภาพันธ 2551  
(ขอมูล : แนวทางปฏิบัติในการจัดการขยะตามอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ 
โดย นายชนะชัย เลิศสุชาตวนิช นิติกรชํานาญการ กรมเจาทา) การขนถายขยะและของเสียเปนกิจกรรม
ที่จําเปนสําหรับทาเรือตนทาง แมวาเรือสําราญจะมีอุปกรณที่ใชในการบริหารจัดการขยะและของเสียบนเรือ 
รวมถึงการนําของเสียกลับไปใชซ้ํา (Recycle) อยูแลวก็ตาม แตยังคงมีความตองการในการขนถายขยะ
และของเสียสวนเกินจากความสามารถในการดําเนินการของเรือขึ้นบนฝง เพ่ือใหนําไปดําเนินการกําจัด
อยางถูกวิธีและไดมาตรฐานตอไป ดังนั้น ควรศึกษาความเปนไปไดในการรองรับขยะและของเสียจากเรือ
อยางมีประสิทธิภาพ นําไปทําลาย ฝงกลบอยางถูกวิธี จัดทําอัตราการเก็บคาธรรมเนียมอยางเหมาะสม
เปนธรรม มุงสูการพัฒนาทาเรือตนทางที่มีประสิทธิภาพ และสามารถรองรับการปฏิบัติงานของเรือสําราญ
ไดอยางเต็มรูปแบบ 

๘.๔.๖ เรือลากจูง (Tug Boat) ตามประกาศกรมเจาทา เรื่อง ขอกําหนดการใชเรือลากจูง 
(Tug Boat) เขตทาเรือน้ําลึกภูเก็ต เรือลากจูง/เรือทัก มี จํานวน 2 ลํา คือ 1. เรือ PP1 ขนาด 2,600 
แรงมา แรงดึง BALL RD PULL คือ 26 ตัน และ ๒. เรือ PP3 ขนาด 3,200 แรงมา แรงดึง BALLARD 
PULL คือ 32 ตัน ดวยกําลังแรงดึง BALLARD PULL ของเรือลากจูงท้ัง 2 ลํารวมกันได 58 ตัน  
จึงมีขีดความสามารถในการรับเรือท่ีมีกําลังเครื่องจักรรวมกันท้ังหมด เพ่ือการบังคับเรือไดไมมากกวา  
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56 ตัน ในสภาวการณอากาศปกติไมรวมกรณีฤดูมรสุมท่ีจะเกิดลมกรรโชกแรงตลอดเวลา (เรือท่ีจะเขา
ตองแจงจํานวนแรงดึง BALLARD PULL ที่เรือมีเพ่ือคํานวณเรือทัก/เรือลากจูงใหพอดีและปลอดภัย)  
       คาจางนํารอง ตองมีการวางมัดจําเปนการลวงหนาเปนหนังสือสัญญาค้ําประกัน 
จากธนาคารหรือเงินสด หรือแคชเชียรเช็ค ตามอัตราคามัดจําที่กองนํารองกําหนดและใหไวที่กองนํารอง 
กรมเจาทา หรือหนวยงานท่ีกรมเจาทากําหนด เมื่อเสร็จภารกิจการนํารองแลว ใหชําระคาจางนํารอง 
ท่ีกรมเจาทาหรือหนวยงานท่ีกรมเจาทากําหนดในโอกาสแรก แตตองไมเกิน 5 วันทําการ นับจากวันที่
ไดรับใบแจงใหชําระคาจางนํารอง บริษัทตัวแทนเรือ เจาของเรือและนายเรือพึงทราบวา เรือที่เคล่ือน 
หรือเขา - ออกในเขตทาเรือน้ําลึกภูเก็ต ซึ่งบังคับใชผูนํารองของรัฐบาลนั้น กฎหมายมิไดใหผูนํารอง 
มีอํานาจเหนือนายเรือแตอยางใด ผูนํารองมีหนาท่ีชวยเหลือนายเรือหรือเขาทําหนาท่ีแทนนายเรือ 
เฉพาะในเรื่องการเดินเรือและการบังคับเรือใหเคล่ือนเดินไปอยางปลอดภัย และนายเรือยังคงมีอํานาจ 
ที่จะระงับคําส่ังของผูนํารอง ไมปฏิบัติตามคําบอกหรือคําแนะนําของผูนํารองก็ได ถาเห็นวาไมปลอดภัย
หรือจะทําใหเกิดอันตรายหรือเกิดความเสียหายขึ้นได เจาของทาเทียบเรือหรือผูประกอบกิจการทาเรือ
สินคาตางประเทศตองเตรียมทาใหพรอม ตามประกาศกรมเจาทา ที่ 88/2515 เรื่อง การนําเรือ
ตางประเทศเขาเทียบทา และออกจากเทียบ  
 ๘.๔.๗ การจัดสงนํ้ามันและนํ้าจืดใหกับเรือ ปจจุบันใชการสงดวยรถบรรทุกน้ํามัน  
ซึ่งสามารถสงไดเพียง 20 ตันตอรถ 1 คัน การสงน้ํามันใหกับเรือสําราญท่ีมีปริมาณความตองการ 
รับน้ํามันท่ีเมืองทาตนทางจํานวนมาก การขนสงโดยรถบรรทุกน้ํามันตองใชเวลามาก ดวยขอจํากัด 
ของปริมาณรถบรรทุกน้ํามันและเวลาท่ีใชในการรับและสงน้ํามัน เกิดคาใชจายและความไมแนนอน 
ของคุณภาพน้ํามัน หากมีการนําประมาณการปริมาณเรือท่ีจะเขามาใชทาเรือภูเก็ต เพ่ือสรางความรวมมือ
กับบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ซึ่งมีคลังน้ํามันตั้งอยูในบริเวณดานเหนือของทาเรือ ในการจัดหา 
เรือบรรทุกน้ํามันขนาดเล็ก (Barge) เขามาเพ่ือใหบริการในการสงน้ํามันใหกับเรือสินคาและเรือสําราญ 
ที่เขามาในจังหวัดภูเก็ต จะเปนแนวทางในการแกไขปญหาดังกลาวได  

 การจัดสงน้ําจืด ปจจุบันทาเรือน้ําลึกภูเก็ตมีถังเก็บน้ําความจุ 900 ตัน สามารถสง
น้ําจืดใหกับเรือที่เขาเทียบทาไดผานทอน้ําท่ีฝงไวหนาทา สามารถสงน้ําจืดดวยอัตราประมาณ 40 - 45 
ตัน/ทา/ชั่วโมง แตยังมีบางชวงเวลาของปท่ีมีปญหาน้ําขาดแคลนอยูบาง การเพ่ิมปริมาณท่ีเก็บกักน้ํา 
เพ่ือใหบริการไดเพียงพอตลอดทั้งป ก็จะทําใหทาเรือน้ําลึกภูเก็ตมีความสามารถในการใหบริการดังกลาว
เพ่ิมมากขึ้น   

๘.๔.๘ การซอมบํารุงรักษาเรือ  
 จังหวัดภูเก็ตมีบริษัทท่ีใหบริการซอมบํารุงรักษาเรือสําราญท่ีมีความพรอมมีความรู

ความชํานาญอยูแลว แตยังขาดอูซอมเรือขนาดใหญ ซึ่งตองมีการลงทุนและไดรับการสนับสนุน 
อยางจริงจังจากรัฐบาลในการดําเนินการ 
 ๘.๔.๙ การรักษาความปลอดภัยสําหรับเรือและผูโดยสาร 

 ศูนยอํานวยการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) ไดมีการวางกําลัง 
ในทะเล และบูรณาการหนวยกําลังในทะเลในการใหการชวยเหลือ การดูแลความปลอดภัยในทะเล  
โดยมีศูนยปฏิบัติการ ศรชล. ภาค ๓ เปนหนวยประสานกับหนวยตาง ๆ ในการใหความชวยเหลือ  
และศูนยนี้ก็ยังไดทํางานประสานกับศูนยควบคุมการจราจรทางทะเล กรมเจาทา (Vessel Traffic 
System VTS) อาวฉลอง จังหวัดภูเก็ต ในการดูแลความปลอดภัยและควบคุมการเดินทะเลภายใน
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นานน้ําของจังหวัดภูเก็ตท้ังหมด จะมีการดําเนินการในดานตาง ๆ ไมวาจะเปนการออกเรือลาดตระเวน
ใหความชวยเหลือ รวมถึงการดูแลนักทองเท่ียวตามเกาะตาง ๆ และยังมีการสงกลับทางทะเล ไมวาจะ
เปนทางเรือหรือทาเรือฉกุเฉนิ อาจจะมีทางอากาศยานดวย ซึ่งปจจุบันศูนยอํานวยการรกัษาผลประโยชน
ของชาติทางทะเล (ศรชล.) ไดทําบันทึกขอตกลงรวมกัน (Memorandum of Understanding - MOU) 
รวมกับการแพทยฉุกเฉินเรื่องการสนับสนุนดานตาง ๆ ในการเคล่ือนยายผูปวยทางทะเลหรือใหการ
ชวยเหลือผูประสบภัยทางทะเล ศูนยอํานวยการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) มีระบบ
ดําเนินการ มีเครื่องมือที่รองรับ มีการรับการประสานจากหนวยงานตาง ๆ โดยสรุปแลว ศูนยอํานวยการ
รักษาผลประโยชนของชาตทิางทะเล (ศรชล.) มีความพรอมในการใหความชวยเหลือนักทองเท่ียวทางทะเล 
  สําหรับมาตรการดานความปลอดภัยทางทะเล ทาเรือ แหลงทองเท่ียว ศูนยอํานวยการ
รักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) ไดรับมอบหมายในการดูแลการเขาประเทศทางน้ํา 
โดยเฉพาะการขอเขาประเทศของลูกเรอืสินคาและการเขาประเทศประเภทนักทองเที่ยวพิเศษ (Special 
Tourist Visa -STV) ในการนี้ ศูนยอํานวยการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) ภาค ๓  
ไดบูรณาการหนวยงานที่เกี่ยวของ ไมวาจะเปนสํานักงานเจาทาภูมิภาค สาขาภูเก็ต ในการตรวจสอบ 
การขออนุญาตเขาประเทศทางน้ํา ดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศในการตรวจคัดกรอง ตํารวจ
ตรวจคนเขาเมือง และกระทรวงการตางประเทศในการตรวจหนังสือเดินทางและการตรวจสอบการเขาเมือง 
กระทรวงแรงงานในการตรวจสอบสัญญาจางงาน โดยเปนสหวิชาชีพ ออกปฏิบัติงานรวมกัน 
ในการควบคุม นอกจากนี้ ศูนยควบคุมความมั่นคงทาเรือยังไดบูรณาการรวมกับหนวยงานตาง ๆ  
ในการตรวจสอบความพรอมของทาเรือตาง ๆ กอนการรับนักทองเท่ียวใหมีความพรอม ความสะดวก
ความปลอดภัย และเปนไปตามมาตรฐานท่ีกาํหนด ศูนยอํานวยการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล 
(ศรชล.) ภาค ๓ ยังไดประสานหนวยงานท่ีดูแลแหลงทองเท่ียวในทะเลไมวาจะเปนกรมทรัพยากร 
ทางทะเลและชายฝง กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช กระทรวงทรัพยากรธรรมชาต ิ
และส่ิงแวดลอม รวมถึงหนวยงานอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวของในการดูแลแหลงทองเท่ียวไมใหถูกทําลาย ทั้งนี้ 
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝงถือวาเปนหนวยงานหนึ่งในศูนยอํานวยการรักษาผลประโยชน 
ของชาติทางทะเล (ศรชล.) ท่ีเขามาดูแลเรื่องส่ิงแวดลอมทางทะเล ตลอดจนภัยคุกคามท่ีเกี่ยวของกับ
ส่ิงแวดลอมในทะเล ศรชล. ภาค ๓ ยังไดรวมกับหนวยงานตาง ๆ ในการปกปองทรัพยากรในทะเล 
เพ่ือใหมีความสวยงามเปนท่ีดึงดูดนักทองเท่ียวในการทองเท่ียวทางทะเล นอกจากนี้ ยังไดประสาน 
ชุดรักษาความปลอดภัยทางทะเลของกองทัพเรือในพ้ืนท่ีตาง  ๆ  โดยเฉพาะพ้ืนที่ เกาะแกง 
และแหลงทองเท่ียวทางทะเล ในการดูแลนักทองเท่ียวและการรักษาความปลอดภัยใหกับนักทองเท่ียว 
โดยไดมีการเตรียมความพรอมของกําลังพลอยูเสมอ ในการตรวจความพรอมของผูประกอบการ  
ความพรอมของทาเรือและเรือที่จะรองรับนักทองเที่ยว เมื่อนักทองเท่ียวไดออกลองเรือไปเท่ียวในทะเล 
จะมีการติดตามโดยศูนยปฏิบัติการศูนยอํานวยการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) ภาค ๓ 
และศูนยควบคุมการจราจรทางน้ําฉลอง หรือ (Vessel Traffic System VTS) อาวฉลอง โดยสํานักงาน
เจาทาภูมิภาค สาขาภูเก็ต ในการติดตามเรือของนักทองเท่ียวท่ีออกไปในทะเล นอกจากนี้ มีการจัดเรือ
กับหนวยงานตาง ๆ ของศูนยอํานวยการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) ในการดูแล
ควบคุมการจราจรทางน้ํา ไมวาจะเปนตํารวจน้ํา กรมเจาทา ใหมีความปลอดภัยและเมื่อนักทองเที่ยวขึ้นไป
บนเกาะ ไดมีการประสานหนวยงานท่ีเกี่ยวของในการดูแลความปลอดภัยของนักทองเที่ยว ทั้งนี้ รวมถึง 
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หนวยรักษาความปลอดภัยทางทะเลของกองทัพเรือ ตลอดจนไดมีการตรวจสอบนักทองเท่ียว 
เมื่อเดินทางกลับมาถึงทาเรือ เพ่ือสํารวจจํานวนนักทองเที่ยวไมใหสูญหาย  
  สําหรับมาตรการดานสาธารณสุข เพ่ือรองรับสถานการณการแพรระบาดโรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (COVID - 19) ของทาเรือและแหลงทองเที่ยวตาง ๆ รวมถึงการขนสงในการรับรอง
นักทองเท่ียว โดยพ้ืนท่ีทาเรือหลัก ๆ จะเปนของกรมเจาทาในการควบคุมหนวยงานหลักสําหรับรองรับ
นักทองเท่ียว ทั้งนี้ ไดมีการกําหนดมาตรการตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับความปลอดภัยของโรคติดเชื้อไวรัส 
โคโรนา ๒๐๑๙ (COVID - 19) รวมถึงมาตรการความปลอดภัยดานการขนสงทางน้ํา โดยเรือโดยสาร 
ที่จะรับนักทองเท่ียวจะตองไดรับมาตรฐาน บริเวณทาเรือไดมีการจัดปฏิบัติตามมาตรการสาธารณสุข 
ประกอบดวย การจัดตั้งจุดวัดอุณหภูมิ จุดคัดกรองกอนเขาออกบริเวณทาเรือ และมาตรการ 
เวนระยะหางทางสังคม  (Social Distancing) การเวนระยะหางอยางเหมาะสม การสวมหนากากอนามยั
ตลอดเวลาในพ้ืนที่ทาเรือ การลางมือบอย ๆ มีการจัดตั้งจุดบริการแอลกอฮอลในบริเวณพ้ืนท่ีทาเรือ  
การตรวจวัดอุณหภูมิการสุมตรวจในพ้ืนที่ตาง ๆ  ในบริเวณทาเรือและบนเรือ มีการใหติดตัง้ Application 
หมอชนะในการตรวจสอบการสัมผัสกับเชื้อในหวงท่ีผานมา ไดมีการจัดทํา Applicationหมอชนะของ
กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมใหเปนภาคภาษาอังกฤษ ในการตรวจสอบและติดตามนักทองเท่ียว 
นอกจากนี้ ยังไดดูแลเรื่องของมาตรฐานความสะอาดบริเวณทาเรือตาง ๆ  ไมวาจะเปนทาเทียบเรือ ที่นั่งพัก
ผูโดยสาร ราวจับตาง ๆ ตลอดจนยานพาหนะตาง ๆ ในการรับสงผูโดยสารอยูเสมอ สํานักงาน
สาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต มีการดําเนินการอยู 2 สวน คือ ในภาวะปกติ และภาวะที่มีโรคระบาดฉุกเฉิน 
ในสวนภาวะปกติไดดําเนินการตามกฎอนามัยระหวางประเทศ International Health Regulations  
ซึ่งเปนไปตามหลักการขององคการอนามัยโลก กฎอนามัยระหวางประเทศมีการดําเนินการรวมกัน 
กับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ซึ่งจังหวัดภูเก็ตมีคณะทํางานท่ีดําเนินการในสวนนี้อยูแลว โดยกําหนดภาวะ
อันตรายท่ีอาจเกิดขึ้นในการเดินทางระหวางประเทศทางน้ํา คือเรื่องของโรคติดเชื้อ โรคติดตอระหวาง
คนและสัตว เรื่องของอาหารปลอดภัย เรื่องของสารเคมี และเรื่องของกัมมันตรังสีและนิวเคลียร  
ซึ่งอันตรายเหลานี้มีเจาหนาท่ีดําเนินการ คือ เจาพนักงานควบคุมโรค หนาดานควบคุมโรคระหวางประเทศ
ทางน้ํา สวนในภาวะท่ีมกีารระบาด ตอนนี้ยังมีการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (COVID - 19) 
ซึ่งจังหวัดภูเก็ตมีคูมือมาตรฐานการปฏิบัติงาน (Standard of Procedure - SOP) ในการดําเนินการอยูแลว  

 สวนโรคระบาดท่ัวไป มีแผนดําเนินการในเรื่องของการปองกันควบคุมโรค ซึ่งเปน
แนวทางตามท่ีกฎอนามัยระหวางประเทศไดวางไว สวนกรณีเหตุฉุกเฉินทางการแพทยและสาธารณสุข 
หนวยงานของสาธารณสุขมีโรงพยาบาลท้ังภาครัฐและเอกชนท้ังหมด ๙ แหง มูลนิธิตาง ๆ ที่รวม
สนับสนุนในการดําเนินการ ดังนั้น ในระดับของการดแูลการแพทยฉุกเฉินตามแผนเผชิญเหตุของจังหวัด
ภูเก็ต จะมีหนวยงานทางการแพทยฉุกเฉินท่ีมีระดับการใหบริการในระดับการชวยชีวิตลวงหนา 
(Advance Life Support) ทั้งหมด ๙ โรงพยาบาล สวนหนวยงานสนับสนุนไมวาจะเปนมูลนิธิกุศลธรรม 
มูลนิธิภูเก็ตรวมใจ กูภัย ศูนยชวยเหลือนักทองเท่ียวองคการบริหารสวนจังหวัดภูเก็ต เทศบาลตําบลราไวย
จะเปนระดับการชวยชีวิตเบื้องตน (Basic Life Support) มีทั้งหมด ๔ หนวย นอกนั้นจะเปนระดับ 
ของการชวยเหลือฉุกเฉิน (Emergency Rescue ) ซึ่งเปนหนวยกูชีพของเทศบาลและองคการบริหาร
สวนตําบล ดังนั้น ในระบบการใหบริการและการดําเนินการดานการแพทยและสาธารณสุข 
ก็มีความพรอม แตในสวนบุคลากร โครงสรางพ้ืนฐาน เครื่องมือและบุคลากรที่จะสนับสนุนในกรณีที่จะมี
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การพัฒนาการทองเท่ียวทางน้ําท่ีเปนทาเรือตนทาง (Home Port) ยังตองมีการเตรียมความพรอม
เพ่ิมเติม  
  การรักษาความปลอดภัยการทองเท่ียว 
  ความพรอมในสวนของตํารวจทองเท่ียว ตํารวจทองเที่ยวภูเก็ตรับผิดชอบพ้ืนที่  
๒ จังหวัด คือ จังหวัดภูเก็ตและจังหวัดพังงา ไดกําหนดใหตํารวจทองเท่ียวมีอํานาจหนาท่ีเกี่ยวกับ 
การทองเท่ียว ทั้งดานรักษาความสงบและอํานวยความสะดวกแกนักทองเที่ยว 
   กําลังพลของตํารวจทองเท่ียวจังหวัดภูเก็ต รับผิดชอบพ้ืนที่ทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ต
และพ้ืนท่ีโดยรอบ พ้ืนที่หาดปาตอง พ้ืนที่หาดกะรน หาดกะตะ หาดราไวย และพ้ืนท่ีอําเภอเมืองภูเก็ต  
โดยยานพาหนะ มีรถยนตสายตรวจ มีเรือเร็วในการตรวจ โดยใชเรือเร็วในภารกิจสนับสนุนการปฏิบัต ิ
ในการชวยเหลืออํานวยความสะดวกนักทองเท่ียว กรณีประสบอุบัติเหตุทางทะเล  
  ตํารวจทองเท่ียวปฏิบัติตามกฎหมายพระราชบัญญัติธุรกิจนําเท่ียวและมัคคุเทศก  
พ .ศ . ๒๕๕๑ รวมกับนายทะเบียนธุรกิจนําเ ท่ียวและมัคคุเทศก ในการคุมครองผลประโยชน 
ของนักทองเท่ียวและกํากับดูแลการปฏิบัติการตามมาตรการตาง ๆ ของผูประกอบการธุรกิจนําเท่ียว 
และมัคคุเทศก เพ่ือปองกันมิใหมีการเอารัดเอาเปรียบนักทองเที่ยว รวมทั้งมีการบังคับใชกฎหมายอาญา 
กฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา และกฎหมายอื่นท่ีมีโทษทางอาญาดวย ตํารวจทองเท่ียวไมมีอํานาจ 
ในเรื่องของการสอบสวน เมื่อเกิดเหตุกับนักทองเท่ียวและจําเปนจะตองมีการสอบสวน ตํารวจทองเที่ยว
จะนํานักทองเท่ียวหรอืชาวตางชาตไิปพบพนกังานสอบสวนในทองที่ที่เกดิเหตุ โดยตํารวจทองเที่ยวจะทาํ
หนาที่เปนลามแปลภาษา และชวยอํานวยความสะดวกในการประสานงานดานตาง ๆ ใหกับนักทองเที่ยว  
   ในการรับแจงเหตุและการดําเนินการของตํารวจทองเท่ียว มีชองทางและมีเจาหนาท่ี 
รับแจงเหตพุรอมใหบรกิารตลอด ๒๔ ชั่วโมง และมีลามแปลภาษาท้ังหมด ๕ ภาษา นักทองเท่ียวสามารถ
แจงเหตุทางส่ือสังคมออนไลน (Social Media) ได 
   การจัดทําแผนเผชิญเหตุฉุกเฉินในการรองรับนักทองเท่ียวจํานวนมาก เปนหนึ่งใน 
ความพรอมและศักยภาพของเมืองทาตนทาง ในการบริหารจัดการสถานการณและควบคุมความเสียหาย
ที่อาจเกิดขึ้น สามารถสงความชวยเหลือไดอยางรวดเร็ว การกําหนดพ้ืนท่ีรับผิดชอบ หนวยงาน 
ที่เกี่ยวของและบัญชีอุปกรณที่จะเขามารองรับสถานการณ จะทําใหทราบขีดความสามารถเพ่ือเชื่อมโยง
กับความชวยเหลือของหนวยงานอื่น ๆ ท้ังในประเทศและประเทศใกลเคียงลวงหนา เพ่ือใหเกิด 
การประสานงานท่ีรวดเร็ว ผูบริหารเหตุการณสามารถตัดสินใจทันเหตุการณ การอพยพผูปวยฉุกเฉิน
ระหวางท่ีเรือเดินทางเขามายังเมืองทา เปนสวนหนึ่งท่ีเมืองทาควรมีการจัดเตรียมและรองรับการขอรับ 
การสนับสนุนอยางทันทวงที และการนําเสนอไปยังหนวยงานระดับนโยบายเพ่ือศึกษาแนวทาง 
การขับเคล่ือน 
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 ๘.๕ อัตราคาภาระท่ีเหมาะสม ประกอบดวย คาภาระในการนําเรือเขาเทียบทาของเรือสําราญ  
คาภาระท่ีเรียกเก็บจากบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ คาภาระท่ีเรียกเก็บตอจํานวนผูโดยสาร  
คาภาระในการใชรองน้ําเดินเรือ  
  อัตราคาภาระในการนําเรือเขาออกทาเรือเปนรายไดหลักของการบริหารทาเรือ เปนปจจัย

สําคัญที่ผูบริหารทาเรือตองกําหนดขึ้น ซึ่งจะนําไปสูการกําหนดจุดคุมทุนในการเขาบริหารทาเรือ  

การกําหนดอัตราคาภาระตองคํานึงถึงอัตราคาภาระท่ีเรียกเก็บโดยทาเรืออื่น ๆ ท้ังในและตางประเทศ

เพ่ือใหมีอัตราคาภาระที่เปนสากล มีความเหมาะสม สงเสริมใหมีการนําเรือเขามาเทียบทา เพ่ือใหทาเรือ

สามารถสรางรายไดตอเนื่องจากนักทองเท่ียวเรือสําราญจํานวนมากท่ีมีศักยภาพในการจับจายใชสอย 

การกําหนดใหมีบริการและส่ิงอํานวยความสะดวกในทาเรือ เพ่ือรองรับความตองการของนักทองเท่ียว 

จะเปนการสนับสนุนและเสริมสรางรายไดใหกับผูบริหารทาเรือ 

  วิธีการคํานวณคาจางนํารอง เขตทาเรือสัตหีบ มาบตาพุด สงขลา ภูเก็ต6

7 

  เรือท่ีมีขนาดความยาวตลอดลําไมเกิน 165 ฟุต (50.29 เมตร) คิดคาจางนํารอง 1,600 บาท 

หากเกิน 165 ฟุต (50.29 เมตร) สวนที่เกินฟุตละ 10 บาท เศษของ 1 ฟุต คิดเปน 1 ฟุต 

  สูตร อัตราคาจางนํารอง = (L.O.A. - 5) *D  

  L.O.A. = ความยาวตลอดเปนฟุต  

  D = อัตรากินน้ําลึกสูงสุดเปนฟุต 

  

 

  

 1. อัตราคาจางนํารองเล่ือนเรอืของเขตทาเรือมาบตาพุด สงขลา ภูเก็ต รอยละ 30 ของอัตรา

คาจางนํารอง  

 2. อัตราคาจางนํารองเล่ือนเรือของเขตทาเรือสัตหีบ = (L.O.A. - 65) * 5 

 3. สําหรับเขตทาเรือมาบตาพุดตองเสียคาเทียบเรือในอัตรา รอยละ 10 ของคาจางนํารอง  

 4. อัตราคาจางนํารองเรือยาวเกินกวาขอกําหนดของทาเรือหรือทุนผูกเรือ ตองเสียคาจาง 

นํารองเพ่ิมขึ้นเฉพาะสวนที่ยาวเกิน ในอัตราฟุตละ 500 บาท  

 5. การเปล่ียนแปลงเวลาเกินกวา 12 ชั่วโมง หรืองดโดยผูนํารองยังมิไดเดินทางไปท่ีเรือ 

ตองเสียคาจางนํารองเพ่ิม 1,000 บาท       

7  กรมเจาทา, “วิธีคํานวณคาจางนํารอง”. สืบคนเมื่อวันท่ี 14 กุมภาพันธ 2565, www.md.go.th 

Ordinary Pilotage = (LOA-5) x Draft  

LOA = Length over all in ft, Draft in ft. 

                                        



๔๖ 

 6. การเปล่ียนแปลงเวลาเกินกวา 12 ชั่วโมง หรืองดโดยผูนํารองไดเดินทางไปที่เรือ ตองเสีย

คาจางนํารองเพ่ิม 2,000 บาท และตองเสียคาเสียเวลารอคอย 500 บาท หรือ 800 บาท แลวแตกรณี

ตามกฎกระทรวง ขอ 80 

   7. นอกเวลาราชการหรอืวันหยุดราชการคิดคาจางนํารองเพ่ิมอีกรอยละ 50 ของอัตราคาจาง

นํารองท่ีกําหนดไวในกฎกระทรวงนี้ ยกเวนสัตหีบ คิดคาจางนํารองเพ่ิมอีก รอยละ 100 ของอัตราคาจาง

นํารองที่กําหนด (OVERTIME = 50% of ordinary pilotage) 

  
 

อัตราคาภาระท่ีเหมาะสม 

 
อัตราคาภาระเรอืสําราญ (หนวย : บาท) 

เรียกเกบ็จากเรือผานตวัแทนโดยผูบรหิารทาเรือ  

ที ่ รายละเอียด ปจจุบัน อนาคต 

1 Port Due คาภาระการใชรองน้ํา ยังไมเรียกเกบ็ 7/GRT 

2 Tug Services คาบริการเรอืลากจูง 

Fuel Surcharge คาธรรมเนียมน้ํามัน 

Services & Management Charge 

5,000/hour 

3,542/hour 

11,760/hour 

 

3 Berth Hire คาเชาทาเทียบเรือ 7.50/100GRT/hour  

4 Mooring & Unmooring คาบริการผูก

เชือกเรือ/ปลดเชือกเรือ 

700/service  

5 Water Supply คาบริการน้าํจืด 80/ton  

6 Passenger Landing Charge 

คาธรรมเนียมผูโดยสารผานทา 

20/head  

7 Terminal Fee คาธรรมเนยีมใชอาคาร

ผูโดยสาร minimum charge 400 

passengers 

 70/head 

8 Security Fee คาธรรมเนียมบริการ

ตรวจสอบความปลอดภัยบคุคล 

minimum charge 400 passengers 

 100/head 

9 Luggage handling fee คาธรรมเนียม

บริการสัมภาระผูโดยสาร (use of 

 20/luggage 



๔๗ 

อัตราคาภาระเรอืสําราญ (หนวย : บาท) 

เรียกเกบ็จากเรือผานตวัแทนโดยผูบรหิารทาเรือ  

ที ่ รายละเอียด ปจจุบัน อนาคต 

luggage area and terminal labor to 

handle luggage included conveyor 

belt min 600 pcs) 

10 Rent of conveyor belt   5,000/day 

11 Gangway rental included 1 time 

installation and 1 time 

uninstallation inclusive of forklift or 

crane 

 30,000/day 

คาธรรมเนียมนํารองเรอืเขาออก เรียกเกบ็จากเจาของเรอืผานตัวแทน โดยกองนํารอง,กรมเจาทา 

12 Pilot Fee คานํารอง Ordinary Pilot Fee (LOA (ft) – 5) x Draft(ft) 

 Overtime Charge 50% of Ordinary Pilot 

Fee 

13 Extraordinary Pilot fee for vessel 

exceeding than port limitation เรือที่

มีขนาดความยาวตลอดลําเกนิกวาท่ี

กําหนด เสียคานํารองเพ่ิมเตมิขึ้นอกี 

สําหรบัความยาวท่ีเกนิกําหนด 

Baht. 500/ฟุต 

 
ตารางที่ ๘ อตัราคาภาระที่เหมาะสม 

 
ตัวอยางการเปรียบเทียบคาภาระของคาภาระปจจุบันและอนาคต  

ขนาดของเรือที่นํามาใชเปนตัวอยางในการคํานวณ 

m.v. Boudicca 

ความยาวตลอดลํา LOA 206.96 เมตร 

ความกวางที่ระดับน้ําทะเล BEAM 25.22 เมตร 

น้ําหนักเรือ Tonnage 28,372 GT 

กินน้ําลึก Draft 7.55 เมตร 



๔๘ 

ตัวอยางการเปรียบเทียบคาภาระของคาภาระปจจุบันและอนาคต  

จํานวนผูโดยสาร Passenger 900 คน 

ระยะเวลาเทียบทา Port Stay 10 ชั่วโมง 

รับน้ําจืด Fresh Water Supply 400 ตัน 

กระเปาเดินทาง Luggage  2.5 ใบตอคน 

คาใชจายที่แสดงรวมภาษีมูลคาเพ่ิมแลว  

 

ที่ รายละเอียด ปจจุบัน อนาคต 

1 Port Due คาภาระการใชรองน้ํา - 212,506.28 

2 Tug Services คาบริการเรอืลากจูง 

Fuel Surcharge คาธรรมเนียมน้ํามัน 

Services & Management Charge 

2 hours in / 2 hour out 

21,400 

15,159.76 

50,332.80 

 

3 Berth Hire คาเชาทาเทียบเรือ 22,768.53  

4 Mooring & Unmooring คาบริการ

ผูกเชือกเรือ/ปลดเชือกเรือ 

1,498  

5 Water Supply คาบริการน้าํจืด 34,320  

6 Passenger Landing Charge 

คาธรรมเนียมผูโดยสารผานทา 

38,520  

7 Terminal Fee คาธรรมเนยีมใช

อาคารผูโดยสาร minimum charge 

400 passengers 

 134,820 

8 Security Fee คาธรรมเนียมบริการ

ตรวจสอบความปลอดภัยบคุคล 

minimum charge 400 

passengers 

 192,600 



๔๙ 

ตัวอยางการเปรียบเทียบคาภาระของคาภาระปจจุบันและอนาคต  

9 Luggage handling fee 

คาธรรมเนียมบริการสัมภาระ

ผูโดยสาร (use of luggage area 

and terminal labor to handle 

luggage included conveyor belt 

min 600 pcs) 

 96,300 

10 Rent of conveyor belt - - 

11 Gangway rental included 1 time 

installation and 1 time 

uninstallation inclusive of 

forklift or crane 

- - 

12 Pilot Fee คานํารอง 25,026.76  

13 Extraordinary Pilot fee for 

vessel exceeding than port 

limitation เรอืท่ีมีขนาดความยาว

ตลอดลําเกนิกวาที่กําหนด เสียคานํา

รองเพ่ิมเติมขึ้นอกี สําหรบัความยาวท่ี

เกินกาํหนด 

  

 รวม  208,755.85 636,226.28 

 รวมรายไดในอนาคตตอเรือ 1 ลํา  844,982.13 

 ยอด VAT   55,279.20 

ที่มา : อัตราคาภาระทาเรือภูเก็ต, อัตราคาภาระทาเรือ เอ1 แหลมฉบัง, อัตราคาภาระการทาเรือ 

แหลมฉบงั, อตัราคาจางน้ํารองทาเรอืภูเกต็ กองน้าํรอง กรมเจาทา  

 
ตารางที่ ๙ ตัวอยางการเปรยีบเทียบคาภาระของคาภาระปจจุบนัและอนาคต 

 
 
 
 
 



๕๐ 

สรุปผลการวเิคราะหตามหลักเกณฑท่ีดึงดูดใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือนํ้าลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง 
เกณฑท่ีใชในการวเิคราะห 

A ดําเนินการแลวและมีมาตรฐาน    B ดําเนินการแลวแตยังไมมีมาตรฐาน    C ยังไมดําเนินการเลย 

หลักเกณฑความนาสนใจในการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) 
องคประกอบของทาเรือตนทาง 

ประสิทธิภาพ
ของทาเรือ 

ความสามารถในการบริหาร
ทาเรือ   
C ยังไมมีประสบการณในการ
บริหารทาเรือตนทาง  

การบริหารจัดการ
จัดการสัมภาระ 
C  ยังไมมี
ประสบการณในการ
บริหารทาเรือตนทาง 

เวลาท่ีใชในการ
ตรวจสอบความ
ปลอดภัยบุคคล 
B ปรับปรุงมาตรฐาน 

ส่ิงอํานวยความสะดวก
ผูโดยสาร 
B ใหมีการบริหารจัดการให
ไดมาตรฐาน 

เวลาท่ีผูโดยสารใชในการผานข้ันตอน
ของอาคารผูโดยสายไปยังเรือ 
B ตองปรับปรุงมาตรฐาน 

การบริหาร
จัดการ
ทาเรือ 

การสรางความรวมมือระยะ
ยาวกับบริษัทท่ีใหบริการเรือ
สําราญ 
B ททท. นิวยอรก ดําเนินการ
ในรูปแบบทาเรือแวะพัก  
(Port of Call) ยังไมได
ดําเนินการในรูปแบบ 
ทาเรือตนทาง (Home Port) 

ตอบสนองความ
ตองการเฉพาะของ
เรือสําราญ 
C ยังไมไดดําเนินการ 

เง่ือนไขพิเศษสําหรับ
บริษัทท่ีใหบริการเรือ
สําราญประจํา 
C ยังไมไดดําเนินการ 

การสนับสนุนทางการตลาด 
B ททท. นิวยอรก 
ดําเนินการในรูปแบบทาเรือ 
แวะพัก (Port of Call)  
ยังไมไดดําเนินการใน
รูปแบบทาเรือตนทาง 
(Home Port) 

ความรวมมือและพัฒนาเครือขายของ
ทาเรือรวมกับทาเรือสําราญอ่ืน ๆ  
ในพ้ืนท่ีใกลเคียง 
C ยังไมไดดําเนินการ 

โครงสราง
พ้ืนฐานของ
ทาเรือ
สําราญ 

โครงสรางพ้ืนฐานรองรับ
ผูโดยสารข้ึนและลงจากเรือ
ดวยความสะดวก              
B ตองพัฒนาใหมีมาตรฐาน 

อาคารผูโดยสารท่ี
ทันสมัย 
B ตองพัฒนาใหมี
มาตรฐาน 

ขนาดและ
ความสามารถในการ
รองรับท่ีเหมาะสม 
A ดําเนินการแลวและมี
มาตรฐาน 

ความสามารถในการรองรับ
ผูโดยสารจํานวนมากอยาง
ตอเนื่อง 
A รองรับเรือขนาดเล็กได
ตลอดเวลา 

โครงสรางพ้ืนฐานสําหรับลูกเรือสําราญ 
C ยังไมเคยดําเนินการ 
 
 
 



๕๑ 

 

หลักเกณฑความนาสนใจในการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) (ตอ) 
องคประกอบของทาเรือตนทาง 

 ความลึกของรองน้ําและทา
เทียบเรือ 
A ดําเนินการแลวและมี
มาตรฐาน 

บริษัททองเท่ียวเรือ
สําราญ 
C ยังไมเคย
ดําเนินการ 

บริการไปรษณีย 
C ยังไมเคยดําเนินการ 

หองรับรองวีไอพี 
C ยังไมเคยดําเนินการ 

อินเทอรเน็ตคาเฟ 
C ยังไมเคยดําเนินการ 

 ท่ีจอดรถ 
B ตองมีการพัฒนา 

ความปลอดภัยใน
พ้ืนท่ีท่ีเกี่ยวของ 
A ดําเนินการแลว
และมีมาตรฐาน 

   

บริการ
สําหรับเรือ
สําราญ 

การนํารอง  
A มีมาตรฐานแลว 

การจัดสงเสบียง 
B  ตองมีการพัฒนา 

ผูตรวจสอบภายใต
สมาคมจัดช้ันเรือ 
C ยังไมเคยดําเนินการ 

ความปลอดภัยของทาเรือ 
A มีมาตรฐานแลว 

บริการรับของเสียและขยะ 
B ปรับปรุงความสามารถในการรองรับ 

 เรือลากจูง 
A มีมาตรฐานแลว 

การจัดสงน้ํามันเรือ 
B ตองพัฒนากับ
บริษัทน้ํามัน 

บริการซอมบํารุงรักษา
เรือ 
A   มีเฉพาะการซอม
บํารุงขนาดเล็ก 

การรักษาความปลอดภัย
สําหรับเรือและผูโดยสาร 
A มีมาตรฐาน คปภ. 

 
 



๕๒ 

 
ตารางที่ ๑๐ สรุปผลการวิเคราะหตามหลักเกณฑทีด่ึงดดูใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง

หลักเกณฑความนาสนใจในการพัฒนาทาเรือตนทาง (Home Port) (ตอ) 
องคประกอบของทาเรือตนทาง 

 
อัตราคาภาระ 
ทาเรือ 

คาภาระในการนําเรือเขา
เทียบทาของเรือสําราญ 
A   เพ่ิมอัตราคาภาระท่ี
เหมาะสม 

อัตราคาภาระท่ีเรียก
เก็บจากบริษัทท่ี
ใหบริการเรือสําราญ
สําราญ 
A   ปรับคาภาระให
เหมาะสม 

คาภาระท่ีเรียกเก็บตอ
จํานวนผูโดยสาร 
A   ปรับอัตราคาภาระท่ี
เหมาะสม 

อัตราคาภาระในการใชรองน้ํา
เดินเรอื 
A   ปรับอัตราคาภาระท่ี
เหมาะสม 

 



๕๓ 

 จากตารางการวิเคราะหตามหลักเกณฑท่ีดึงดูดใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือน้ําลึกภูเก็ต 
เปนทาเรือตนทาง ท่ีใชในการพิจารณาความพรอมของการพัฒนาทาเรือภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง  
(Home Port) รองรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) พบวา  
  1. ประสิทธิภาพของทาเรือ  มี 2 ปจจัยท่ี ยังไม เคยดําเนินการ  คือ ความสามารถ 
ในการบริหารทาเรือและการบริหารจัดการสัมภาระ เนื่องจากผูบริหารทาเรือยังไมเคยมีประสบการณ 
ทั้ง 2 ดาน แตก็มีความพรอมที่จะบรหิารจัดการเพ่ือนําไปสูการพัฒนาทาเรือตนทาง ซึ่งการบริหารทาเรอื
เปนปจจัยสําคัญที่จะนําไปสูการจัดการในเรื่องอื่น ๆ ตอไป เชน ตองมีการแบงสัดสวนการเทียบทาระหวาง
เรือสินคาและเรือสําราญ บริษัท Phuket Deep Sea Port จํากัด ตองดําเนินการรวมกับกรมเจาทา 
บริหารจัดการทาเรือใหสามารถรองรับเรือสําราญควบคูไปกับเรอืสินคา เพ่ือไมใหเกิดปญหาเชนเดียวกับ
ทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งใหความสําคัญกับเรือสินคา ทําใหเรือสําราญจะตองมาจอดรอเปนเวลานาน  
สวนเวลาท่ีใชในการตรวจสอบความปลอดภัยบุคคล ส่ิงอํานวยความสะดวกผูโดยสาร และเวลา 
ท่ีผูโดยสารใชในการผานขั้นตอนของอาคารผูโดยสารไปยังเรือ เปนการดําเนินการของหนวยงาน 
ท่ีมีภารกิจรับผิดชอบโดยตรง และหนวยงานมีความพรอมท่ีจะดําเนินการหากไดรับอุปกรณท่ีเหมาะสม 
และเพียงพอกับการปฏิบัติงาน ซึ่งบริษัทท่ีไดรับสัมปทานก็มีความพรอมท่ีจะสนับสนุนอุปกรณ  
เพ่ือใหหนวยงานปฏิบัติงานไดเต็มประสิทธิภาพ สรางความประทับใจใหแกนักทองเท่ียวในการกลับมาใช
ทาเรือภูเก็ตเปนทาเรือตนทางอีก 
  2. การบริหารจัดการทาเรือ บริษัทจะดําเนินการทุกปจจัยในเบื้องตน โดยมีการทองเที่ยว
แหงประเทศไทย สํานักงานนิวยอรก ดําเนินการสนบัสนุนในดานการตลาด ซึ่งไดเคยดําเนนิการสนบัสนนุ
ดานการตลาดในรูปแบบทาเรือแวะพัก (Port of Call) แตยังไมไดดําเนินการในรูปแบบทาเรือตนทาง 
(Home Port) เ พ่ื อ จู ง ใจบริ ษัท ท่ี ให บ ริ ก าร เ รื อ สํ า ร าญนํ านั กท อ ง เ ท่ี ยวมา ใช จั งหวั ด ภู เ ก็ ต 
เปนทาเรือตนทาง 
  3. โครงสรางพ้ืนฐานของทาเรือสําราญ ปจจัยสวนใหญมีการดําเนินการแลวแตตองพัฒนา
ใหเปนมาตรฐาน ยกเวนโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับลูกเรือสําราญยังไมเคยดําเนินการ ซึ่งหากจังหวัดภูเก็ต
จะเปนทาเรือตนทาง (Home Port) จะตองมีการเตรียมการรองรับในเรื่องนี้ 
  4. บริการสําหรับเรือสําราญ ปจจัยสวนใหญมีการดําเนินการอยูแลว แตอาจจะตองจัดหา
หนวยงานท่ีมีความสามารถเฉพาะทางมาดําเนินการเพ่ือพัฒนาใหมีมาตรฐาน เชน การจัดการของเสีย
ขยะ การจัดสงเสบียง และการจัดสงน้ํามัน 
  5. อัตราคาภาระทาเรือ ทุกปจจัยมีการดําเนินการอยูแลว แตควรมีการปรับปรุงใหมี 
ความเหมาะสม เพ่ือสรางแรงจูงใจใหบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญมาใชทาเรือภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง  
(Home Port) อยางตอเนื่อง 
  หากพิจารณาความพรอมของปจจัยตามหลักเกณฑท่ีนํามาวิเคราะห จะเรียงลําดับได ดังนี้ 
 ผลการวิเคราะหความพรอมตามหลักเกณฑท่ีดึงดูดใหสายการเดินเรือเขามาใชทาเรือน้ําลึก
ภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง พบวา ปจจัยที่มีความพรอมและไดมาตรฐาน มี 4 เรื่อง คือ เรื่องท่ี 1 การรักษา
ความปลอดภัยสําหรับเรือ ผูโดยสาร ทาเรือ และพ้ืนที่ที่ เกี่ยวของ โดยมีหนวยงานท่ีรับผิดชอบ 
และมีแนวทางปฏิบัติงานท่ีชัดเจน ทั้งนี้ เจาหนาท่ีจะตองปฏิบัติงานอยางเขมงวด ตามกฎ ระเบียบ 
ท่ีกําหนดไว เพ่ือมิใหเกิดอุบัติเหตุใด ๆ กับเรือและนักทองเท่ียว เรื่องที่ 2 ความลึกรองน้ํา การนํารอง 
เรือลากจูง ทาเทียบเรือ ขนาด และความสามารถในการรองรับของโครงสรางพ้ืนฐาน เนื่องจาก 



๕๔ 

มีการกําหนดไวชัดเจนวาเรือสําราญหรูหราขนาดเล็กสามารถผานเขา - ออกไดตลอดเวลา เรื่องท่ี 3  
การบริการซอมบํารุงรักษาเรือ ในปจจุบันมีการดําเนินการอยูแลว สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก 
และเรื่องท่ี 4 อัตราคาภาระทาเรือ มีการเก็บคาธรรมเนียมอยูแลว ซึ่งบริษัทท่ีไดรับสัมปทานจะตอง
พิจารณาเพ่ือใหเหมาะสมกับการเปนทาเรือตนทาง  
 ปจจัยท่ีมีการดําเนินการไปแลวแตยังไมไดมาตรฐาน มี 4 เรื่อง คือ เรื่องที่ 1 เวลาที่ใช 
ในการตรวจสอบความปลอดภัยบุคคล เวลาท่ีใชในพิธีการตรวจคนเขาเมือง พิธีการศุลกากร พิธีการ
สรรพากร เปนการดําเนินการท่ีมีหนวยงานรับผิดชอบโดยตรงและพรอมท่ีจะปฏิบัติงาน โดยตองไดรับ
อุปกรณท่ีจะใชในการปฏิบัติอยางเพียงพอ ซึ่งบริษัทท่ีไดรับสัมปทานก็มีความพรอมท่ีจะสนับสนุน 
ในเรื่องนี้ เรื่องที่ 2 โครงสรางพ้ืนฐานรองรับผูโดยสารขึ้นและลงจากเรือดวยความสะดวก อาคาร
ผูโดยสารท่ีทันสมัย ความสามารถในการรองรับผูโดยสารอยางตอเนื่อง ที่จอดรถ ปจจัยเหลานี้ตองม ี
การพัฒนาใหนักทองเท่ียวเกิดความสะดวก และเปนการสรางความประทับใจ เรื่องที่ 3 การสราง 
ความรวมมือระยะยาวกับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ การสนับสนุนทางการตลาด มีหนวยงาน
ดําเนินการไปบางแลว เมื่อเปนทาเรือตนทาง บริษัทท่ีบริหารทาเรือจะตองเปนผูดําเนินการรวมกับ
หนวยงานท่ีเกี่ยวของ เรื่องท่ี 4 การจัดสงเสบียง การบริการรับของเสียและขยะ การจัดสงน้ํามันเรือ   
ส่ิงเหลานี้มีองคกรทองถิ่น รวมกับภาคเอกชนเคยดําเนินการแลว แตตองพัฒนาใหเปนมาตรฐาน  
และเปนที่ยอมรับของผูประกอบการเรือสําราญ  

 ปจจัยที่ยังไมไดดําเนินการ คือ ความสามารถในการบริหารทาเรือ การบริหารจัดการสัมภาระ 
การบริหารทาเรือท่ีตอบสนองเฉพาะของเรือสําราญ เงื่อนไขพิเศษสําหรับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ 
ท่ีเดินทางเขามาเปนประจํา ความรวมมือและพัฒนาเครือขายของทาเรือรวมกับทาเรือสําราญอื่น ๆ  
ในพ้ืนที่ใกลเคียง โครงสรางพ้ืนฐานสําหรบัลูกเรือสําราญ บริการไปรษณีย หองรับรองวีไอพี อินเทอรเนต็
คาเฟ ผูตรวจสอบภายใตสมาคมจัดชั้นเรือ ปจจัยเหลานี้บริษัทท่ีรับสัมปทานจะเปนผูดําเนินการ ซึ่งตองมี
ผูบริหารท่ีมีชื่อเสียงและประสบการณเปนท่ียอมรับของผูประกอบการเรือสําราญ ปจจัยท้ังหมดจะเปน
แรงจูงใจสําหรับนักทองเท่ียวใหเดินทางมาทองเท่ียวเรือสําราญและใหบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ 
เขามาใชทาเรือน้ําลึกภูเก็ตเปนทาเรือตนทาง 
 
๙. สรุปผลการศึกษา 
 ๙.๑ สรุปผลในภาพรวม  

จังหวัดภูเก็ตเปนแหลงทองเที่ยวที่มีชื่อเสียงระดับโลก เปนท่ีสนใจและดึงดูดนักทองเที่ยว 
ใหเดินทางเขามาทองเท่ียวเปนจํานวนมาก ไดรับรางวัลดานการทองเท่ียวระดับโลกเปนจํานวนมาก 
เปนเมืองทาเรือสําราญที่สําคัญของอนุภูมิภาคอาเซียน และภูมิภาคเอเชีย มีที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่สามารถ
เชื่อมโยงเสนทางเดินเรือกับเมืองทาเรือสําราญใกลเคียงท่ีมีอยูแลวในประเทศมาเลเซีย สาธารณรัฐ
อินโดนีเซีย สาธารณรัฐสิงคโปร เครือรัฐออสเตรเลีย และประเทศนิวซีแลนด และเมืองทาท่ีกําลังพัฒนา
อยางสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมา สาธารณรัฐสังคมนิยมประชาธิปไตยศรีลังกา สาธารณรัฐอินเดีย  
และกลุมประเทศตะวันออกกลาง 

 



๕๕ 

 
 

ภาพที่ ๑๙ ตัวอยางเสนทางเดินเรือจากเมืองทาตนทางท่ีจังหวัดภูเก็ต 
 

จังหวัดภูเก็ตเปนเมืองทาท่ีมีเรือสําราญแวะเขามาทองเท่ียวมากท่ีสุดในประเทศไทย มีจํานวน
เที่ยวเรือที่ เดินทางเขามาทองเท่ียวมากที่ สุดเปนอันดับ 8 ของทวีปเอเชีย การพัฒนาเพ่ือเพ่ิม 
ขีดความสามารถของทาเรือน้ําลึกภูเก็ตในการรองรับกิจกรรมการทองเท่ียวเรือสําราญจากการเปน 
ทาเรือแวะพัก (Port of Call) เปนทาเรือตนทาง (Home Port) เพ่ิมขึ้น อันเนื่องจากจังหวัดภูเก็ต 
เปนที่สนใจของบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญและนักทองเที่ยวอยูแลว สามารถเพ่ิมรายไดจํานวนมหาศาล
จากกิจกรรมการทองเท่ียวท่ีมีความหลากหลายมากขึ้นกวาการเปนเมืองทาแบบแวะพัก จะนํารายไดเขาสู
จังหวัดภูเก็ต รวมถึงการกระจายรายไดเขาสูพ้ืนท่ีจังหวัดใกลเคียงในจังหวัดพังงาและจังหวัดกระบี่ 
สนับสนุนใหท้ังจังหวัดพังงาและจังหวัดกระบี่เกิดการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ท้ังดานการคมนาคมขนสง 
การพัฒนาศักยภาพแหลงทองเท่ียว โรงแรมท่ีพัก เพ่ือรองรับนักทองเท่ียวท่ีมีคุณภาพเปนจํานวนมาก  
เกิดการพัฒนาบุคลากรในภาคธุรกิจท่ีเกี่ยวเนื่อง ท้ังในดานทักษะและความชํานาญในการบริหารจัดการ
การทองเที่ยวขนาดใหญท่ีมีความซับซอนมากขึ้น ท้ังในดานมาตรฐานการใหบริการและจํานวน
นักทองเที่ยวที่มากขึ้น มีความจําเปนในการวางแผนการปฏิบัติงานในระยะยาว ตองมีการประสานงาน 
ในกิจกรรมท่ีมีความหลากหลายมากขึ้นดวย การกําหนดกลยุทธในการพัฒนาทาเรือตนทางท่ีจังหวัดภูเก็ต 
กอใหเกิดแนวทางและสามารถบรรลุจุดมุงหมายไดอยางมีประสิทธิภาพดวยความรวดเร็ว  



๕๖ 

 
ภาพที่ 20 สรุปกรอบการพัฒนาทาเรือตนทางภูเก็ต รองรับเรือระดบัหรูหราขนาดเล็ก 

 
 

๙.๒ สรุปกรอบการพัฒนาทาเรือตนทางภูเก็ต รองรับเรือระดับหรูหราขนาดเล็ก มีดังน้ี 
1. นโยบายของรัฐบาล ในการสนับสนุนสงเสริมการพัฒนาทาเรือตนทางท่ีชัดเจน ท้ังในระยะส้ัน

และระยะยาว จะสงเสริมใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของสามารถกําหนดแผนงานและงบประมาณในการรองรับ

และขับเคล่ือนการพัฒนาไดอยางเปนรูปธรรม มีความตอเนื่อง ท้ังในระยะส้ันและระยะยาว  

มุงสูเปาหมายในการเสริมสรางรายไดจากการทองเที่ยวใหกับทองถิ่น 

2. การกําหนดหนวยงานสนับสนุนและขับเคลื่อน การพัฒนาทาเรือตนทางมีหนวยงาน 

ที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและภาคเอกชนหลายหนวยงาน การบูรณาการการสงเสริมและพัฒนาใหเปน

แนวทางเดียวกัน มีความเขาใจในเปาหมายในการดําเนินการเดียวกัน มีความสําคัญอยางย่ิง กอใหเกิด

เอกภาพในการดําเนินการท้ังในดานนโยบายและการปฏิบัติ และเปนศูนยกลางในการประสานงาน  

แกไขปญหา สนับสนุน สงเสริม ปรับปรุงแกไขกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของในการพัฒนาทาเรือตนทาง  

อยางเปนรูปธรรม สอดคลองกับนโยบายของรัฐบาล 

3. การอบรมใหความรูกับบุคลากร เนื่องจากการบริหารจัดการทาเรือตนทาง เพ่ือรองรับ

นักทองเ ท่ียวจํานวนมาก  มีกิจกรรมและการบริการผู โดยสารท่ีหลากหลาย มีความจําเปน 

ในการประสานงาน รวมมือกันในหลายหนวยงาน ความรูและความเขาใจในการดําเนินการ  

มีความสําคัญในการลดขอผิดพลาดที่อาจเกิดขึ้น สรางความประทับใจใหกับนักทองเที่ยวในการใชทาเรือ

ตนทางที่ จังหวัดภูเก็ต การอบรมใหความรูกับบุคลากรจะกอใหเกิดการบริการท่ีมีมาตรฐาน  



๕๗ 

มีประสิทธิภาพ เปนส่ิงจูงใจใหบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญนําเรือเขามาใชบริการมากขึ้น นักทองเท่ียว

เรียกรองใหบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญนําเรือเขามาใหบริการเพ่ิมขึ้นดวย 

4. โครงสรางพ้ืนฐานทาเรือ ทาเรือตนทางเปนสถานท่ีรองรับการเดินทางทางทะเลรวมกับ 

การเดินทางทางอากาศ มีการเขาพักในโรงแรมรวมกับการเดินทางทองเท่ียว โดยใชเรือสําราญ 

เปนแกนกลาง ดังนั้น การพัฒนาทาเทียบเรือใหสามารถรองรับการเขาออกของเรือไดอยางมี

ประสิทธิภาพ ไมเกิดความลาชาในการปฏิบัติงาน เปนปจจัยสําคัญของการเปนเมืองทาตนทาง รวมทั้ง

อาคารผูโดยสารท่ีรองรับการปฏิบัติงานไดดวยความรวดเร็ว คลองตัว ตอบสนองความตองการ 

ของผูโดยสารไดอยางสะดวกสบาย มีความปลอดภัยสูง ก็จะสงเสริมใหการปรับเปล่ียนกิจกรรม 

จากทาเรือแวะพักเปนทาเรือตนทางประสบความสําเร็จ ดึงดูดใหบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญนําเรือเขามา

ใชบริการมากย่ิงขึ้น  

5. การคมนาคมเชื่อมโยงท่ีมีประสิทธิภาพ ในการรองรับนักทองเท่ียวจํานวนมากเปนหนึ่งใน

ปจจัยสําคัญในประสิทธิภาพของทาเรือตนทาง ในการอํานวยความสะดวกใหกับนักทองเท่ียวใหมีเวลา 

ในการทองเที่ยวมากที่สุด และใชเวลาในการเดินทางระหวางทาอากาศยาน โรงแรม แหลงทองเท่ียว 

และทาเรือนอยท่ีสุด กอใหเกิดรายไดมากที่สุดดวยเวลาที่เอื้ออํานวย 

6. การปรับปรุงกฎระเบียบ ใหสอดคลองและรองรับการเดินทางของนักทองเท่ียวจํานวนมาก 

ดวยเวลาท่ีกระชับรวดเร็ว ลดอุปสรรค ลดคาใชจายท่ีไมจําเปน การนําเทคโนโลยีสารสนเทศเขามา

สนับสนุนการปฏิบัติงานไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ทําใหการเปล่ียนผูโดยสารที่ทาเรือตนทาง

มีความสะดวกสบาย รองรับการเปนทาเรือตนทางที่มีเรือสําราญเขามาใชบริการเปนประจํามากขึ้น  

7. ทาเรือเชื่อมโยง จากลักษณะเฉพาะของการทองเท่ียวเรือสําราญ ซึ่งเปนท้ังการเดินทาง

ทองเที่ยว พรอมส่ิงอํานวยความสะดวกในดานท่ีพัก อาหารและสันทนาการ สามารถรองรับนักทองเที่ยว

ไดเปนจํานวนมาก สามารถเขาถึงพ้ืนที่ทองเท่ียวที่บางครั้งเขาถึงดวยการเดินทางประเภทอื่น ๆ ไดยาก  



๕๘ 

 
ภาพที่ ๒๑ ลักษณะเฉพาะของการทองเที่ยวเรอืสําราญ 

 
 ลักษณะเฉพาะของการทองเท่ียวเรือสําราญ ทําใหการเดินทางทองเท่ียวดวยเรือสําราญ 

ตองการเสนทางเดินเรือท่ีมีคุณภาพ ประกอบดวย ทาเรือตนทางท่ีไดมาตรฐานและทาเรือแวะพัก 
ท่ีมีศักยภาพในดานการทองเท่ียว มีความหลากหลายของแหลงทองเท่ียว รวมทั้งแหลงทองเที่ยว 
ทางวัฒนธรรมและธรรมชาติท่ีสวยงามตลอดแนวชายฝง ทําใหการพัฒนาเมืองทาแบบแวะพักในพ้ืนท่ี
ทองเที่ยวสําคัญ อาทิ การพัฒนาจุดจอดเรือที่จังหวัดสตูล (เกาะอาดัง - ราวี) จังหวัดกระบี่ (เกาะลันตาใหญ) 
และจังหวัดระนอง จะชวยสงเสริมและเพ่ิมจํานวนเมืองทาแวะพักในประเทศไทยในเสนทางเดินเรือ 
สงเสริมศักยภาพและเชื่อมโยงเสนทางเดินเรือของทาเรือตนทางท่ีจังหวัดภูเก็ต กอนท่ีเรือจะเดินทาง 
ไปยังเมืองทาอื่น ๆ ในประเทศเพ่ือนบานตอไป  

 ความจําเปนในการเตรียมเรือใหมีความพรอมตามภาพท่ี 22 ในการรองรับนักทองเท่ียวชุดใหม
ท่ีเดินทางมาขึ้นเรือสําราญท่ีเมืองทาตนทาง ทําใหเมืองทาตนทางตองมีความสามารถในการใหบริการ 
เรือสําราญ ในการรองรับกิจกรรมเหลานี้ไดในขณะที่เรือจอดเทียบทา และนํารายไดจากกิจกรรมเหลานี้
เขาสูผูประกอบการและชุมชนในทองถิ่น ดังนี้ 

 



๕๙ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
ภาพที่ ๒๒  กิจกรรมเพ่ือรองรับการเปล่ียนผูโดยสารและการเตรียมความพรอมในการเปนทาเรือตนทาง 

 
กิจกรรมเพ่ือรองรับการเปลี่ยนผูโดยสารและการเตรยีมความพรอมในการเปนทาเรอืตนทาง 
1. การเติมนํ้ามันเชื้อเพลิง โดยปกติเปนกิจกรรมท่ีจะทําท่ีเมืองทาตนทาง โดยจะเติมน้ํามัน

เชื้อเพลิงใหเพียงพอท่ีจะรองรับกับเสนทางเดินเรือท้ังระยะส้ัน ระยะกลางหรือระยะยาว ความพรอม 

และราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในเมืองทาอื่น ๆ ในเสนทางเดินเรือ ทาเรือตนทางมีขอจํากัดดานอัตรา 

การกินน้ําลึกของเรือหรือไม มีขอจํากัดในการสงน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวนมากหรือไม และขอจํากัด 

ดานราคา ปกติเรือสําราญจะเติมน้ํามันเชื้อเพลิงอยูในระหวาง 800 - 1,200 ตัน  

2. การซอมบํารุงเรือ สวนใหญเปนการซอมบํารุงตามระยะเวลาหรือเปนการซอมบํารุง เพ่ือใหได

มาตรฐานดานความปลอดภัย ความพรอมในการเดินเรือ ซึ่งจังหวัดภูเก็ตมีบริษัทท่ีรับดําเนินการ 

ดานนี้อยูแลว  

3. การขนสงเสบียงและของใชสิ้นเปลือง ปกติบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญจะส่ังเสบียงอาหาร 

และของใชส้ินเปลืองเปนจํานวนมากในแตละครั้ง ซึ่งปกติแลวบริษัทท่ีใหบริการดังกลาวจะมีขอจํากัด 

ในการรองรับในดานปริมาณมาตรฐาน และราคา แตท่ีผานมาผูประกอบการยังขาดประสบการณ 

ในการจําหนายเสบียงอาหารและของใชส้ินเปลืองในปริมาณมาก ขาดความเขาใจในเรื่องขอจํากัด 
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ดานเวลาท่ีเรือจอดเทียบทา ความตรงตอเวลาในการสงสินคา ซึ่งการรองรับนักทองเท่ียวจํานวนมาก 

เรือไมสามารถรับความเส่ียงท่ีจะไมไดรับสินคาในปริมาณและในเวลาท่ีตองการได การใหความรู 

และความเขาใจกับผูใหบริการในทองถิ่นมีความสําคัญในการพัฒนาในเรื่องดังกลาว  

4. ของเสียและขยะจากเรือสําราญ ถึงแมวาบนเรือสําราญจะมี เครื่องมือและอุปกรณ 

ในการดําเนินการในดานของเสียและขยะท่ีมีคุณภาพและไดมาตรฐานสากล มีการนําของเสียกลับไปใชงาน 

(Recycle Waste) แลวก็ตาม แตเรือสําราญยังมีความจําเปนในการขนถายของเสียบางประเภท 

ท่ีไมสามารถดําเนินการบนเรือได อาทิ น้ําปนเปอนน้ํามัน (Sludge Oil) ของเสียติดเชื้อ (Medical 

Waste) ซึ่งตองไดรับการสนับสนุนจากบริการกําจัดของเสียบนฝง ประกอบกับขอจํากัดดานพ้ืนที่บนเรือ 

ดังนั้น ความสามารถในการรองรับของเสียและขยะจากเรือ ตองสามารถรองรับไดในดานประเภท

ปริมาณและความสามารถในการกําจัดของเสียท่ีไดมาตรฐานสากล ขณะเดียวกันก็เปนการสรางรายได

ใหกับทองถิ่นที่มีบริการเหลานี้  

5. พิธีการ ศุลกากรเอื้ ออํ านวย  การซอมบํารุ ง เรือ สําราญใหมีความพรอมตลอดเวลา  

มีความสําคัญในลําดับตน ๆ ของการใหบริการเรือสําราญ อะไหลเรือและสินคาท่ีนําเขามาสําหรับ 

เรือสําราญ เปนสินคาท่ีไดรับการยกเวนภาษีนําเขา เนื่องจากมิไดนําเขามาใชในประเทศ แตนําสงใหกับ

เรือซึ่งจดทะเบียนในตางประเทศ (Tran-shipment Cargo / Tax exemption shipment) พิธีการ

ศุลกากรท่ีสะดวกรวดเร็วจะสนับสนุนการปฏิบัติงานของเมืองทาตนทาง และทําใหเกิดรายได 

จากการนําสินคาผานแดนไดจากจํานวนสินคาท่ีเรือตองการ 

6. ความสะดวกในการสับเปลี่ยนลูกเรือจํานวนมาก กิจกรรมหลักอีกอยางหนึ่งของเมืองทาตนทาง 

คือ การสับเปล่ียนลูกเรือซึ่งหมดสัญญาวาจางกับลูกเรือท่ีมาเปล่ียนเพ่ือรับตําแหนงแทนท่ี ซึ่งปกต ิ

การสับเปล่ียนลูกเรือจะดําเนินการคราวละมาก ๆ พิธีการท่ีเอื้ออํานวยสนับสนุนใหการสับเปล่ียนลูกเรือ

เปนไปดวยความสะดวกรวดเร็วจะกอใหเกิดรายไดจากที่พัก อาหาร การจับจายซื้อสินคา การทองเที่ยว 

กับทองถิ่นเปนจํานวนมากเชนกัน  

7. โรงเรียนฝกอบรมและหลักสูตรคนประจําเรือ ลูกเรือท่ีมีความจําเปนในการทดสอบ อบรม

เพ่ิมเติมเพ่ือเล่ือนชั้น การทบทวนทักษะความรู (Re-skill) ตามขอบังคับของรัฐเจาของธง (Flag State) 

หรือความตองการของบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ จะใชโอกาสในขณะเรือเทียบทาท่ีเมืองทาตนทาง  

ในการดําเนินการดังกลาว ทําใหโรงเรียนเหลานี้มักจะเขามาเปดใหบริการในเมืองทาตนทาง นํารายได

เขาสูทองถิ่นทั้งคาอบรม คาเดินทาง คาอาหาร และอื่น ๆ  

๙.๓  สรุปผลความพรอมดานศักยภาพของการพัฒนาทาเรือนํ้าลึกภูเก็ตรองรับการเปนทาเรือตนทาง 
(Home Port) สําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) 
 ทาเรือน้ําลึกภูเก็ตมีความพรอมในสวนของส่ิงอํานวยความสะดวกพ้ืนฐานของรองน้ําเดินเรือ
และทาเทียบเรือ ในการรองรับและพัฒนาสูการเปนเมืองทาตนทางรองรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก 
เพียงแตมีความจําเปนตองยกระดับส่ิงอํานวยความสะดวกอื่น ๆ ใหกับผูโดยสาร เพ่ือพัฒนาสูการเปน
ทาเรือสําราญท่ีไดมาตรฐานสากล ทาเรือตนทางในจังหวัดภูเก็ตไดเปรียบในดานชื่อเสียงและศักยภาพ
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ของแหลงทองเท่ียว เมืองทาเชื่อมโยงท่ีอยูในระยะท่ีเหมาะสม มีเสนทางเดินเรือท่ีมีศักยภาพและไดรับ
ความนิยมอยูแลว  สามารถเชื่อมโยงเสนทางกับเมืองทา ท่ีกํา ลังพัฒนาและไดรับความนิยม 
อยางสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมา ตั้งอยูในเสนทางเดินเรือท่ีสามารถเชื่อมโยงเสนทางการทองเท่ียว
กับสาธารณรัฐอินเดีย ซึ่งมีจํานวนประชากรอันดับท่ี 2 ของโลก มีนักทองเท่ียวท่ีมีศักยภาพและสนใจ 
ที่จะเขามาทองเที่ยวในจังหวัดภูเก็ตอยูแลว มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจอยางมีนัยสําคัญ รวมท้ัง 
มีการพัฒนาทาเทียบเรือสําราญในเมืองสําคัญหลายแหง มีเรือสําราญของตนเอง แหลงทองเท่ียว 
ท่ีมีเอกลักษณในสาธารณรัฐสังคมนิยมประชาธิปไตยศรีลังกา ขณะเดียวกันการลงทุนของหลาย ๆ  ประเทศ
ในภูมิภาคตะวันออกกลางในการพัฒนาเมืองทาตนทาง มีความรวมมือกับบริษัทท่ีใหบริการเรือสําราญ
หลายบริษัท อาทิ MSC Cruise และ Costa Cruise ในการกําหนดเสนทางเดินเรือตนทางจากเมืองทา 
ในกลุมประเทศดังกลาว ซึ่ง จังหวัดภูเก็ตสามารถพัฒนาทาเรือตนทางเพ่ือเชื่อมโยงเสนทาง 
กับกลุมประเทศตนทางแบบคนละเมืองทา (Open Jaw) ได 
 ก าวสําคัญของการพัฒนาท าเรือตนทางในจังหวัดภู เก็ต คือ การกํ าหนดนโยบาย 
และแนวทางการสนับสนุนท่ีชัดเจน โดยภาครัฐจัดตั้งคณะทํางานเพ่ือขับเคล่ือน สนับสนุน แกไขปญหา
อยางมีเอกภาพ เพ่ือใหเกิดการพัฒนาอยางตอเนื่อง สรางความมั่นใจใหกับผูลงทุนและบริษัทที่ใหบริการ
เรือสําราญในการรวมกันพัฒนาการทองเท่ียวเรือสําราญในกลุมจังหวัดอันดามัน สนับสนุนการอบรม 
ใหความรูและสงเสริมประสบการณรองรับการปฏิบัติงานเรือสําราญ นําขอไดเปรียบดานความมีจิตบริการ
ของคนไทยมาสนับสนุนการดําเนินการในการพัฒนาบุคลากร เชิญผูเชี่ยวชาญมาใหความรู ขอแนะนํา 
ในการกําหนดอัตราคาภาระ การบริหารทาเรือ สรางความรวมมือระยะยาวกับสายการเดินเรือ  
เพ่ือเพ่ิมจํานวนเรือท่ีจะเขามาใชบริการใหมากขึ้นอยางตอเนื่อง เพ่ือใหทาเรือสามารถสรางจุดคุมทุน 
ในระยะเวลาที่รวดเร็วและนําไปสูการสรางกําไรในที่สุด   
 ทาเรือสําราญเปนโครงสรางการเดินทางทองเท่ียวทางน้ําขนาดใหญ หากมีแนวทาง 
การพัฒนาท่ีถูกตอง ชัดเจนจะทําใหเกิดการเชื่อมโยงการเดินทางทองเท่ียวทางน้ําที่ไดรับความสะดวก 
ราคาประหยัด เปนศูนยกลางในการเดินทางทองเท่ียวทางน้ํา (Maritime Tourism Hub) และเกิด 
การเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวทางน้ําผานทาเทียบเรือสําราญ 
 
๑๐. ขอเสนอแนะ 
  ๑๐.๑ ใหจังหวัดภูเก็ตเปนหนวยงานหลักในการบูรณาการหนวยงานภาครัฐและประสาน 
การขับเคล่ือนการพัฒนาทาเรือตนทางในจังหวัดภูเก็ตสําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก  
(Small Luxury Cruise) สนับสนุนการยกระดับมาตรฐานการใหบริการทาเรือตนทางสูระดับสากล 
ดึงดูดใหสายการเดินเรือนําเรือเขามาใชทาเรือตนทางที่จังหวัดภูเก็ต มีแนวทาง ดังนี้ 
 ๑ )  สนับสนุนการแก ไขกฎระเบียบให เอื้ ออํ านวย  เ พ่ือลดปญหาและอุปสรรค 
ในการดาํเนินงาน  
 ๒) การบริหารจัดการทาเรือตนทาง ในเรื่องความปลอดภัย ขยะ ของเสียจากเรือ  
การสงน้ํา น้ํามันเชื้อเพลิง และเสบียงอาหาร ใหสามารถรองรับตอความตองการเพ่ืออํานวยความสะดวก 
กับเรือสําราญ ควรมีมาตรฐานเทียบเทากับตางประเทศ  
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 ๓ )  การเตรียมความพรอมของอาคารผู โดยสาร ใหสามารถรองรับนักทองเ ท่ียว 
ในการดําเนินพิธีการตรวจคนเขาเมืองพรอมกับการเก็บอัตลักษณบุคคล (Biometric) รวมท้ังพิธีการ
ศุลกากร พิธีการสรรพากร และดานตรวจควบคุมโรค ใหเปนไปตามมาตรฐานสากล  

๑๐.๒ ใหกรมพัฒนาฝมือแรงงาน กระทรวงแรงงาน เปนหนวยงานหลักในการบูรณาการรวมกับ
กระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา สถาบันการศึกษาภาครัฐและเอกชน สมาคมท่ีเกี่ยวของในการพัฒนา
และอบรมแรงงานไทยใหมีความพรอม มีประสบการณการทํางานบนเรือสําราญในตําแหนงหนาท่ี
พ้ืนฐาน ในการเขาสูตลาดแรงงานเรือสําราญในกลุมการปฏิบัติงานดานหองพัก ในตําแหนงกลุม
ปฏิบัติงานหนา ท่ี พ้ืนฐาน  เชน  Deck attendant Room Steward Bartender เจาหนาที่ Cruise 
Check - in เจาหนาท่ีประสานงานดานกระเปาสัมภาระ เจาหนาท่ีในการดําเนินการดานการตรวจ 
ความปลอดภัยบุคคลและสัมภาระ และเจาหนาท่ีมัคคุเทศก เปนตน และกลุมงานเดินเรือ เชน  
คนประจําเรือ ชางซอมเรือ เปนตน โดยมุงเนนการพัฒนาฝมือแรงงานในดานตาง ๆ ใหมีความสามารถ 
ในการส่ือสารไดหลากหลายภาษา มีประสบการณในการทํางานรวมกับผูอื่น สามารถทํางานบนขอจํากัด
ดานพ้ืนท่ี ความหลากหลายของเชื้อชาติ การทํางานบนเรือท่ีมีสภาพอากาศท่ีไมแนนอน รวมทั้ง  
ควรปรับปรุงหลักสูตรของสถาบันการศึกษาตาง ๆ ในตําแหนงกลุมปฏิบัติงานหนาท่ีพ้ืนฐานใหมีการฝก
การเรียนรูถึงส่ิงที่จะตองไปปฏิบัติงานจริง สรางแรงจูงใจ เกิดความทาทาย รวมทั้งทําใหนักศึกษาเห็นถึง
โอกาสท่ีจะประสบความสําเร็จตอการประกอบอาชีพในธุรกิจเรือสําราญ เพ่ือเปนส่ิงดึงดูดใหบุคคล
เหลานี้เขาสูการปฏิบัติงานบนเรือสําราญมากย่ิงขึ้น เพ่ือใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการฝกอบรม 
(Training Center) เพ่ือไปปฏิบัติงานบนเรือสําราญ ซึ่งเปนการสรางรายไดใหประเทศอีกทางหนึ่งดวย 

๑๐.๓ ใหกระทรวงการทองเท่ียวและกีฬาและกระทรวงคมนาคม สนับสนุนการพัฒนาทาเรือ 
ตนทางภูเก็ตสําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) จากโครงสรางพ้ืนฐานของ
ทาเรือภูเก็ตที่มีความพรอมอยูแลวใหสําเร็จตามแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

๑๐.๔ ใหกระทรวงคมนาคม พิจารณาขยายขีดความสามารถดานตาง ๆ ในการขนสงสาธารณะ
ระหวางทาอากาศยานมายังทาเรือน้ําลึกภูเก็ต รวมท้ังการคมนาคมเชื่อมโยงระหวางทาเรือน้ําลึกภูเก็ต
และแหลงทองเท่ียว รวมทั้งทาอากาศยานนานาชาติภูเก็ต ทาอากาศยานกระบี่ โรงแรม ทาเรือน้ําลึก  
ใหไดมาตรฐานดานความปลอดภัย ลดปญหาการจราจรติดขัด และอํานวยความสะดวกในการเดินทาง
ใหกับนักทองเที่ยว 

๑๐.5 ใหการทองเท่ียวแหงประเทศไทยดําเนินการประชาสัมพันธ เพ่ือสงเสริมการตลาด 

การทองเท่ียวเรือสําราญ ดวยขอมูลความพรอมในปจจุบันของทาเรือตนทาง (Home Port) ท่ีจังหวัด

ภูเก็ตสําหรับเรือสําราญหรูหราขนาดเล็ก (Small Luxury Cruise) ดังนี้ 

 1) แผนการเตรียมความพรอมดานกายภาพของทาเทียบเรือและอาคารผูโดยสาร  

โดยทาเรือภูเก็ตสามารถรองรับเรือสําราญขนาดความยาวไมเกิน ๒๑๐ เมตร อัตราการกินน้ําลึก  

๙.๐ เมตร ไดตลอดเวลา อาคารผูโดยสารสามารถรองรับนกัทองเที่ยว จํานวน ๗๐๐ คน ไดอยางตอเนือ่ง  

  ซึ่งสามารถดําเนินการและรองรับนักทองเท่ียวขาเขา ใหเปนไปตามมาตรฐานสากล  

มีพ้ืนท่ีในการอํานวยความสะดวกในการผานพิธีการเขาเมืองพรอมระบบอัตลักษณบุคคล (Biometric) 

และการผานพิธีการชองไมมีส่ิงของตองสําแดงและชองมีส่ิงของตองสําแดงของศุลกากรมาตรฐาน

เดียวกับทาอากาศยาน และการดําเนินพิธีการสําหรับสินคาท่ีไดรับยกเวนภาษี (Tax Exemption 



๖๓ 

Shipment) สําหรับนักทองเท่ียวขาออก มีการเตรียมความพรอมในการอํานวยความสะดวกเพ่ิมเติม 

ในดานการสงน้ํา น้ํามันเชื้อเพลิง และเสบยีงอาหาร การบริหารจัดการขยะท่ีไดมาตรฐาน การสับเปล่ียน

ลูกเรือจํานวนมากใหไดรับความสะดวกรวดเร็ว การซอมบํารุงเรือ ซึ่งบริษัทและหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

จะเปนผูดําเนินการใหแลวเสร็จประมาณ ป 2565 

 ๒) การสงเสริมดานการตลาดและการประชาสัมพันธ เพ่ือดึงดูดใหบริษัทท่ีใหบริการ 

เรือสําราญเขามาใชทาเรือตนทางที่จังหวัดภูเก็ต โดยใหการทองเที่ยวแหงประเทศไทย พิจารณาแนวทาง

การดําเนินการรวมกับบริษัทที่ใหบริการเรือสําราญและหนวยงานที่เกี่ยวของ ตามประเด็นตอไปนี้  

(๒.๑) การจัดกิจกรรมทางการตลาด (Event Marketing) ไดแก การสงเสริมการเขารวม 

งานแสดงสินคาระดับโลก (Trade Events) อาทิงาน Seatrade Cruise Global การเขารวมการประชุม 

(Conferences) สัมมนา (Seminars) งานนิทรรศการ (Exhibitions) และการจัดกิจกรรมเผยแพร 

ความพรอมของผูประกอบการของกลุมประเทศลูกคาเปาหมาย (Roadshows) 

(๒.2) การจัดกิจกรรม ดานโฆษณา (Advertising) และการวางแผนส่ือ (Media 

Campaign) เพ่ือสรางการรับรูใหแกลูกคา สายการเดินเรือ และสรางความนาสนใจแกนักทองเท่ียวท่ัวโลก 

ทั้งส่ือส่ิงพิมพ (Print) บทความโฆษณา (Advertorial) ส่ือภาพยนตร (Movie Placement) โทรทัศน 

(TV Commercials) และส่ือสังคมออนไลน (Social Media) 

(๒ . 3 )  ก า ร จั ด กิ จ ก ร รมปร ะช า สั ม พัน ธ  ( Pubic Relation) แ ละกิ จ ก ร รม 

สรางความสัมพันธกับส่ือ (Media Familiarization) ไดแก การเชิญส่ือมวลชนในแวดวงธุรกิจทองเท่ียว 

เรือสําราญ เดินทางมายังจังหวัดภูเก็ตและจังหวัดเปาหมาย การเชิญลูกคาสายการเดินเรือ  

(Cruise Liners) เชิญบุคคลผูมีชื่อเสียง (Celebrities) เชิญผูมีอิทธิพลทางดานการทองเท่ียวระดับโลก 

(Influencers) เย่ียมชมประเทศไทย รวมทั้งการจัดกิจกรรมการตลาดรวมกับผลิตภัณฑสินคาแบรนดชั้นนํา

ของโลก ใหรวมเดินทางทองเที่ยวกับเรือสําราญมายังประเทศไทย เปนตน 

 ๓) การบริหารจัดการทาเรือตนทาง ควรมีมาตรฐานเปนท่ียอมรับของผูประกอบธุรกิจ 
เรือสําราญ อาทิ ผูบริหารท่ีมีผลงานเปนท่ียอมรับ เพ่ือสรางความเชื่อมั่น ซึ่งจะเปนการดึงดูดสายเรือ 
ใหเขามาใชบริการทาเรือตนทางมากย่ิงขึ้น 
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๕. นางฉวีรัตน์  เกษตรสุนทร   รองประธานคณะกรรมาธิการ คนที่สี่ 
๖. พลเรือเอก อิทธิคมน์  ภมรสูต  เลขานุการคณะกรรมาธิการ  
๗. พลเอก บุญธรรม  โอริส   รองเลขานุการคณะกรรมาธิการ 
๘. นายอนุศักดิ์  คงมาลัย   โฆษกคณะกรรมาธิการ 
๙. พลเอก พิศณุ  พุทธวงศ์   รองโฆษกคณะกรรมาธิการ 

        ๑๐. พลเอก ไพโรจน์  พานิชสมัย   ประธานที่ปรึกษาคณะกรรมาธิการ                   
        ๑๑. นายชลิต  แก้วจินดา    ที่ปรึกษาคณะกรรมาธิการ 
        ๑๒. พลเอก ชยุติ  สุวรรณมาศ   ที่ปรึกษาคณะกรรมาธิการ 
        ๑๓. พลเอก นาวิน  ด าริกาญจน์   กรรมาธิการ 
        ๑๔. ร้อยเอก ประยุทธ  เสาวคนธ์   กรรมาธิการ 
        ๑๕. พลเอก ปรีชา  จันทร์โอชา   กรรมาธิการ 
        ๑๖. นายปัญญา  งานเลิศ    กรรมาธิการ 
        ๑๗. นายไพโรจน์  พ่วงทอง   กรรมาธิการ 
        ๑๘. พลต ารวจโท วิบูลย์  บางท่าไม้  กรรมาธิการ 
        ๑๙. พลเอก ศุภรัตน์  พัฒนาวิสุทธิ์  กรรมาธิการ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายชื่อคณะกรรมาธิการการท่องเที่ยว วุฒิสภา 
 



๘๔ 
 

   
 

 

   ๑. นายสุรพงษ์  เตชะหรูวิจิตร   
   ๒. นายวิชิต  ประกอบโกศล    
   ๓. นายกรด  โรจนเสถียร    
   ๔. นายสุเมธ  สุทัศน์ ณ อยุธยา   
   ๕. นายภราเดช  พยัฆวิเชียร    
   ๖. นายชนะพันธ์  แก้วกล้าไชยวุฒิ 
   ๗. รองศาสตราจารย์วิไลลักษณ์ สกุลภักดี  
   ๘. นายพรชัย  พัฒนะจินดา    
   ๙. นายกรัณย์  สุทธารมณ์    
  ๑๐. นายสมชาย  พฤฒิกัลป์    
  ๑๑. นายจิรุตถ์  อิศรางกูร ณ อยุธยา   
  ๑๒. นายอดิษฐ์  ชัยรัตนานนท์    
  ๑๓. พันต ารวจเอก ชัยพร  ออฟูวงศ์    
  ๑๔. นางเพชรา  ศิริตระกูลชัย    
  ๑๕. นายปัญญา  แสงสุริยัน    
  ๑๖. นายอนันต์  วงศ์เบญจรัตน์   
  ๑๗. นายสุเทพ  เกื้อสังข์    
  ๑๘. นายศิริปกรณ์  เชี่ยวสมุทร    
  ๑๙. นายนพดล  ภาคพรต    
  ๒๐. นายวิชิต  พัฒนโกศัย    
  ๒๑. นายยุทธ  ลิมป์ศิระ 
 ๒๒. นางปฏิมา ตันติคมน์  
    
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายชื่อที่ปรึกษากิตติมศักดิ์ประจ าคณะกรรมาธิการ 



๘๕ 
 
 

    
 

๑. พลเอก บัณฑิตย์  บุณยะปาน ที่ปรึกษาประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒. นางสาวศุภวรรณ  ถนอมเกียรติภูมิ ที่ปรึกษาประจ าคณะกรรมาธิการ 
๓. นายศุกรีย์  สิทธิวนิช  ผู้ช านาญการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๔. นางจุฑาพร  เริงรณอาษา ผู้ช านาญการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๕. นางสาวกชนิภา  อินทสุวรรณ์ นักวิชาการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๖. พลอากาศเอก ถาวรวัฒน์  จันทนาคม นักวิชาการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๗. นางสุพจี  นิลอุบล  นักวิชาการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๘. นายนันทชัย  โรจน์วรรณสินธุ์ นักวิชาการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๙. นายชลัทภณ  บุนนาค  นักวิชาการประจ าคณะกรรมาธิการ 

๑๐. นายประทีป  เจริญพร  นักวิชาการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๑. นาวาอากาศเอก อภิระเดช  ครามะค า เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๒. พันตรี อาเขตต์  ขันธชัย  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๓. พลอากาศเอก วิริยะ  มีศิริ เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๔. พลเรือตรีหญิง ภณินท์ทิพย์  สาตราภัย เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๕. นางสาวนพร  ประวีณเมธ เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๖. นางสาววิภาดา  เลิศสุวรรณกุล เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๗. นายชาคริต  ปิตานุพงศ์  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๘. นางสาวสุวณา  ปิยะพิสุทธิ์ เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๑๙. นายกฤตยศ สุจิตต์  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๐. นายวีระพล  คงมั่น  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๑. นางสาวปิยพัชร์  ภูศิริ  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๒. นายยุทธ  ลิมป์ศิระ  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๓. นายจักรสิทธิ์  แก้ววิไล  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๔. นายจักราฑิตย์  ธนาคม  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๕. นางจุไรรัตน์  จุลจักรวัฒน์ เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๖. นางสาวสุชาดา  เชื้อโพล้ง เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๗. นางสาวณัฐรส  ตั้งประสิทธิ์ เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๘. นายวันชัย  คนงาม  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๒๙. นายชาติชาย  เทพแปง  เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
๓๐. พลอากาศตรี วีระศักดิ์  นวลปลอด เลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 

 
 
 
 

รายชื่อที่ปรึกษา ผู้ช านาญการ นักวิชาการ และเลขานุการประจ าคณะกรรมาธิการ 
 



๘๖ 
 

    
 

    

 
 

    
  ๑. พลอากาศเอก อดิศักดิ์  กลั่นเสนาะ ประธานคณะอนุกรรมาธิการ 
   ๒. นายชลติ  แก้วจนิดา รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนที่หนึ่ง 
   ๓. พลเอก นาวิน  ด ารกิาญจน ์ รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนที่สอง 
   ๔. นายอนุศกัดิ ์ คงมาลัย รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนที่สาม 
   ๕. นางจุฑาพร  เริงรณอาษา อนุกรรมาธิการ 
   ๖. พลอากาศเอก เมธา  สงัขวิจติร อนุกรรมาธิการ   
   ๗. พลอากาศโท ธรรมนิตย์  สิงห์คะสะ อนุกรรมาธิการ 
   ๘. นาวาอากาศโท มโน  อดุมเวช อนุกรรมาธิการ  
   ๙. นางสุพจี  นิลอุบล อนุกรรมาธิการ 
 ๑๐. พลอากาศเอก วริิยะ  มีศิร ิ อนุกรรมาธิการ 
 ๑๑. นายเกรียงศกัดิ ์ แสงจนัทร ์ อนุกรรมาธิการ 
 ๑๒. นาวาเอก หนึ่ง  กาญจนัมพะ อนุกรรมาธิการและเลขานกุาร 
 ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธกิาร คือ 
 ๑. พันเอก ณฐพล  ดังสท้าน   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ  
  ๒. นายอารญั  บุญชัย    ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
  ๓. นายยุทธ  ลิมปศ์ิระ    ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 
 
 
 
 
 
 

        

 
 
 
 
 
 

รายชื่อคณะอนุกรรมาธิการ ในคณะกรรมาธกิาร 

คณะอนุกรรมาธกิารตดิตาม เสนอแนะ และเร่งรัดการปฏิรูปประเทศ  
และการจัดท าและด าเนินการตามยุทธศาสตร์ชาตดิ้านการทอ่งเที่ยว 

 



๘๗ 
 

    
 

 
 ๑. พลเอก โปฎก  บุนนาค   ประธานคณะอนุกรรมาธิการ 
 ๒. นายอนุศกัดิ ์ คงมาลัย   รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนที่หนึ่ง 
 ๓. พลเอก พิศณุ  พุทธวงศ ์   รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนที่สอง 
 ๔. นางฉวีรตัน์  เกษตรสุนทร   รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนที่สาม 
 ๕. ร้อยเอก ประยุทธ  เสาวคนธ ์  อนุกรรมาธิการ 
 ๖. นายชลิต  แก้วจนิดา   อนุกรรมาธิการ 
 ๗. นายไพโรจน์  พ่วงทอง   อนุกรรมาธิการ 
 ๘. พลเอก อดศิร  สุวรรณตรา   อนุกรรมาธิการ 
 ๙. รองศาสตราจารย์ทวีศักดิ์  สทูกวาทิน อนุกรรมาธิการ 

๑๐. นายชลัทภณ  บนุนาค   อนุกรรมาธิการ 
๑๑. นางสาวนพร  ประวีณเมธ   อนุกรรมาธิการ 
๑๒. นางจไุรรตัน์  จุลจกัรวฒัน์   อนุกรรมาธิการและเลขานกุาร 
ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธกิาร คือ 
๑. นางนชุนาถ  วสุรตัน์    ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
๒. รองศาสตราจารยน์รีวรรณ  จินตกานนท์ ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
๓. นางสาวศิริณ ี ศิริพงษ์พนัธ ์   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
๔. นายบวรวิชญ์  บางท่าไม ้   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ  
๕. นายวิชติ  พัฒนโกศัย    ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
๖. นางสาวนวลหง  อภิธนาคุณ   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
๗. นายนภัสรพี  เดชางกรู   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 

 

 

 

 

 

 

 

         

 

 

 

 

คณะอนุกรรมาธกิารพิจารณาศึกษาการพัฒนาคุณภาพการท่องเที่ยวทางบก 
 



๘๘ 
 

    
  
 
   ๑. พลเรือเอก ชมุนมุ  อาจวงษ ์ ประธานคณะอนุกรรมาธิการ 
   ๒. พลเอก บุญธรรม  โอรสิ รองประธานคณะอนกุรรมาธกิาร คนทีห่นึ่ง 
   ๓. พลเรือเอก อิทธิคมน ์ ภมรสูต รองประธานคณะอนกุรรมาธกิาร คนทีส่อง  
   ๔. พลเอก ชยุติ  สุวรรณมาศ รองประธานคณะอนกุรรมาธกิาร คนทีส่าม 
   ๕. นางสาวณัชชาวีล์  วาณิชย์สุรางค ์ อนุกรรมาธิการ 
   ๖. นายนันทชัย  โรจนว์รรณสินธุ ์ อนุกรรมาธิการ 
   ๗. พลเรือเอก จมุพล  ลุมพิกานนท ์ อนุกรรมาธิการ 
   ๘. นางปฏิมา  ตันติคมน ์ อนุกรรมาธิการ  
   ๙. นายสรุวัช  อคัรวรมาศ อนุกรรมาธิการ 
 ๑๐. นาวาเอก หนึ่ง  กาญจนัมพะ อนุกรรมาธิการ 
 ๑๑. นายอภิชาติ  พัชรภิญโญพงศ ์ อนุกรรมาธิการ 
 ๑๒. พลเรือตรีหญิง ภณนิท์ทพิย์  สาตราภัย อนุกรรมาธิการและเลขานกุาร 
 ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธกิาร คือ 
 ๑. นายพลวัต  ณ นคร    ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 ๒. นางกัลยาณี  ธรรมจารีย์   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 ๓. นายวัฒนา  โชคสุวณิช   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 ๔. นายพิพัฒน์ชัย  จันทร์เรอืง   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

         
 
 
 
 
 
 

คณะอนุกรรมาธกิารพิจารณาศึกษาการพัฒนาคุณภาพการท่องเที่ยวทางน  า และอื่น ๆ 
 



๘๙ 
 

 
    

 
 

   ๑. พลต ารวจโท วิบูลย์  บางท่าไม้  ประธานคณะอนุกรรมาธิการ 
   ๒. พลเอก ศุภรัตน์  พัฒนาวิสุทธิ์  รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ  คนที่หนึ่ง 
   ๓. นายปัญญา  งานเลิศ   รองประธานคณะอนุกรรมาธิการ คนที่สอง        

  ๔. นายศรีศักดิ์  ว่องส่งสาร   อนุกรรมาธิการ 
   ๕. นายประทีป  เจริญพร   อนุกรรมาธิการ 
   ๖. พลต ารวจโท ยงยศ  นาคเฉลิม  อนุกรรมาธิการ 
   ๗. พลต ารวจตรี สมเกียรติ  ธรรมนิยาย อนุกรรมาธิการ 
   ๘. พลต ารวจตรี ชัยวรินทร์  เพ็ญสุภา  อนุกรรมาธิการ 
   ๙. นายทวีศักดิ์  เดชเดโช   อนุกรรมาธิการ 
  ๑๐. นายนลิน  ตั้งประสิทธิ์   อนุกรรมาธิการ 
  ๑๑. พลอากาศตรี วีระศักดิ์  นวลปลอด  อนุกรรมาธิการ 
  ๑๒. นายชาติชาย  เทพแปง    อนุกรรมาธิการและเลขานุการ 
 ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธกิาร คือ 

๑. นายณัฐกติติ์  โสภาคดิษฐพงษ์  ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ  
๒. พันต ารวจเอก ศุภโชค  หยงสตาร์  ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
๓. นางวัชร ี ปรัชญานุสรณ ์   ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ  

  ๔. นายจาตุรนต์  ภักดีวานิช    ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
  ๕. นางสาวฐาปนีย์  เกียรตไิพบูลย์  ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ  
  ๖. ผู้ชว่ยศาสตราจารย์กังวาน  ยอดวศิิษฎ์ศักดิ์ ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
  ๗. พลต ารวจตร ีพจน์  บุญมาภาคย ์  ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ  
  ๘. นายประวิทย์  จิตนราพงศ์    ที่ปรึกษาคณะอนุกรรมาธิการ 
 

         

 

 

 

 

 

 

 

 

คณะอนุกรรมาธกิารพิจารณาเรื่องรอ้งเรยีน ร้องทกุข ์และศึกษาปัญหา  
 ด้านความปลอดภัย ภาพลักษณ์ด้านการท่องเที่ยว ทั งในประเทศและตา่งประเทศ 

 



๙๐ 
 

รายชื่อฝ่ายเลขานุการคณะกรรมาธิการการท่องเที่ยว วุฒิสภา 
 

   ๑. นางสาวเกศชนก  เสียงเปรม  วิทยากรช านาญการพิเศษ ปฏิบัติหน้าที่ 
ก ากับดูแลการปฏิบัตริาชการ 

       ของกลุม่งานคณะกรรมาธิการการท่องเที่ยว 

   ๒. นางสาวสุดารัตน์  หมวดอินทร์  วิทยากรช านาญการพิเศษ 

   ๓. นายฉัตรชัย  ลายคราม   นิติกรปฏิบัติการ 
   ๔. นางสาวสมหมาย  ค ามุงคุณ  นิติกรปฏิบัติการ 

   ๕. นางสาววริษฐา  นุ่มวงศ์   นิติกรปฏิบัติการ 
   ๖.นางสาวสว่างใจ  มนตรีพิลา  วิทยากรปฏิบัติการ 

   ๗. นางสาวจิตติมา  สร้อยเงิน   เจ้าพนักงานธุรการช านาญงาน 

   ๘. นางสาวนิภาพร  เขาแก่ง   เจ้าพนักงานธุรการช านาญงาน 

   ๙. นายภัคพล  ศรแดง   เจ้าพนักงานธุรการช านาญงาน 

 ๑๐. นางสาวชิดชนก  ไชยกิจ   นักวิชาการสนับสนุนงานวิชาการ 

 ๑๑. นายสุพัฒน์  พลทองมาก   นักวิชาการสนับสนุนงานวิชาการ 
 
 

----------------------- 
 

กลุ่มงานคณะกรรมาธิการการท่องเที่ยว  
ส านักกรรมาธกิาร ๓  

ส านักงานเลขาธิการวฒุิสภา 

โทร. ๐ ๒๘๓๑ ๙๒๑๓ - ๔ 
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