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กระทู้ถามที ่ ๓๖๒/ร. 
 

 

สภาผู้แทนราษฎร 

 ๒  สิงหาคม  ๒๕๕๓ 

เรื่อง แผนงานโครงข่ายขนส่งระบบรางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  สายบัวใหญ่ - มุกดาหาร - นครพนม  
สู่อินโดจีน  สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว  สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  สาธารณรัฐ  
ประชาชนจีน 

กราบเรียน  ประธานสภาผู้แทนราษฎร 

ข้าพเจ้าขอตั้งกระทู้ถาม  ถามนายกรัฐมนตรี  ดังต่อไปนี้ 
การคมนาคมขนส่งผลผลิตทางการเกษตรส่วนใหญ่ในจังหวัดมุกดาหารและจังหวัดใกล้เคียง 

ส่วนมากจะใช้บริการการขนส่งโดยรถขนส่งสิบล้อหรือรถขนส่งสิบแปดล้อในการบรรทุก  ซ่ึงในแต่ละครั้ง
ก็จะบรรทุกไม่เกิน  ๒๗  ตัน  ๓๒  ตัน  ตามที่กฎหมายกําหนดไว้  หากเกินกําหนดก็จะโดนดําเนินคดี  
จนเป็นที่มาของขบวนการสติ๊กเกอร์ซ่ึงระบาดไปทั่ว  และเนื่องจากคนขับรถขนส่งต้องการส่งสินค้าให้ได้ 
ทันตามกําหนดให้ได้มากที่สุดและให้ได้เร็วที่สุด  จึงเป็นที่มาของการใช้ยาบ้า  ฉะนั้นภาครัฐมีแนวคิด
แก้ไขการขนส่งทางบก  นอกจากรถยนต์แล้วยังมีรถไฟรางคู่  รางเดี่ยว  เพื่อขนส่งสินค้าไปสู่ผู้ซ้ือ 
ได้ทันเวลา  ปัญหาเรื่องยาบ้าและขบวนการสติ๊กเกอร์ก็จะลดลงไป  จึงขอเรียนถามว่า 

๑. รัฐบาลมีการสํารวจและตั้งสถานีหัวรถจักรไวท้ี่มุกดาหารแล้วที่บ้านโคกกลาง  ตําบลหนองสูงใต้  
อําเภอหนองสูง  จังหวัดมุกดาหาร  ตั้งแต่ปี  พ.ศ.  ๒๕๔๐  โดยรัฐบาลมีนโยบายที่จะเพิ่มเส้นทางรถไฟ
รางคู่สายบัวใหญ่ - มุกดาหาร  ขอทราบว่าปัจจุบันจะมีการก่อสร้างหรือไม่  อย่างไร 

๒. รัฐบาลได้มีข้อตกลงการขนส่งระบบโลจิสติกส์ระหว่างราชอาณาจักรไทย  สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว  สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  สามประเทศสู่ตอนใต้ของสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน  เพื่อสอดคล้องกับการเปิดเส้นทางการค้าดังกล่าว  ขอทราบว่ารถไฟรางคู่สายบัวใหญ่ - 
มุกดาหาร  จะสามารถสร้างเสร็จใช้การได้เม่ือใด 

๓. รัฐบาลได้เห็นความสําคัญในการขนส่งในเส้นทางแม่สอด - มุกดาหาร  แหลมฉบัง - 
มุกดาหาร  นี้ตั้งแต่ปี  ๒๕๔๐  แล้ว  จนมีการก่อสรา้งสะพานข้ามแม่น้ําโขงแห่งที่  ๓  ที่จังหวัดนครพนม   
ขอทราบว่าเหตุใดรัฐบาลจึงก่อสร้างเส้นทางรถไฟรางคู่สายบัวใหญ่ - มุกดาหาร - นครพนม  ช้าและรัฐบาล 
จะเปลี่ยนแผนเร่งสร้างให้เสร็จก่อนสะพานนครพนมได้หรือไม่   
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ขอให้ตอบในที่ประชุมสภา 
 

ขอแสดงความนับถืออย่างยิ่ง 
วรศุลี  สุวรรณปริสุทธิ ์

สมาชิกสภาผู้แทนราษฎร  พรรครวมชาติพัฒนา 
จังหวัดมุกดาหาร 
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คําตอบกระทู้ถามที่  ๓๖๒/ร. 
ของ  นางวรศุลี  สุวรรณปริสุทธิ์  สมาชิกสภาผู้แทนราษฎร 

เรื่อง  แผนงานโครงข่ายขนส่งระบบรางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ   
สายบัวใหญ่ - มุกดาหาร - นครพนม  สู่อินโดจีน  สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  สาธารณรัฐประชาชนจีน 
 

 

ข้าพเจ้า  นายอภิสิทธิ์  เวชชาชีวะ  นายกรัฐมนตรี  ขอตอบกระทู้ถาม  เรื่อง  แผนงานโครงข่าย
ขนส่งระบบรางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  สายบัวใหญ่ - มุกดาหาร – นครพนม  สู่อินโดจีน  สาธารณรัฐ   
ประชาธิปไตยประชาชนลาว  สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  สาธารณรัฐประชาชนจีน  ของท่านสมาชิก  
ผู้มีเกียรติ  ดังนี้ 

คําตอบข้อที่  ๑ 
ขอเรียนว่า  รัฐบาลได้เล็งเห็นความสําคัญของระบบการขนส่งทางราง  โดยตระหนักว่าระบบ

การขนส่งทางรางจะส่งผลต่อการพัฒนาประเทศและศักยภาพการแข่งขันของประเทศไทยในภาพรวม   
จึงได้กําหนดเป็นนโยบายในการบริหารประเทศ  ซ่ึงได้แถลงนโยบายดังกล่าวไว้ต่อที่ประชุมรัฐสภา   
เม่ือวันที่  ๓๐  ธันวาคม  ๒๕๕๑  โดยครอบคลุมถึงการพัฒนาการขนส่งทางถนน  ทางราง  ทางน้ํา   
ทางอากาศ  และการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งและลดต้นทุน   
ทั้งในภาคอุตสาหกรรมและเกษตรกรรม  สําหรับในส่วนของการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง  
กระทรวงคมนาคมได้จัดทําแผนแม่บทเพื่อพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง  (พ.ศ.  ๒๕๕๓ - 
๒๕๗๕)  ซ่ึงได้บรรจุแผนงานโครงการก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่เส้นทางบัวใหญ่ - ร้อยเอ็ด - มุกดาหาร - 
นครพนม  ระยะทาง  ๓๖๘  กิโลเมตร  ไว้ในแผนระยะเร่งด่วน  โดยกําหนดจะดําเนินการศึกษา 
ความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียด  รวมทั้งดําเนินการก่อสร้างทางรถไฟสายดังกล่าวในช่วง 
ปี  พ.ศ.  ๒๕๕๓ - ๒๕๕๗  และคณะรัฐมนตรีได้มีมติเม่ือวันที่  ๑๗  พฤศจิกายน  ๒๕๕๒  รับทราบ 
และเห็นชอบผลการประชุมคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ  เม่ือวันที่  ๑๑  พฤศจิกายน  ๒๕๕๒   
ที่มีมติมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม  เร่งศึกษารายละเอียดความเหมาะสมของโครงการและแผนการ
ลงทุนเส้นทางรถไฟเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้านในแนวเส้นทางเหนือใต้  (สายเด่นชัย - เชียงราย)   
และตะวันออก - ตะวันตก  (สายบัวใหญ่ - มุกดาหาร - นครพนม)  ที่สอดคล้องกับกรอบความร่วมมือ
ระหว่างประเทศ  นอกจากนั้นในการประชุมหารือเรื่องงานสําคัญของกระทรวงคมนาคมที่จะดําเนินการ
ในปี  ๒๕๕๓  ที่ประชุมได้มีมติมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม  ดําเนินการพัฒนาเส้นทางรถไฟสายใหม่
ในเส้นทางบัวใหญ่ - นครพนม  และเส้นทางเด่นชัย - เชียงราย  เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งกับประเทศ 
เพื่อนบ้านด้วย 
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คําตอบข้อที่  ๒   
ขอเรียนว่า  รัฐบาลโดยกระทรวงคมนาคม  มีแผนดําเนินโครงการก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่

เส้นทางบัวใหญ่ - มุกดาหาร - นครพนม  โดยตามแผนกําหนดจะก่อสร้างเสร็จและเปิดให้บริการ 
ได้ประมาณ  ปี  พ.ศ.  ๒๕๕๘  และมีแผนงานการดําเนินงานในช่วงต่าง ๆ  ดังนี้ 

๑. ปี  พ .ศ .   ๒๕๕๔ - ๒๕๕๕  ขอรับการจัดสรรงบประมาณเพื่อดําเนินการศึกษา 
ความเหมาะสมและผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมเส้นทางบัวใหญ่ - นครพนม  และออกแบบรายละเอียด
ในช่วงเส้นทางบัวใหญ่ -  ร้อยเอ็ดก่อน  ระยะดําเนินการ  ๑๔  เดือน 

๒. ปี  พ.ศ.  ๒๕๕๕ - ๒๕๕๖  ดําเนินการขอรับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจําปี   
เพื่อดําเนินการออกแบบรายละเอียดของเส้นทางช่วงร้อยเอ็ด - มุกดาหาร - นครพนม  ซึ่งหากได้รับ 
การจัดสรรงบประมาณจะไดด้ําเนินการต่อไป 

๓. ปี  พ.ศ.  ๒๕๕๕ - ๒๕๕๘  ขอรับการจัดสรรงบประมาณ  เพื่อให้การรถไฟแห่งประเทศไทย
ดําเนินการก่อสร้างเส้นทางบัวใหญ่ - ร้อยเอ็ด  ก่อน  ควบคู่กับการออกแบบรายละเอียดของเส้นทาง 
ช่วงร้อยเอ็ด - มุกดาหาร - นครพนม  ก่อน  แล้วจึงดําเนินการก่อสร้างในช่วงร้อยเอ็ด - มุกดาหาร - 
นครพนม  ต่อไป   

คําตอบข้อที่  ๓   
ขอเรียนว่า  การก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่เส้นทางบัวใหญ่ - นครพนม  การรถไฟแห่งประเทศไทย  

ได้ดําเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจและวิศวกรรมของโครงการก่อสร้างทางรถไฟสาย  
บัวใหญ่ - ร้อยเอ็ด - มุกดาหาร - นครพนม  ตั้งแต่ปี  พ.ศ.  ๒๕๓๗ - ๒๕๓๘  และได้รับความเห็นชอบ 
ในหลักการกรอบวงเงินลงทุนเบ้ืองต้นและกรอบระยะเวลาดําเนินการจากคณะรัฐมนตรี  เม่ือวันที่   
๒๙  กรกฎาคม  ๒๕๔๐  โดยในช่วงแรกได้มีการนําเสนอแนวทางการดําเนินงาน  และให้ภาคเอกชน 
เข้ามามีส่วนร่วมในการลงทุน  โดยรัฐบาลให้การสนับสนุนเงื่อนไขบางอย่าง  รวมทั้งการเวนคืนที่ดิน 
และอสังหาริมทรัพย์  เพื่อการก่อสร้างทางสายใหม่  แต่เนื่องจากเกิดวิกฤตทางเศรษฐกิจในขณะนั้น   
จึงยังไม่ได้ดําเนินการก่อสร้าง  ปัจจุบันระยะเวลาได้ผ่านมากว่าสิบปี  สภาพพื้นที่ทางกายภาพมีการ
เปลี่ยนแปลง  จึงต้องดําเนินการสํารวจและศึกษาความเหมาะสมใหม่  ซ่ึงกระทรวงคมนาคมจะได้เร่งรัด
ดําเนินการ  และจะเป็นการทบทวนผลการศึกษาที่ได้ดําเนินการไว้เม่ือปี  พ.ศ.  ๒๕๓๗ - ๒๕๓๘  ให้เป็น 
ข้อมูลปัจจุบัน  หากผลการศึกษามีความเหมาะสมและความคุ้มค่าในการลงทุนก่อสร้าง  กระทรวงคมนาคม 
จะได้เร่งรัดดําเนินการโครงการต่อไป  ทั้งนี้โครงการก่อสร้างทางรถไฟเส้นทางบัวใหญ่ - ร้อยเอ็ด - มุกดาหาร  
- นครพนม  ต้องใช้ระยะเวลาในการดําเนินการ  จึงไม่สามารถเสร็จได้ทันก่อนสะพานข้ามแม่น้ําโขง 
แห่งที่  ๓  เปิดให้บริการ 
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สําหรับโครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ําโขงแห่งที่  ๓  จังหวัดนครพนม  (นครพนม -  
ท่าแขก)  ปัจจุบันกรมทางหลวงโดยแขวงการทางนครพนม  ได้ลงนามในสัญญาจ้างบริษัท  อิตาเลียนไทย  
ดีเวล๊อปเมนต์  จํากัด  (มหาชน)  ดําเนินการก่อสร้างตั้งแต่วันที่  ๒๖  พฤษภาคม  ๒๕๕๒  มีผลการ
ดําเนินงานโครงการร้อยละ  ๕๓.๕๒  เร็วกว่าแผนงานร้อยละ  ๑๒.๓๙  คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จ 
และเปิดใช้งานได้ปลายปี  ๒๕๕๔ 


