
กระทู้ถามที่  105/ร. 
 
 

สภาผู้แทนราษฎร 

 21  พฤศจิกายน  ๒๕62 

เรื่อง ติดตามแผนและความเป็นไปได้ในการพัฒนาการขนส่งสาธารณะทางน ้า  (เรือเมล์)  ในเขต 
ฝั่งธนบุรี 

กราบเรียน  ประธานสภาผู้แทนราษฎร 

ข้าพเจ้าขอตั งกระทู้ถาม  ถามรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม  ดังต่อไปนี  
เนื่องจากการเติบโตของกรุงเทพฯ  ฝั่งพระนครได้ขยายตัวมายังฝั่งธนบุรี  เพราะมีการสร้าง  

รถไฟฟ้าส่วนต่อขยายสายสีน ้าเงินท้าให้เกิดปัญหารถติด  เป็นปัญหากระทบต่อเศรษฐกิจและคุณภาพชีวิต 
ความเป็นอยู่ของประชาชนในวงกว้าง  ประกอบกับการขนส่งสาธารณะฝั่งธนบุรียังไม่เพียงพอ 
และไม่เป็นระบบเชือ่มตอ่กนัไดด้ีพอ  ท้าให้รถไฟฟ้าสายสีน ้าเงนิไม่ได้ตอบโจทย์ไดอ้ย่างเต็มที่  จึงขอเรียนถามวา่ 

๑. กระทรวงคมนาคมมีแผนการส่งเสริมการสัญจรทางเลือก  โดยจักรยานและทางเดินเท้า  
โดยการสร้างทางเดิน  ทางจักรยานเลียบลัดในเครือข่ายล้าคลองหรือไม่  อย่างไร  ขอทราบรายละเอียด 

๒. กระทรวงคมนาคมมีแผนในการพัฒนาการเดนิเรือโดยสารประจ้าทางสาธารณะหรือเรือเมล์
ในบริเวณแม่น ้าล้าคลองของฝั่งธนบุรีเพ่ือเป็นระบบขนส่งสายรอง  (Feeder  line)  เพ่ือเชื่อมต่อเติม
รถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน  หรือเรือด่วนเจ้าพระยาหรือไม่  หากไม่มีระบบ  Feeder  line  จะท้าอย่างไร   
ขอทราบรายละเอียด 

๓. กระทรวงคมนาคมมีงบประมาณและแผนงานเพ่ือการพัฒนา  วิจัยการผลิตเรือไฟฟ้า 
เพื่อเรือโดยสารสาธารณะหรือไม่  อย่างไร 

ขอให้ตอบในทีป่ระชุมสภา 
 

ขอแสดงความนับถืออย่างยิง่ 
เท่าพิภพ  ลิ มจิตรกร 

สมาชิกสภาผูแ้ทนราษฎร  พรรคอนาคตใหม่ 
กรุงเทพมหานคร 

 
 
 
 

้หนา   ๒๖

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๑๓๒    ง ราชกิจจานุเบกษา ๔   มิถุนายน   ๒๕๖๓



ค้าตอบกระทู้ถามที ่ 105/ร. 
ของ  นายเท่าพิภพ  ลิ มจติรกร  สมาชกิสภาผู้แทนราษฎร  กรุงเทพมหานคร  พรรคอนาคตใหม่   

เรื่อง  ตดิตามแผนและความเป็นไปได้ในการพัฒนาการขนส่งสาธารณะทางน า้  (เรอืเมล)์  ในเขตฝัง่ธนบุรี 
 
ข้าพเจ้า  นายศักดิ์สยาม  ชิดชอบ  รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม  ขอตอบกระทู้ถาม 

ของท่านสมาชิกผู้มีเกียรติ  เรื่อง  ติดตามแผนและความเป็นไปได้ในการพัฒนาการขนส่งสาธารณะทางน ้า  
(เรือเมล์)  ในเขตฝั่งธนบุรี  ดังนี  

ค ำถำมที่  ๑ 
กระทรวงคมนาคมมีแผนการส่งเสริมการสัญจรทางเลือกโดยจักรยานและทางเดินเท้า   

โดยการสร้างทางเดิน  ทางจักรยานเลียบลัดในเครือข่ายล้าคลองหรือไม่  อย่างไร  ขอทราบรายละเอียด 
ค ำตอบ 
กระทรวงคมนาคมโดยส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  ขอเรียนดังนี    
ส้าหรับแผนส่งเสริมการสัญจรทางเลือกโดยจักรยานและทางเดินเท้า  ส้านักงานนโยบาย 

และแผนการขนส่ง  และจราจรได้จัดท้าแผนแม่บทการพัฒนาเพ่ือส่งเสริมการเดินทางที่ไม่ใช้เครื่องยนต์  
และการปรับปรุงจุดเชื่อมต่อการเดินทางระบบขนส่งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
เพ่ือพัฒนาจุดจอดรถจักรยานเชื่อมต่อการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  ทั งสถานีรถไฟฟ้าระบบราง   
ป้ายรถเมล์  และท่าเรือที่มีศักยภาพ  จ้านวน  ๑๔๐  จุด  แบ่งเป็น   

 ๑) พื นที่เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะทางถนน  ๓๖  จุด   
 ๒) พื นที่เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะทางราง  ๕๓  จุด   
 ๓) พื นที่เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะทางน ้า  ๕๑  จุด   
โดยมีการออกแบบรายละเอียดจุดเชื่อมต่อการเดินทางที่มีความเหมาะสม  ๓  ล้าดับแรก  

ได้แก่   
 ๑) พื นที่บริเวณป้ายรถโดยสารและสถานีรถไฟฟ้าหมอชิต  เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ

ทางถนน 
 ๒) พื นที่บริเวณสถานีรถไฟฟ้าพญาไท  เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะทางราง 
 ๓) พื นที่บริเวณท่าเรือปากเกร็ด  เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะทางน ้า 
นอกจากนี   กระทรวงคมนาคมยังมีโครงการพัฒนาเส้นทางจักรยานทั่วประเทศไทย   

ของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม  ซึ่งที่ผ่านมาจนถึง  ปี  พ.ศ.  ๒๕๖๑  สามารถพัฒนาเส้นทาง 
จักรยานรวมระยะทางได้  ดังนี  

้หนา   ๒๗

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๑๓๒    ง ราชกิจจานุเบกษา ๔   มิถุนายน   ๒๕๖๓



ล ำดับที ่ ชื่อหน่วยงำน ระยะทำงจักรยำนที่พัฒนำ 
    (กิโลเมตร) 
๑ กรมเจ้าท่า ๑ 
๒ กรมการขนส่งทางบก ๕.๓ 
๓ กรมทางหลวง ๑๙๐.๘๘ 
๔ กรมทางหลวงชนบท ๒๙๐.๓๓ 
๕ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ๒.๗ 
๖ บริษัท  ท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย  จ้ากัด  (มหาชน) ๕๐.๕ 
๗ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ๑๕.๗ 
 รวม ๕๕๖.๔๑ 
ค ำถำมที่  ๒   
กระทรวงคมนาคมมีแผนในการพัฒนาการเดินเรือโดยสารประจ้าทางสาธารณะหรือเรือเมล์   

ในบริเวณแม่น ้าล้าคลองของฝัง่ธนบุรเีพื่อเป็นระบบขนส่งสายรอง  (Feeder  line)  เพื่อเชื่อมต่อรถไฟฟ้า
สายสีน ้าเงิน  หรือเรือด่วนเจ้าพระยาหรือไม่  หากไม่มีระบบ  Feeder  line  จะท้าอย่างไร  ขอทราบ
รายละเอียด 

ค ำตอบ   
กระทรวงคมนาคมมีแผนในการพัฒนาการเดินเรือโดยสารประจ้าทางสาธารณะ  โดยส้านักงาน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  ได้รับจัดสรรงบประมาณปีงบประมาณ  พ.ศ.  2563  เพ่ือศึกษา
จัดท้าแผนพัฒนาการเดินทางทางน ้าในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลและการเชื่อมต่อการเดินทาง
รูปแบบอื่น  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษา  วิเคราะห์ปัญหาด้านการเดินทางทางน ้าในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล  รองรับความต้องการในการเดินทางทั งในปัจจุบันและตามแผนงานในอนาคต  รวมทั ง
ศึกษา  ทบทวน  ข้อมูลสถานภาพการเดินทางทางน ้าของประเทศไทย  และในประเทศที่มีแนวปฏิบัติที่ดี  
(Best  Practice)  และเมื่อศึกษาแล้วเสร็จได้แผนพัฒนาการเดินทางทางน ้าในเขตกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล  ซึ่งจะมีการเสนอแนะทิศทางการพัฒนาด้านการเดินทางทางน ้าให้สอดคล้องกับ 
การพัฒนาเมือง  การพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานการขนส่งสาธารณะ  และการเชื่อมต่ออย่างบูรณาการ   
ให้สอดคล้องและลดความซ ้าซ้อนในการด้าเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  และศึกษาการพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางเพ่ือ เข้าถึงสถานีรถไฟฟ้า  และสนามบินในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือจัดท้าแผนพัฒนาโครงข่ายคมนาคมเชื่อมโยง
รูปแบบการเดินทางเพ่ือเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้า  สถานีรถไฟ  สนามบิน  และระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น  
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการเข้าถึงบริเวณจุดเชื่อมต่อการเดินทางรองรับการพัฒนาของระบบขนส่ง
สาธารณะ  ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  รวมทั งจัดท้ารูปแบบการพัฒนาพื นที่การเชื่อมต่อ 

้หนา   ๒๘

่เลม   ๑๓๗   ตอนพิเศษ   ๑๓๒    ง ราชกิจจานุเบกษา ๔   มิถุนายน   ๒๕๖๓



เพ่ือเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้า  เพ่ือเป็นแนวทางในการด้าเนินโครงการกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  เพ่ือน้าไปสู่
การปฏิบัติ  ซึ่งครอบคลุมถึงการเชื่อมต่อระบบขนส่งสายรอง  (Feeder  line)  รอบรับการให้บริการ
รถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินด้วย 

ส้าหรับการด้าเนินการในปัจจุบันกระทรวงคมนาคมโดยกรมเจ้าท่า  มีแผนการพัฒนาเฉพาะ 
ในแม่น ้าเจ้าพระยา  โดยจะเน้นการปรับปรุงท่าเรือตามล้าน ้าเพ่ือยกระดับให้เป็นสถานีเรือ  จ้านวน   
29  ท่า  โดยท่าเรือจะเป็นระบบปิดและบางส่วนยังคงความเป็นสาธารณะ  เพ่ือให้ท่าเรือเป็น   
Smart  Pier  ส้าหรับบริการเรื่องความสะดวกปลอดภัยกับผู้ใช้บนท่าเรือและในเรือ  ในส่วนของ 
การเชื่อมต่อการเดินทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินในบริเวณริมฝั่งแม่น ้าเจ้าพระยา  ได้มีการประชุมหารือ 
ร่วมกันเพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้าเนินการปรับปรุงจุดเชื่อมต่อการเดินทางโครงการรถไฟฟ้าสาย 
สีน ้าเงินส่วนต่อขยาย  เตาปูน - ท่าพระ  บริเวณสถานีบางโพซึ่งเปิดให้บริการท่าเรือบางโพเมื่อวันที่   
3  เมษายน  2563  ในส่วนที่กระทรวงคมนาคมรับผิดชอบ  ดังนี  

กรมเจ้าท่า  จัดท้าโป๊ะมาติดตั งที่บริเวณท่าเรือ  รวมถึงปรับปรุงท่าเรือและศาลาข้างเคียง   
ให้ได้มาตรฐานความปลอดภัยในการให้บริการประชาชน  และตรวจสอบความพร้อมของท่าเรือ   

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  ประสานกับบริษัท  เรือด่วนเจ้าพระยา  จ้ากัด  
และบริษัท  ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ  จ้ากัด  (มหาชน)  (BEM)  ในส่วนของป้ายประชาสัมพันธ์
ภายในสถานีรถไฟฟ้าเพื่อแจ้งผู้ใช้บริการทราบ 

ทั งนี   เมื่อระบบการเชื่อมต่อการขนส่งสาธารณะอื่น ๆ  ทั ง  ล้อ  เรือ  ราง  เป็นไปอย่าง  
มีประสิทธิภาพ  ครอบคลุมทุกพื นที่  จะท้าให้ประชาชนได้รับความสะดวก  ปลอดภัย  รวดเร็วต่อเนื่อง   
และสามารถหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรได้อีกด้วย 

ค ำถำมที่  3   
กระทรวงคมนาคมมีงบประมาณและแผนงานเพ่ือการพัฒนา  วิจัยการผลิตเรือไฟฟ้า   

เพื่อเรือโดยสารสาธารณะหรือไม่  อย่างไร 
ค ำตอบ   
กระทรวงคมนาคมได้ให้ความส้าคัญในการพัฒนาและยกระดับยานพาหนะทางน ้า  ไปสู่การใช้

พลังงานไฟฟ้า  ซึ่งเป็นพลังงานสะอาด  ไม่ก่อให้เกิดมลพิษทั งทางอากาศ  และทางเสียง  โดยเริ่มต้นจาก
การยกระดับการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบซึ่งเป็นเส้นทางการคมนาคมส้าคัญของประชาชน 
ในพื นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  ในการเดินทางสู่แหล่งศูนย์กลางธุรกิจ  ศูนย์การค้า   
และสถานที่ส้าคัญ  เช่น  มหาวิทยาลัย  หน่วยงานราชการต่าง  ๆ   

ปัจจุบันเส้นทางเดินเรือในคลองแสนแสบครอบคลุมระยะทางประมาณ  ๒๑  กิโลเมตร  โดยมี
เส้นทางระหว่างท่าเรือวัดศรีบุญเรือง  เขตบางกะปิ  ถึงท่าเรือประตูน ้า  เขตราชเทวี  และเชื่อมต่อไปยัง
ท่าเรือสะพานผ่านฟ้าลีลาศ  เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย  มีท่าเรือจ้านวนทั งสิ น  28  แห่ง  ซึ่งสามารถ
เชื่อมต่อกับระบบและเส้นทางคมนาคมทางบก  ทั งรถโดยสารประจ้าทาง  รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน   
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ในเส้นทางถนนพญาไท  ถนนเพชรบุรี  ถนนรามค้าแหง  ท้าให้ผู้ใช้บริการตัดสินใจเลือกใช้บริการ 
เรือโดยสารคลองแสนแสบสูงถึงวันละกว่า  60,000  คน  และมีแนวโน้มเพิ่มจ้านวนขึ นอย่างต่อเนื่อง   

กระทรวงคมนาคมและกรมเจ้าท่าได้น้าแนวความคิดในการเชื่อมโยงระบบขนส่งแบบไร้รอยต่อ
ที่มีประสิทธิภาพ  ลดการใช้พลังงาน  เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม  มาใช้ส้าหรับการเดินเรือในคลองแสนแสบ  
เพ่ือเป็นทางเลือกในการให้บริการภาคขนส่งมวลชนที่มีศักยภาพ  ประหยัดค่าใช้จ่าย  ลดระยะเวลา   
ในการเดินทาง  ช่วยลดการใช้น ้ามันเชื อเพลิงในการขนส่ง  และส่งเสริมให้มีการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี
เชื อเพลิง  ที่ประหยัด  ปลอดภัย  เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  เช่น  ระบบพลังงานไฟฟ้า  ให้เกิดผล 
เป็นรูปธรรมในระบบการขนส่งทางเรือ 

ทั งนี   กรมเจ้าท่าได้รับการสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนเพ่ือส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน   
ในการว่าจ้างมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์  เพ่ือศึกษา  ออกแบบและจัดหาเรือโดยสารไฟฟ้าต้นแบบ 
ในคลองแสนแสบที่ประหยัดพลังงานและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม  จ้านวน  ๑  ล้า  อันเป็นนวัตกรรม 
การใช้พลังงานรูปแบบใหม่  ซึ่งมีก้าหนดแล้วเสร็จในปี  ๒๕๖๓  ทั งนี   ผลส้าเร็จของโครงการจะเป็น 
จุดเริ่มต้นในการยกระดับและขยายผลการน้าเรือไฟฟ้ามาใช้ในระบบขนส่งทางน ้าสาธารณะ 
ของประเทศไทย  และสร้างภาพลักษณ์ที่ดีในการเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและสนับสนุนให้เกิดการใช้พลังงาน 
ที่มีความยั่งยืนอย่างเป็นรูปธรรมต่อไป 
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