
สรุปการเสวนาเชิงนโยบาย (TSRI Policy Forum) เรื่อง “อนาคตยานยนต์ไฟฟ้าไทย-นโยบาย 
และมาตรการส่งเสริมที่จ าเป็น” 

วันพุธที่ ๒๗ เมษายน ๒๕๖๕ ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์โปรแกรม Zoom Meeting 

************************ 

ที่มา 

 ส ำนักงำนคณะกรรมกำรส่งเสริมวิทยำศำสตร์ วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) ได้มีควำมร่วมมือ 
กับส ำนักงำนเลขำธิกำรสภำผู้แทนรำษฎรและส ำนักงำนเลขำธิกำรวุฒิสภำในกำรส่งเสริมกำรน ำผลงำนวิจัย 
ของหน่วยงำนในระบบวิทยำศำสตร์ วิจัย และนวัตกรรม (ววน.)  ไปใช้ในกระบวนกำรนิติบัญญัติ โดย สกสว.  
ได้จัดให้มี “โครงกำรยกระดับกลไกกำรเชื่อมโยงงำนวิจัยและนวัตกรรมกับฝ่ำยนิติบัญญัติ” อันเป็นกลไกส ำคัญ
ในกำรประสำนควำมร่วมมือตำมภำรกิจดังกล่ำว อำทิ กำรจัดกำรเสวนำเชงินโยบำยสำธำรณะ (Public Policy Forum) 
เพ่ือเผยแพร่ผลงำนวิจัยในประเด็นที่มีควำมส ำคัญและมีนัยยะในเชิงนโยบำย 

       โดยโครงกำรดังกล่ำว ได้เล็งเห็นถึงประเด็นเรื่อง กำรส่งเสริมยำนยนต์ไฟฟ้ำซึ่งมีควำมส ำคัญ และอยู่ 
ในควำมรับผิดชอบของหน่วยงำนภำคนโยบำย อีกทั้งยังเป็นที่น่ำสนใจของสำธำรณชนทั่วไป จึงได้จัดกำรเสำวนำ 
เชิงนโยบำยภำยใต้หัวข้อ เรื่อง “อนาคตยานยนต์ไฟฟ้าไทย-นโยบายและมาตรการส่งเสริมที่จ าเป็น” ในวันพุธ
ที่ ๒๗ เมษำยน ๒๕๖๕ เวลำ ๑๓.๐๐-๑๖.๐๐ นำฬิกำ ผ่ำนสื่ออิเล็กทรอนิกส์โปรแกรม Zoom Meeting สรุป
สำระส ำคัญ ดังนี้   

 

 
 เวลำ ๑๓.๐๐-๑๓.๒๐ นำฬิกำ กล่ำวเปิดกำรเสวนำเชิงนโยบำย โดยรองศำสตรำจำรย์ ดร.พงศ์พันธ์ 
แก้วตำทิพย์ รองผู้อ ำนวยกำรส ำนักงำนคณะกรรมกำรส่งเสริมวิทยำศำสตร์ วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.)  

 กล่ำวถึงท่ีมำและวัตถุประสงค์ของกำรเสวนำเชิงนโยบำย โดย สกสว. ได้ด ำเนินกำรจัดท ำแผนกำร
ใช้งบประมำณและกำรจัดสรรงบประมำณด้ำนกำรวิจัยของประเทศ ตลอดจนมีกำรส่งเสริมกำรน ำผลงำน 
กำรวิจัยไปสู่กำรน ำไปใช้ประโยชน์ และมีกำรติดตำมและประเมินผลในทุกมิติ ทั้งในด้ำนเศรษฐกิจ สังคม และ
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เชิงนโยบำย อันจะน ำไปสู่กำรใช้ประโยชน์อย่ำงเป็นรูปธรรม อย่ำงไรก็ตำม และด้วยสถำนกำรณ์ปัจจุบัน 
เกิดภำวะสงครำมระหว่ำงประเทศรัสเซียและยูเครน จึงส่งผลกระทบต่อรำคำน้ ำมันเชื้อเพลิงที่ปรับรำคำสูงขึ้น
อย่ำงต่อเนื่อง และคงปฏิเสธไม่ได้ว่ำยำนยนต์ไฟฟ้ำที่เป็นเรื่องใกล้ตัวโดยบุคคลทั่วไปสำมำรถครอบครองและ 
หำซื้อได้ อีกทั้งมีควำมสอดคล้องกับสถำนกำรณ์ปัจจุบันกล่ำวคือ ไร้มลพิษและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ลดกำร
ปลดปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ จึงเป็นอีกทำงเลือกหนึ่งในขณะนี้ ดังนั้น ประเทศไทยจึงต้องมีกำรปรับตัว
เพ่ือรองรับกำรเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น และกำรเสวนำในครั้งนี้นับว่ำจะมีข้อเสนอแนะเชิงนโยบำยที่เป็น
ประโยชน์อย่ำงมำก 

 
 

 เวลำ ๑๓.๓๐-๑๖.๓๐ นำฬิกำ เป็นกำรบรรยำยภำยใต้หัวข้อ “พิเครำะห์นโยบำยและมำตรกำร
ส่งเสริมยำนยนต์ไฟฟ้ำและข้อเสนอแนะ” โดย ดร.อติชำต พฤฒิกัลป์ ที่ปรึกษำส ำนักงำนคณะกรรมกำรส่งเสริม
วิทยำศำสตร์ วิจัยและนวัตกรรม เป็นผู้ด ำเนินกำรเสวนำ ต่อจำกนั้นเป็นการบรรยายเรื่องที่ ๑ โดย ผู้ช่วย
ศำสตรำจำรย์ ดร.ภูรี  สิรสุนทร คณะเศรษฐศำสตร์ มหำวิทยำลัยธรรมศำสตร์ น ำเสนอเรื่อง “อนำคตยำนยนต์
ไฟฟ้ำไทย-นโยบำยและมำตรกำรส่งเสริมยำนยนต์ไฟฟ้ำและข้อเสนอแนะ” สรุปได้ดังนี้ 

 เป้ำหมำยและมำตรกำรส่งเสริมยำนยนต์ไฟฟ้ำของประเทศไทยมีเป้ำหมำยกำรผลิตและกำรใช้ (ZEV) 
หรือยำนยนต์ไฟฟ้ำ ของยำนยนต์ทุกประเภทในปี ๒๕๖๘-๒๕๗๓ ได้แก่ รถยนต์นั่ง รถกระบะ รถจักรยำนยนต์ รถบัส 
รถบรรทุก รถสำมล้อ เรือโดยสำร และรถไฟระบบรำง ได้ก ำหนดเป้ำหมำยกำรผลิตรถยนต์นั่ง รถกระบะในปี 
๒๕๗๓ คิดเป็นร้อยละ ๓๐ ของก ำลังกำรผลิตรถยนต์ในประเทศ หรือประมำณ ๗๒๕,๐๐๐ คันต่อปี (ZEV ๓๐@๓๐) 
(รถจักรยำนยนต์ ๖๗๕,๐๐๐ คัน รถบัสและบรรทุก ๓๔,๐๐๐ คัน) ส่วนในปี ๒๕๖๘ จะผลิตเครื่องอัดประจุไฟฟ้ำ
บรรจุแบบเร็ว (Fast Charge) ๒,๒๐๐-๔,๔๐๐ หัวจ่ำย และจะมีมำตรกำรส่งเสริมกำรใช้เป็น “มำตรกำรทำง 
กำรเงิน” อำทิ กำรลดภำษีสรรพสำมิต ภำษีน ำเข้ำ มีมำตรกำรเงินอุดหนุนช่วยเหลือตำมคุณสมบัติของผู้ขอรับ 
สิทธิตำมมำตรกำรส่งเสริม อีกท้ัง มีมำตรกำรสนับสนุนเครื่องอัดประจุไฟฟ้ำมีสถำนีอัดประจุไฟฟ้ำ/ภำยในบ้ำน 
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ส่วนมำตรกำรส่งเสริมกำรใช้เป็น “อ ำนวยควำมสะดวก” อำทิ กำรอนุญำตให้จอดในที่จอดสำธำรณะได้ มีกำร
อนุญำตให้วิ่งบน Bus Lane กำรอนุญำตให้ใช้ทำงด่วนฟรี มีกำรยกเว้นภำษีรถยนต์ เพ่ือเพ่ิมควำมสะดวกให้แก่ผู้ใช้  

 ส่วนมำตรกำรส่งเสริมโครงสร้ำงพ้ืนฐำน มีกำรเลือกพ้ืนที่ตั้งสถำนีอัดประจุไฟฟ้ำและจุดชำร์จ
สำธำรณะโดยค ำนึงถึงกำรลงทุนซ้ ำซ้อน (Duplicative Investment) ที่มีกำรควบคุมอัตรำไฟฟ้ำส ำหรับสถำนี
อัดประจุไฟฟ้ำโดยกำรให้เงินอุดหนุนส่วนลดค่ำไฟฟ้ำแก่สถำนีอัดประจุไฟฟ้ำในอัตรำที่ต่ ำกว่ำ ๒.๖๓๖๙ บำท 
ต่อหน่วยในระยะเริ่มต้น มีกำรก ำกับดูแลสถำนีอัดประจุไฟฟ้ำในด้ำนต่ำง ๆ เช่น กำรออกใบอนุญำตมำตรฐำน
กำรติดตั้งระบบอัดประจุไฟฟ้ำ มำตรฐำนควำมปลอดภัยของระบบอัดประจุไฟฟ้ำ และมีกำรก ำกับดูแลรำคำ
ขำยส่งและรำคำขำยปลีก  

 การบรรยายเรื่องที่ ๒ โดย ดร.สุเมธ องกิตติกุล มูลนิธิสถำบันวิจัยเพ่ือกำรพัฒนำประเทศไทย 
น ำเสนอเรื่อง “ผลกระทบของนโยบำยยำนยนต์ไร้มลพิษ (ZEV) และแนวทำงกำรขับเคลื่อนนโยบำยของไทย” 
สรุปได้ดังนี้  

 ภำยใต้กำรเปลี่ยนผ่ำนของนโยบำยยำนยนต์ไร้มลพิษ (ZEV) ต่อเศรษฐกิจ อุตสำหกรรม สังคม 
ภำคกำรเกษตร และสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย ภำยใต้กำรน ำเทคโนโลยีที่ทันสมัยอันจะส่งผลกระทบต่อ 
กำรขับเคลื่อนนโยบำยภำครัฐต่อกำรสนับสนุนยำนยนต์ไฟฟ้ำในประเทศไทย ดังนี้  

 ๑. ผลกระทบต่อปริมำณยำนยนต์บนท้องถนนที่เพ่ิมข้ึน  

 ๒. ผลกระทบต่อควำมต้องกำรพลังงำน (ไฟฟ้ำ น้ ำมันเชื้อเพลิง) และสินค้ำเกษตรที่สูงขึ้นในภำค
ของกำรขนส่ง ท ำให้ควำมต้องกำรน้ ำมันเบนซินและดีเซลลดลงแต่ท ำให้ควำมต้องกำรไฟฟ้ำเพ่ิมข้ึนถึง ๑๐๓.๒๔ 
เท่ำ เมื่อเทียบกับกรณีไม่ด ำเนินนโยบำยดังกล่ำว 

 ๓. ผลกระทบต่อรำยได้ของภำครัฐที่เกี่ยวข้องกับยำนยนต์ สำมำรถสร้ำงรำยได้ภำษีให้กับรัฐบำล
สูงกว่ำแสนล้ำนบำทต่อปี (รำยได้จำกภำษีรถยนต์ คิดเป็นร้อยละ ๒๒.๗ ของรำยได้ภำษีสรรพสำมิตทั้งหมด) 

 ๔. ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในภำพรวมปริมำณกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ จำกภำค 
กำรขนส่งมีแนวโน้มลดลง 

 ๕. ผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจภำพรวมของประเทศ ต่อมูลค่ำและอัตรำกำรเติบโต 
ของอุตสำหกรรมที่เก่ียวข้องในทิศทำงที่ลดลง 

 ๖. ผลกระทบต่อภำคกำรบริโภคส่งผลพฤติกรรมและทัศนคติในกำรเลือกใช้ยำนยนต์ไฟฟ้ำ และ
ผลกระทบอ่ืน ๆ ได้แก่ ค่ำเสื่อมรำคำ ค่ำบ ำรุงรักษำ ประกันภัย ฯลฯ 

 อย่ำงไรก็ตำม เมื่อท ำกำรศึกษำเปรียบเทียบผลกระทบจำกทำงเลือกของนโยบำย ท ำกำรวิเครำะห์
ผลกระทบตลอด ๒๐ ปีข้ำงหน้ำ (พ.ศ. ๒๕๖๔-๒๕๘๓) แบ่งกลุ่มพ้ืนที่ในกำรวิเครำะห์ออกเป็น ๓ กลุ่ม คือ  
๑) กรุงเทพฯ นนทบุรี ปทุมธำนี และสมุทรปรำกำร ๒) จังหวัดที่เป็นเมืองหลักในแต่ละภำค ได้แก่ ระยอง 
ชลบุรี เชียงใหม่ ขอนแก่น นครรำชสีมำ ภูเก็ต และสงขลำ และ ๓) ต่ำงจังหวัด พบว่ำ ระยะเวลำ ๒๐ ป ี

ข้ำงหน้ำ รถยนต์ส่วนใหญ่ของประเทศกว่ำร้อยละ ๙๖.๑๔ เป็นรถยนต์ ZEV และมีสัดส่วนของรถยนต์ 
BEV/PHEV และ HEV รวมกันอยู่ที่ร้อยละ ๓.๒๑ โดยในปี ๒๕๘๓ สัดส่วนรถยนต์ BEV คิดเป็นร้อยละ ๔๖.๔๑ 
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รถยนต์ ICE อยู่ที่ร้อยละ ๕๐.๕๘ และมีรถโดยสำรมีสัดส่วนที่เป็นรถไฟฟ้ำสูงสุดร้อยละ ๖๓.๙๔ และตำมลงมำ
คือ จักรยำนยนต์ร้อยละ ๕๘.๔๔ 

 ส่วนโครงสร้ำงภำคแรงงำนในอุตสำหกรรมและชิ้นส่วนต่ำง ๆ จะเปลี่ยนไปซึ่งกำรผลิตยำนยนต์
ไฟฟ้ำด้ำนแรงงำนจะต้องใช้ทักษะมำกขึ้น อำทิ ทักษะไฟฟ้ำและอิเล็กทรอนิกส์ แต่ทักษะด้ำนเครื่องยนต์และ
โลหะน้อยลง โดยทักษะแรงงำนที่อยู่ในระดับต่ ำจะได้รับผลกระทบงำนด้ำนกำรบ ำรุงรักษำยำนพำหนะลดลง
เช่นกัน นอกจำกนี้ ผู้ประกอบกำรบำงส่วนอำจผันไปผลิตชิ้นส่วนในอุตสำหกรรมอ่ืน ๆ อำทิ อุตสำหกรรม
อำกำศยำน เครื่องมือแพทย์ และอิเล็กทรอนิกส์ ดังนั้น ช่วงกำรเปลี่ยนผ่ำนจึงมีควำมส ำคัญยิ่งไม่เพียงแต่
ผู้ประกอบกำร ผู้ผลิต แรงงำน ในอุตสำหกรรมยำนยนต์และชิ้นส่วนยำนยนต์ที่ได้รับผลกระทบ แต่จะเชื่อมโยง
ไปสู่อุตสำหกรรมที่เกี่ยวเนื่องอีกด้วย เช่น อู่ซ่อมรถ เกษตรกร สถำนีเติมน้ ำมันและโรงกลั่น เป็นต้น  ดังนั้น  
เพ่ือเป็นกำรเตรียมควำมพร้อมต่อกำรเปลี่ยนผ่ำนที่จะเกิดขึ้น จึงมีควำมจ ำเป็นอย่ำงยิ่งที่จะต้องยกระดับฝีมือ
แรงงำนไทยให้สำมำรถเติบโตไปสู่กำรผลิตยำนยนต์และชิ้นส่วนยำนยนต์ที่มีมูลค่ำเพ่ิมสูงขึ้น โดยเฉพำะ
เทคโนโลยีขั้นสูงอย่ำงยำนยนต์ไฟฟ้ำ        

 ส่วนข้อมูลแนวทำงกำรขับเคลื่อนและช่วงเปลี่ยนผ่ำนนโยบำยยำนยนต์ไฟฟ้ำในต่ำงประเทศนั้น
พบว่ำ จะมีกลยุทธ์ในกำรสร้ำงแรงจูงใจในอุตสำหกรรมยำนยนต์ไฟฟ้ำ อำทิ ๑) ประเทศอินโดนีเซียมีกำรตัด
ภำษีสินค้ำฟุ่มเฟือยจำกเดิมร้อยละ ๔๐ ออกจำกยำนยนต์ไฟฟ้ำ มีกำรปรับลดภำษีน ำเข้ำยำนยนต์ไฟฟ้ำจำก
ร้อยละ ๔๐ เหลือร้อยละ ๕ ๒) ประเทศฟิลิปปินส์ ภำครัฐมีกำรผลักดันตลำดอุตสำหกรรมยำนยนต์ไฟฟ้ำและ
ออกมำตรกำรให้ผู้ผลิตไฟฟ้ำเอกชนรำยใหญ่ สำมำรถให้บริกำรกระแสไฟฟ้ำส ำหรับกำรผลิตและกำรจัดตั้ง
สถำนีชำร์จพลังงำน รวมถึงมีกำรปรับอัตรำภำษีน ำเข้ำส่วนประกอบชิ้นส่วนต่ำง ๆ เป็นศูนย์ ๓) ประเทศ
เวียดนำม ภำครัฐยังไม่ได้มีกำรผลักดันอุตสำหกรรมยำนยนต์ไฟฟ้ำอย่ำงชัดเจน แต่มีแนวโน้มสนับสนุน และมี
นโยบำยลดภำษีน ำเข้ำยำนยนต์ไฟฟ้ำจำกประเทศในอำเซียน จำกร้อยละ ๗๐ ของภำษีปกติคงเหลือร้อยละ ๕๐ 
และ ๔) ประเทศมำเลเซีย ภำครัฐมีมำตรกำรสนับสนุนอุตสำหกรรมยำนยนต์ไฟฟ้ำ อำทิ มีกำรยกเว้นภำษีเงิน
ได้ของนักลงทุนเป็นเวลำ ๑๐ ปี และลดหย่อนภำษีจำกกำรลงทุนร้อยละร้อย ภำยใน ๕ ปี ส่วนยำนยนต์ไฟฟ้ำ
ได้รับกำรยกเว้นภำษีขำเข้ำและภำษีสรรพสำมิตร้อยละ ๕๐ และมีกำรลดหย่อนภำษีเต็มรูปแบบส ำหรับยำนยนต์
ไฟฟ้ำที่น ำเข้ำท้ังคัน จ ำนวน ๑๐,๐๐๐ คัน ถึงสิ้นปี ๒๐๒๕    

 แนวทำงกำรขับเคลื่อนไปสู่ยำนยนต์มลพิษต่ ำ (ไฟฟ้ำและเชื้อเพลิงชีวภำพ) ดังนี้           

 ระยะสั้น (๒๕๖๔-๒๕๖๘) มีกำรสนับสนุนส ำหรับรถโดยสำร รถที่ใช้ในรำชกำร รถจักรยำนยนต์ และ
รถแท็กซี่ เป็นล ำดับแรก สนับสนุนกำรลงทุนจำกต่ำงประเทศ เพ่ือกำรถ่ำยทอดทำงเทคโนโลยี สนับสนุนให้เอกชน
ร่วมลงทุนและพัฒนำสถำนีอัดประจุไฟฟ้ำให้สอดคล้องกับพฤติกรรมกำรใช้ยำนยนต์ วำงแผนบริหำรจัดกำรพลังงำน
ไฟฟ้ำและพลังงำนทดแทนรองรับ และก ำหนดกลไกทำงกำรเงินเพ่ือเยียวยำผู้ได้รับผลกระทบ 

 ระยะกลาง (๒๕๖๙-๒๕๗๓) ก ำหนดโครงสร้ำงภำษีที่เกี่ยวข้องและเงินอุดหนุน เพ่ือจูงใจให้ใช้
ยำนยนต์มลพิษต่ ำ สร้ำงควำมพร้อมให้กับผู้ผลิตชิ้นส่วนในประเทศ เพ่ือลดกำรพ่ึงพำกำรน ำเข้ำในอนำคต  
มีกำรก ำหนดมำตรฐำนและก ำกับดูแลชิ้นส่วนยำนยนต์โครงสร้ำงพ้ืนฐำน (กำรท ำลำยซำกรถเก่ำและแบตเตอรี่) 
จัดตั้งหน่วยงำนในกำรติดตำมศึกษำยำนยนต์เชื้อเพลิงไฮโดรเจน รวมถึงก ำหนดแนวทำงกำรส่งเสริมกำรจัดกำร
ผลผลิตส่วนเกินของพืชพลังงำน  
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 ระยะยาว (๒๕๗๔-๒๕๘๔) ก ำหนดให้มสี่วนลดค่ำผ่ำนทำงและค่ำท่ีจอดรถในเขตเมือง มำตรกำร
ลดหย่อนภำษีเงินได้ มำตรกำรจ ำกัดอำยุรถยนต์ รวมถึงมีกำรจัดตั้งกองทุนเพ่ือลงทุนในโครงสร้ำงพ้ืนฐำนและ
ธุรกิจสีเขียวหรือธุรกิจหมุนเวียน ก ำหนดมำตรกำรเพ่ือลดต้นทุนในผลิตพลังงำนหมุนเวียนของประเทศและ
ส่งเสริมมำตรกำร Carbon-tax      

 การบรรยายเรื่องที่ ๓ น ำเสนอเรื่อง “ประเด็นเชิงยุทธศำสตร์เพ่ือพัฒนำวิทยำศำสตร์ วิจัยและ
นวัตกรรม (ววน.) ด้ำนยำนยนต์สมัยใหม่ (Next-generation Automotive)” โดย ดร.จักรพงศ์ พงศ์ธไนสวรรย์  
สถำบันวิจัยพลังงำน จุฬำลงกรณ์มหำวิทยำลัย สรุปได้ดังนี้  

 กระบวนกำรวำงแผนยุทธศำสตร์ในกำรขับเคลื่อนเพ่ือเชื่อมโยงกำรวิจัยและพัฒนำ เทคโนโลยี 
และนวัตกรรม รวมถึงกำรจัดสรรทรัพยำกรเข้ำกับเป้ำหมำยขององค์กร โดยเน้นกำรวิเครำะห์องค์ประกอบและ
โครงสร้ำงที่มีควำมสัมพันธ์ในแต่ละช่วงระยะเวลำ ประกอบกับมีขั้นตอนกำรประเมินเชิงกลยุทธ์และเลือก
เทคโนโลยีอย่ำงเป็นระบบ เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ที่ก ำหนดไว้ โดยมีทิศทำงกำรพัฒนำอุตสำหกรรมยำนยนต์
สมัยใหม่และนโยบำยกำรพัฒนำอุตสำหกรรมยำนยนต์ของไทย ได้แก่ ๑) ผลิตชิ้นส่วนยำนยนต์สมัยใหม่ อำทิ 
กลุ่มไฟฟ้ำอิเล็กทรอนิกส์ ซอฟต์แวร์ โครงสร้ำงน้ ำหนักเบำ และ ๒) ด ำเนินกิจกรรมที่มีมูลค่ำเพ่ิมสูง  
(High value added) วิจัยและพัฒนำ System Integrator และกำรตลำด  

 แผนที่น ำทำงกำรวิจัยและพัฒนำเทคโนโลยีและนวัตกรรม เพ่ือบรรลุเป้ำหมำยเชิงยุทธศำสตร์ 
ของอุตสำหกรรมยำนยนต์สมัยใหม่ของประเทศไทย ดังนี้  

 ระยะ ๓ ปี ผู้ประกอบกำรไทยสำมำรถผลิตชิ้นส่วนยำนยนต์ที่มีมูลค่ำสูง โดยเน้นกำรเข้ำสู่ห่วงโซ่
อุปทำนของอุตสำหกรรมยำนยนต์สมัยใหม่ 

 ระยะ ๓-๕ ปี ผู้ประกอบกำรไทยสำมำรถ System Integrator ชิ้นส่วนยำนยนต์ โดยให้ควำมส ำคัญ 
กับกำรเพิ่มศักยภำพของผู้ประกอบกำรไทย 

 ระยะ ๕-๑๐ ปี ผู้ประกอบกำรไทยเป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนยำนยนต์ที่ส ำคัญในระดับนำนำชำติ  
(Global brand) ของอุตสำหกรรมยำนยนต์สมัยใหม่โดยให้ควำมส ำคัญกับกำรผลิตชิ้นส่วนหรือกระบวนกำร
ผลิตชิ้นส่วนที่ผู้ประกอบกำรไทยมีศักยภำพสูงในอุตสำหกรรม  

 กฎหมำยเพื่อกำรพัฒนำเทคโนโลยีสู่อุตสำหกรรมยำนยนต์สมัยใหม่ ดังนี้  

 ๑. คุณสมบัติและกำรใช้งำนยำนยนต์ โดยมีข้อพิจำรณำเกี่ยวกับกำรจดทะเบียนยำนยนต์อัตโนมัติ
สำมำรถท ำได้หรือไม่ รวมถึงคุณสมบัติของรถยนต์ที่จะน ำมำจดทะเบียนรองรับยำนยนต์อัตโนมัติได้หรือไม่  
โดยมีกฎหมำยไทยที่เก่ียวข้อง คือ พระรำชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. ๒๕๒๒ 

 ๒. ควำมมั่นคงปลอดภัยทำงไซเบอร์ส ำหรับยำนยนต์อัตโนมัติ ข้อพิจำรณำในกำรรักษำควำม
มั่นคงปลอดภัยทำงไซเบอร์ส ำหรับยำนยนต์อัตโนมัติ มีกำรคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคลที่ถูกประมวลผลเพ่ือ
สนับสนุนกำรใช้ยำนยนต์อัตโนมัติ 

 ๓. กำรใช้ยำนยนต์อัตโนมัติ ข้อพิจำรณำมีกำรใช้ยำนยนต์อัตโนมัติในช่ วงกำรทดสอบ และมี 
กำรใช้ยำนยนต์อัตโนมัติจริง 
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 ๔. โครงสร้ำงพ้ืนฐำนส ำหรับยำนยนต์อัตโนมัติ ข้อพิจำรณำในบทบำทของหน่วยงำนภำครัฐและ
เอกชนในกำรก่อสร้ำง กำรพัฒนำ และกำรจัดระเบียบกำรใช้ถนนและโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนดิจิทัล เพ่ือรองรับ
กำรใช้งำนยำนยนต์อัตโนมัติ โดยมีกฎกระทรวงแบ่งส่วนรำชกำรกรมทำงหลวง กระทรวงคมนำคม พ.ศ. ๒๕๕๘ 
ประกำศคณะกรรมกำรขับเคลื่อนกำรพัฒนำเมืองอัจฉริยะ 

 ๕. ควำมรับผิดต่อควำมเสียอันเกิดจำกยำนยนต์อัตโนมัติ โดยมีข้อพิจำรณำลักษณะของ 
ผู้ครอบครอง กำรควบคุมยำนยนต์แบบดั้งเดิมและผู้ใช้งำนยำนยนต์อัตโนมัติ และกำรพิจำรณำระดับของกำรใช้
ควำมระมัดระวังในกำรใช้งำนยำนยนต์อัตโนมัติ โดยมีพระรำชบัญญัติควำมรับผิดต่อควำมเสียหำยที่เกิดขึ้นจำก
สินค้ำท่ีไม่ปลอดภัย พ.ศ. ๒๕๕๑ 

 แนวทำงส่งเสริมงำนวิจัยและพัฒนำเพื่อสนับสนุนอุตสำหกรรมยำนยนต์สมัยใหม่ ดังนี้ 

 ๑. ก ำหนดทิศทำงของระบบวิจัยที่เชื่อมโยงกับควำมต้องกำรของอุตสำหกรรมในอนำคต และให้
ทุนวิจัยที่ชัดเจนและต่อเนื่อง รวมทั้งมีกลไกในกำรถ่ำยทอดเทคโนโลยี (Technology transfer) เพ่ือให้เกิดกำร
เชื่อมโยงระหว่ำงกำรวิจัยและพัฒนำ และกำรน ำผลกำรวิจัยไปต่อยอดในเชิงพำณิชย์อย่ำงเป็นรูปธรรม  

 ๒. กำรพัฒนำควำมสำมำรถของนักวิจัย ต้องสร้ำงควำมร่วมมือเชิงบูรณำกำรระหว่ำงนักวิจัย  
ทั้งในส่วนของหน่วยงำนภำครัฐและหน่วยงำนภำคเอกชนในอุตสำหกรรมยำนยนต์ โดยกำรด ำเนินงำน 
ผ่ำน Consortium หรือ Business Alliance เป็นรูปแบบหนึ่งที่อำจพิจำรณำน ำมำใช้ได้  

 ๓. เพ่ือบรรลุเป้ำหมำยกำรเป็น Global Brand จ ำเป็นต้องด ำเนินกำรด้ำนอ่ืน ๆ ควบคู่กับ 
กำรส่งเสริมกำรวิจัยและพัฒนำเทคโนโลยีด้วย โดยต้องผลักดันให้มีกำรต่อยอดนวัตกรรมระหว่ำงทีมนักวิจัย  
และภำคอุตสำหกรรมพัฒนำไปสู่กำรใช้ในเชิงพำณิชย์  โดยอำจด ำเนินกำรผ่ำนหน่วยบ่มเพำะธุรกิจ  
(Business incubators) หรือ Sandbox 

 ๔.  สนับสนุนกำรเคลื่อนย้ำยทรัพยำกร (Resource mobilization) โดยมีนโยบำยจัดสรร
ทรัพยำกรบุคคล (Human capital)  ทรัพยำกรด้ำนเงินทุน ( Financial capital)  โครงสร้ ำง พ้ืนฐำน 
(Infrastructure) เพ่ือกำรท ำวิจัยและพัฒนำอย่ำงเหมำะสม   

 ๕. ก ำหนดกฎ ระเบียบ ข้อบังคับและมำตรฐำนของยำนยนต์ที่สอดคล้องกับเทคโนโลยีในอนำคต
ของอุตสำหกรรมยำนยนต์สมัยใหม่ เพ่ือช่วยเร่งให้เกิดกำรพัฒนำเทคโนโลยี เช่น กำรออกกฎหมำยจัดตั้งพ้ืนที่
พิเศษส ำหรับกำรทดสอบและน ำร่องกำรใช้งำนยำนยนต์เชื่อมต่อและขับข่ีอัตโนมัติ เป็นต้น 

 ๖. ภำครัฐต้องมีบทบำทส ำคัญในกำรก ำหนดนโยบำยและมีมำตรกำรที่จะสร้ำงตลำดในช่วง
เริ่มต้น (Nursing market) เพ่ือให้เกิดกำรลงทุนพัฒนำเทคโนโลยีและนวัตกรรมของผู้ประกอบกำร รวมทั้ง 
กำรสร้ำงควำมรู้และควำมเข้ำใจต่อผลกระทบทำงด้ำนสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อมจำกยำนยนต์สมัยใหม่
ให้กับภำคประชำชน 

 ๗. ภำครัฐต้องพัฒนำปัจจัยภำยนอกที่เอ้ือประโยชน์ต่อระบบนวัตกรรม (Development of 
positive externalities) เพ่ือส่งเสริมให้ผู้ลงทุนรำยใหม่สำมำรถเข้ำสู่ตลำดได้ แต่ควรมีกลไกที่สำมำรถท ำให้
เกิดนักลงทุนจำกภำยในประเทศท่ียั่งยืนได้ 



๗ 
 

 ๘. กำรพัฒนำบุคลำกร ต้องท ำควบคู่กับกำรยกระดับสถำนประกอบกำร ควรมีปรับหลักสูตร 
ในสถำบันกำรศึกษำให้เป็นแบบสหสำขำวิชำชีพ (Multidisciplinary) และสร้ำงควำมร่วมมือระหว่ำง 
สถำนประกอบกำรและสถำนกำรศึกษำ  

 ดังนั้น เพ่ือให้มีกำรขับเคลื่อนนโยบำยที่จะน ำไปสู่มำตรกำรส่งเสริมกำรผลิตยำนยนต์ไฟฟ้ำ 
ของประเทศไทย อีกทั้งเป็นกำรเตรียมควำมพร้อมต่อโครงสร้ำงพ้ืนฐำนของประเทศแล้ว ภำครัฐจะต้องก ำหนด
เป้ำหมำยที่ชัดเจน ขณะเดียวกันหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องจะต้องศึกษำผลกระทบในทุก ๆ มิติ และต้องมีกำรจัดท ำ
แผนงำนของหน่วยงำนอย่ำงเป็นรูปธรรม อำทิ มีกำรสนับสนุนกำรจัดตั้งสถำนีอัดประจุไฟฟ้ำ/สถำนีชำร์จ 
ให้ได้รับควำมสะดวกและมีประสิทธิภำพในทุกพ้ืนที่ และมีมำตรกำรกำรก ำจัดซำกแบตเตอรี่อย่ำงเป็นระบบ 
นอกจำกนี้ ควรสนับสนุนผู้ประกอบกำรอุตสำหกรรมยำนยนต์ไทยให้มีศักยภำพสูงในภำคอุตสำหกรรมกำรผลิต 
และจะต้องสร้ำงควำมเชื่อมั่นให้กับผู้บริโภคเพ่ือสร้ำงควำมสนใจ และเปลี่ยนพฤติกรรมมำใช้งำนยำนยนต์ไฟฟ้ำ
ให้มำกยิ่งขึ้น เพ่ือเป็นกำรลดมลพิษไม่ท ำลำยสิ่งแวดล้อม และลดกำรปลดปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์อีกด้วย 
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