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	7. หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
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	ภาคผนวก
	ภาคผนวก 1 พื้นที่เฝ้าระวังการเกิดน้ำท่วมขังกรณีมีฝนตกหนัก จำนวน 70 จุด 33 เขต ทั่วกรุงเทพมหานคร
	ภาคผนวก 2 ตารางสรุปการแก้ปัญหาการจราจรในเมืองใหญ่
	ภาคผนวก 3 มาตรการทางการคลังที่เกี่ยวข้องกับการแก้ไขการจราจรติดขัดในต่างประเทศ

	แหล่งที่มา

	สารบัญตาราง
	ตารางที่ 1 ข้อมูลสถิติการจดทะเบียนรถสะสมในเขตกรุงเทพมหานคร

	สารบัญรูปภาพ
	รูปที่ 1 ความหนาแน่นถนน (Road Density) ของเมืองใหญ่ในประเทศต่าง ๆ
	รูปที่ 2 โครงข่ายถนนแบบ "ก้างปลา"
	รูปที่ 3 โครงข่ายสายหลักและสายรองของแผนแม่บทรถไฟฟ้า
	รูปที่ 4 ความปลอดภัยของท่าเรือเปรียบเทียบกับต่างประเทศ
	รูปที่ 5 คณะอนุกรรมาธิการลงพื้นที่ตรวจสภาพการจราจรบนถนนสุขุมวิท แยกทองหล่อ
	รูปที่ 6 ปัญหาการจอดรถและคอขวดบริเวณเชิงสะพานประตูน้ำ
	รูปที่ 7 ปัญหาการจอดรถและคอขวดบริเวณเชิงสะพานประตูน้ำ
	รูปที่ 8 จังหวะสัญญาณไฟไม่เหมาะสม มีส่วนทางแยกที่ถนนว่างแต่ไม่มีรถวิ่ง
	รูปที่ 9 การเปิดไฟเขียวยาวจนรถขาดช่วง
	รูปที่ 10 ป้ายจอดรถประจำทางมีการจอดรถ รถประจำทางไม่สามารถจอดได้
	รูปที่ 11 ช่องทางพิเศษรถมวลชนมีคนใช้น้อย ขณะที่รถทิศทางตรงข้ามติดขัด
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