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ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน 
เรื่อง  แผนรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรอืนแห่งชาติ 

พ.ศ.  ๒๕๖๖ 

 
 

อาศัยอ านาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๑)  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗   
ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๔)  พ.ศ.  2562  ประกอบกับมติ 
คณะกรรมการการบินพลเรือน  ในการประชุมครั้งที่   2/๒56๖  เมื่อวันที่  8  พฤษภาคม  ๒๕6๖   
ได้อนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติที่ได้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมตามที่ส า นักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเสนอ  คณะกรรมการการบินพลเรือนจึงออกประกาศ  เรื่อง  แผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  ไว้ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้เรียกว่า  “ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๖” 

ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับเมื่อพ้นก าหนดหกสิบวันนับแต่วันประกาศเป็นต้นไป 
ข้อ ๓ ให้ยกเลิกประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย   

การบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๓  ประกาศ  ณ  วันที่  ๓  ธันวาคม  พ.ศ.  25๖๓   
ข้อ ๔ การรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแห่งชาติ  ฉบับที่  ๔  ปรับปรุงครั้งที่  ๐๐  แนบท้ายประกาศนี้ 
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีหน้าที่ด าเนินการตามอ านาจหน้าที่เพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ   
ข้อ ๕ ให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่ก ากับดูแล  และควบคุม 

การด าเนินการให้เป็นตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
 

ประกาศ  ณ  วนัที่  1  มถินุายน  พ.ศ.  ๒๕๖6 
อธิรัฐ  รัตนเศรษฐ 

รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม  รักษาราชการแทน 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
ประธานกรรมการการบนิพลเรือน 

้หนา   ๑๑

่เลม   ๑๔๐   ตอนพิเศษ   ๑๗๘    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   กรกฎาคม   ๒๕๖๖



  

 

 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

National Civil Aviation Security Programme (NCASP) 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00  
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บันทึกการแก้ไขเอกสาร
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแก้ไขเอกสาร - 1 

 
 

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 

รายการบันทึกการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือนแห่งชาติ NCASP) 

1. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) พ.ศ. 2559 

2. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) พ.ศ. 2560 

3. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 1 พ.ศ. 2561 

4. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 2 พ.ศ. 2563 

5. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับแก้ไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563 

6. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ฉบับที่ 4 ปรับปรุงครั้งที่ 00 
 

รายละเอียดการแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
ฉบับที่ 4 ปรบัปรุงครั้งที่ 00 

ลําดับที ่ รายละเอียด 
แก้ไข/เพิ่ม/

ยกเลิก 

บทที่ 1 - บทที่ 21 ปรับปรงุใหม่ทั้งฉบบั 

 

  



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บันทึกการแก้ไขเอกสาร
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแก้ไขเอกสาร - 2 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร - 1 

 
 

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร 
สําเนา หน่วยงาน ช่องทางแจกจ่าย บทที ่ รูปแบบเอกสาร

1 สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย 

ห้องจัดเก็บเอกสาร SFD ทั้งเล่ม Original File 

2 สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย 

AVSEC Secure Portal 

SS Share Point 

ทั้งเล่ม Electronic File

3 ผู้ดําเนินการ AVSEC Secure Portal ทั้งเล่ม Electronic File

4 หน่วยงานภายใต้แผนฯ  WWW.CAAT.OR.TH ทั้งเล่ม Electronic File

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร - 2 

 
 

สําเนา หน่วยงาน ช่องทางแจกจ่าย บทที ่ รูปแบบเอกสาร

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทนํา
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บทนํา - 1 

 
 

บทนํา 

ตามท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือนได้อนุมัติให้ใช้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(National Civil Aviation Security Programme : NCASP) เมื่อวันที่  9 พฤษภาคม 2560 โดยแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีวัตถุประสงค์ในการกําหนดกรอบกฎระเบียบเพ่ือปกป้อง 
ความมั่นคงด้านการบินพลเรือนในประเทศไทยให้มีมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ  
โดยจัดให้มีการป้องกันการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยที่ NCASP ต้องได้รับ 
การพัฒนาและแก้ไขปรับปรุงอย่างสม่ําเสมอ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติในภาคผนวก 
17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 เพ่ือให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริง 
ของผู้ดําเนินการ รวมทั้งเพ่ือความครบถ้วนของเน้ือหาการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน สํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย จึงได้หารือร่วมกันกับผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้องในการพิจารณาแก้ไขปรับปรุง NCASP  
และเสนอขอความเห็นชอบจากคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National  
Civil Aviation Security Committee : NCASC)  ให้นําเสนอคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ซึ่ง กบร.  
ได้พิจารณาอนุมัติการแก้ไข NCASP ในการประชุมครั้งที่ 2/2566 เมื่อวันที่ 8 พฤษภาคม 2566 

ผมหวังว่า NCASP ฉบับน้ีจะช่วยให้การดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ของประเทศไทยดําเนินไปอย่างมีประสิทธิภาพและเป็นไปตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศและสอดคล้องกับการปฏิบัติงานจริงของผู้ดําเนินการ  
 

 

 

    (นายอธิรัฐ รัตนเศรษฐ) 
                             รฐัมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม รักษาราชการแทน 
               รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
               ประธานกรรมการการบินพลเรือน 
  



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทนํา
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00 บทนํา - 2 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ว่าง)



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

สารบัญ
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   สารบัญ-1 

 
 

สารบัญ 

บันทึกการแก้ไขเอกสาร 

บันทึกการแจกจ่ายเอกสาร 

บทนํา 

สารบัญ 

บทที่ 1 วัตถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) .     .1-1 

บทที่ 2  นิยามศัพท์ .                         .2-1 

 นิยามศัพท์.                          .2-1 

 ACRONYMS AND ABBREVIATIONS.                   .2-14 

บทที่ 3 การแจกจ่ายและการแก้ไขเอกสาร .                  .3-1 

 3.1 การแจกจ่ายเอกสาร.                      .3-1 

 3.2 การแก้ไขเอกสาร.                       .3-1 

บทที่ 4 กฎหมายและแผนที่เก่ียวข้อง .                   .4-1 

 4.1 กฎหมายระหว่างประเทศ.                     .4-1 

 4.2 กฎหมายภายในประเทศ.                     .4-1 

 4.3 แผนรักษาความปลอดภัยที่เก่ียวข้อง.                  .4-2 

บทที่ 5 การแบ่งความรับผิดชอบ .                     .5-1 

 5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน.                   .5-1 

 5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย.                .5-1 

 5.3 สํานักงานตํารวจแห่งชาติ.                                        .5-4 

 5.4 กระทรวงกลาโหม .                       .5-5 

 5.5 กระทรวงคมนาคม .                       .5-6 

 5.6 กระทรวงมหาดไทย .                       .5-6 

 5.7 กระทรวงการคลัง .                       .5-6 

 5.8 กระทรวงการต่างประเทศ .                     .5-6 

 5.9 กระทรวงยุติธรรม .                       .5-7 

 5.10 สํานักงานสภาความม่ันคงแห่งชาติ ....                          .5-7 

 5.11 สํานักข่าวกรองแห่งชาติ .                     .5-7 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

สารบัญ
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   สารบัญ-2 

 
 

 5.12 ผู้ดําเนินการสนามบิน .                      .5-8 

 5.13 ผู้ดําเนินการเดินอากาศ .                     .5-10 

 5.14 ผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศ .                  .5-12 

 5.15 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ      .                                                      .5-12 

 5.16 ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน          .5-14 

 5.17 ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน                                                                          .5-16 

 5.18 ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน                                         .5-17 

 5.19 ตัวแทนควบคุม .                       .5-19 

 5.20 การไปรษณีย์ควบคุม .                      .5-21 

 5.21 ผู้ส่งทราบตัวตน .                       .5-22 

 5.22 ผู้ให้บริการครัวการบิน .                     .5-24 

 5.23 ผู้เช่าพ้ืนที่สนามบินหรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบิน .                .5-26 

 5.24 หน่วยงานอ่ืน .                        .5-27 

บทที่ 6 การประสานงานและการสือ่สาร .                  .6-1 

 6.1 การสื่อสารและประสานงานกับหน่วยงานภายในประเทศ .            .6-1 

 6.2 การสื่อสารและประสานงานกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ                     .               .6-3 

 6.3 การสื่อสารและการประสานงานกับรัฐอ่ืน .                .6-4 

 6.4 การสื่อสารกับสื่อมวลชน.                                                        .6-5 

 6.5 ความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับรัฐอ่ืน .                .6-5 

 6.6 ความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับหน่วยงานภายในประเทศ .          .6-7 

 6.7 การร้องให้ปรับเพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับเที่ยวบิน .         .6-7 

 6.8 การสื่อสารเพ่ือตอบโต้ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย .     .6-9 

 6.9 การทบทวนและการวิเคราะห์หลังเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 

         ด้วยกฎหมาย .                        .6-9 

บทที่ 7 การรักษาความปลอดภัยสนามบิน .                  .7-1 

 7.1 การออกแบบและวางแผนพัฒนาสนามบิน .                .7-1 
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บทท่ี 1 

วัตถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีวัตถุประสงค์ในการกําหนด 
กรอบในการกํากับดูแลมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย ให้เป็นไป 
อย่างมีประสิทธิภาพและต่อเน่ือง โดยข้อกําหนดในแผนฯ มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือปกป้องและรักษาความ
ปลอดภัย ดังต่อไปน้ี 

 ก) เที่ยวบินของผู้ดําเนินการเดินอากาศที่จัดให้มีบริการทางอากาศ 
 ข) การให้บริการการเดินอากาศ 
 ค) สิ่งอํานวยความสะดวกด้านความปลอดภัยของสนามบินสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 
 ง) สิ่งอํานวยความสะดวกและโครงสร้างพ้ืนฐานต่าง ๆ ของการรักษาความปลอดภัยและ 

ความปลอดภัยสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) จัดให้มีขึ้นโดยอาศัยอํานาจตาม 
มาตรา 15 (1) แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ที่กําหนดให้คณะกรรมการการบินพลเรือน 
มีอํานาจหน้าที่ในการกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีความมุ่งหมายในการคงไว้ 
ซึ่งการรักษาความปลอดภัยอากาศยานที่จดทะเบียนหรือการปฏิบัติการบินในประเทศไทย สนามบินสาธารณะ 
ซึ่งให้บริการในประเทศไทยที่รองรับเที่ยวบินทั้งภายในและระหว่างประเทศ สนามบินส่วนบุคคลซึ่งเป็นไป 
ตามการประเมินความเสี่ยงโดยสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมท้ังการคุ้มครองผู้โดยสาร  
สมาชิกลูกเรือ เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานในสนามบิน และสาธารณชน 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) น้ีได้ถูกจัดทําขึ้นเพ่ือปฏิบัติตาม 
มาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติในภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 
แก้ไขเพ่ิมเติมครั้งที่ 18 รวมถึงมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัยที่บรรจุในภาคผนวก 
อ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ 

เพ่ือให้การนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติได้อย่างถูกต้อง 
ให้ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จัดทําแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) เพ่ือให้บุคลากรของทุกหน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติตามแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีความรู้ความเข้าใจด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน รวมถึงจัดทําแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) 
เพ่ือให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการจัดให้มีการประเมินคุณภาพการปฏิบัติงาน
ให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
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บทท่ี 2 

นิยามศัพท์ 

        คําศัพท์ที่ใช้ในเอกสารฉบับน้ีเป็นไปตามที่กําหนดไว้ในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497
กฎหมายลําดับรองที่เก่ียวข้อง รวมถึงภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
ค.ศ. 1944  และคู่มือการรักษาความปลอดภัยการบิน (The Aviation Security Manual : Doc.8973 – เอกสาร
ปกปิด) ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) อย่างไรก็ตาม อาจมีการนําคําศัพท์ 
ที่บัญญัติขึ้นโดยความเห็นชอบคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) มาใช้ใน
บางกรณี รายละเอียดมีดังน้ี  

การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (Acts of unlawful interference) การกระทํา
หรือพยายามกระทําการที่เป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของการบินพลเรือน ซึ่งรวมถึงการกระทําดังต่อไปน้ี 

(1) การยึดอากาศยานโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
(2) การทําลายอากาศยานในระหว่างบริการ 
(3) การจับบุคคลเป็นตัวประกันในอากาศยานหรือในสนามบิน 
(4) การบุกรุกโดยใช้กําลังเข้าไปในอากาศยานหรือที่สนามบินหรือที่ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวก 

ในการเดินอากาศ  
(5) การนําอาวุธหรือกลอุปกรณ์ วัตถุหรือสิ่งของ ที่อาจเป็นอันตรายขึ้นไปในอากาศยาน 

หรือเข้าไปที่สนามบิน หรือที่ ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ โดยมีเจตนาเพ่ือกระทําการ 
หรือพยายามกระทําการที่เป็นอันตรายต่อความปลอดภัยของการบินพลเรือน 

(6) การใช้อากาศยานในระหว่างบริการอันอาจเป็นเหตุให้ถึงแก่ความตาย การบาดเจ็บสาหัส  
หรือความเสียหายต่อทรัพย์สินหรือสิ่งแวดล้อมอย่างร้ายแรง 

(7) การแจ้งข้อมูลอันเป็นเท็จซึ่งเป็นอันตรายต่อความปลอดภัย เช่น ความปลอดภัยของอากาศยาน
ระหว่างการบินหรือขณะอยู่บนพ้ืนดิน หรือความปลอดภัยของผู้โดยสาร สมาชิกลูกเรือ เจ้าหน้าที่ภาคพ้ืน  
หรือสาธารณชน ที่สนามบินหรือที่ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

(8) การกระทําในลักษณะอ่ืนตามที่กําหนดในข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 

การก่อวินาศกรรม (Sabotage) การจงใจกระทําโดยมีเจตนาที่จะทําลายหรือทําให้เกิดความเสียหาย 
แก่ทรัพย์สิน เป็นผลให้เกิดอันตรายหรือเป็นผลให้เกิดการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย
ต่อการบินพลเรือนและสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 

การขู่วางระเบิด (Bomb Threat) การข่มขู่ผ่านช่องทางการสื่อสาร ซึ่งอาจจะทราบตัวผู้กระทําหรือไม่ทราบ 
โดยอาจจะเป็นการแนะนําหรือบอกเป็นนัย ไม่ว่าจะเป็นความจริงหรือเป็นความเท็จ ว่าความปลอดภัยของ
อากาศยานขณะทําการบินหรือระหว่างอยู่ที่พ้ืน หรือความปลอดภัยของสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
หรือความปลอดภัยของบุคคล ได้ถูกคุกคามและอยู่ในสถานการณ์อันตรายจากระเบิดหรืออุปกรณ์อ่ืน ๆ 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) วิธีการใด ๆ ที่ใช้ในการป้องกันไม่ให้มีการ 
นําอาวุธ วัตถุระเบิด กลอุปกรณ์ วัตถุหรือสารอันตรายอย่างอ่ืนมาใช้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
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การดําเนินการที่ไม่สามารถคาดการณ์ (Unpredictability) การดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัย 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการป้องกันการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยการปรับความถี่
ของการดําเนินงาน เปลี่ยนแปลงสถานที่ และวิธีการในการดําเนินการให้แตกต่างไปจากกรอบการทํางาน 
ที่ได้ต้ังไว้ 

การตรวจค้น (Screening) การใช้วิธีการทางเทคนิคหรือวิธีการอ่ืนใดสําหรับตรวจจับอาวุธ  วัตถุระเบิด  หรือ
วัตถุใด ๆ ที่เป็นวัตถุหรือเป็นสารอันตรายบางอย่าง ซึ่งอาจใช้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายใด ๆ 

หมายเหตุ – วัตถุหรือสารอันตรายบางอย่าง จัดว่าเป็นสินค้าอันตรายตามภาคผนวก 18 และ
ข้อกําหนดทางเทคนิคสําหรับการขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for 
The Safe Transport of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) และต้องขนส่งตามข้อแนะนําเหล่าน้ัน
ด้วย รวมถึงคู่มือการรักษาความปลอดภัยการบิน (The Aviation Security Manual : Doc.8973 – เอกสาร
ปกปิด) ซึ่งจัดให้มีรายการวัตถุต้องห้ามที่ไม่สามารถนําขึ้นห้องโดยสารของอากาศยานได้ 

การตรวจค้นอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search) การตรวจค้นบริเวณ
ด้านนอกและด้านในของอากาศยานอย่างละเอียด โดยมีจุดประสงค์เพ่ือหาวัตถุต้องสงสัย อาวุธ วัตถุระเบิด 
หรืออุปกรณ์ สิ่งของ และสารอันตรายอ่ืน ๆ 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้าน (Security Inspection) การตรวจสอบประสิทธิผล 
ของการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้านไปปฏิบัติ โดยแจ้งให้ทราบหรือไม่แจ้งให้ทราบล่วงหน้า  

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) การตรวจสอบการปฏิบัติเชิงลึก 
ในทุก ๆ ด้านอย่างละเอียดในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติไปบังคับใช้ 

การตรวจสอบประวัติ (Background Check) การตรวจสอบรูปพรรณสัณฐาน และประวัติความเป็นมา 
รวมถึงตรวจสอบประวัติอาชญากรรม และข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย เพ่ือประเมิน 
ความเหมาะสมของบุคคล ทั้งน้ี เป็นไปตามที่กฎหมายกําหนด 

การตรวจสอบอากาศยานเพื่อการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) การตรวจสอบภายใน
อากาศยานในพ้ืนที่ซึ่งผู้โดยสารอาจจะเข้าถึงได้ รวมถึงการตรวจสอบระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน 
โดยมีจุดประสงค์เพ่ือหาวัตถุต้องสงสัย อาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ์ สิ่งของและสารอันตรายอย่างอ่ืน 

การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) การทดสอบมาตรการรักษาความปลอดภัยการบิน
โดยใช้สถานการณ์จําลองของการพยายามจะกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
ทั้งน้ี การทดสอบจะเป็นแบบลับหรือเปิดเผยให้ผู้ปฏิบัติงานทราบก็ได้ 

การทํางานทางอากาศ (Aerial Work) การปฏิบัติการของอากาศยานเพ่ือการบริการอย่างใดอย่างหน่ึง 
เป็นการเฉพาะ เช่น  การเกษตร การก่อสร้าง การถ่ายภาพ การสํารวจ การสังเกตการณ์ การลาดตระเวน   
การบินทดสอบ การโฆษณาโดยใช้อากาศยาน หรือการลากเคร่ืองร่อนหรือลากป้ายโฆษณา 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) อาหาร เครื่องด่ืม และสิ่งของแห้ง และอุปกรณ์ที่เก่ียวข้อง
สําหรับใช้บนอากาศยาน 
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การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) สิ่งของทุกอย่าง
นอกเหนือไปจากการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) ซึ่งเป็นสิ่งของสําหรับใช้บริการผู้โดยสาร 
บนเที่ยวบิน เช่น หนังสือพิมพ์ นิตยสาร หูฟัง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผ้าห่ม ชุดอุปกรณ์สําหรับ 
อํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit) 

การบินทั่วไป (General Aviation) การปฏิบัติการของอากาศยานนอกเหนือจากการขนส่งทางอากาศ 
เพ่ือการพาณิชย์และการทํางานทางอากาศ 

การบินของบริษัท (Corporate Aviation) การปฏิบัติการบินที่ไม่ใช่เชิงพาณิชย์ หรือการที่บริษัทใช้ 
อากาศยานเพ่ือขนส่งผู้โดยสารหรือของเพ่ือใช้ในการดําเนินธุรกิจของบริษัท โดยมีการว่าจ้างนักบินอาชีพ 
มาทําการบินให้ (ทั้งน้ี การบินของบริษัทถือเป็นส่วนหน่ึงของการบินทั่วไป) 

การไปรษณีย์ควบคุม (Regulated Postal Authority) หน่วยงานการไปรษณีย์ของไทยหรือหน่วยงานที่
ได้รับการแต่งต้ังจากหน่วยงานการไปรษณีย์ ที่มีหน้าที่ต้องปฏิบัติตามข้อบังคับของสหภาพสากลไปรษณีย์ 
(Universal Postal Union: UPU) และได้รับใบรับรองการไปรษณีย์ควบคุมจากผู้อํานวยการสํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย  

การรับรอง (Certification) การประเมินและการยืนยันอย่างเป็นทางการโดยผู้มีอํานาจหรือผู้แทนของ 
ผู้มีอํานาจเหมาะสมในการรักษาความปลอดภัยการบิน ว่าบุคคลน้ัน ๆ มีความสามารถที่มีความจําเป็นสําหรับ 
การปฏิบัติหน้าที่ตามท่ีได้รับมอบหมายที่กําหนดโดยผู้มีอํานาจในการรักษาความปลอดภัย 

การรักษาความปลอดภัยการบิน (Aviation Security) การป้องกันการบินพลเรือนมิให้เกิดการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย วัตถุประสงค์น้ีจะสําเร็จได้โดยการใช้มาตรการ บุคลากร และ ทรัพยากรอ่ืน
ที่เก่ียวข้องผสมผสานกัน 

การสังเกตพฤติกรรม (Behaviour Detection) การนําเทคนิคมาประยุกต์ใช้ในการรับรู้พฤติกรรม 
ในลักษณะต่าง ๆ ของบุคคล รวมไปถึงลักษณะทางด้านร่างกายหรือท่าทางที่แสดงออกซึ่งเป็นตัวบ่งบอก 
ถึงพฤติกรรมที่ผิดปกติซึ่งจะทําให้บ่งช้ีได้ว่าบุคคลน้ันอาจก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อการบินได้ 

การแสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระบวนการแสดงตัวต่อผู้ดําเนินการเดินอากาศเพื่อการ 
รับขึ้นบนอากาศยานเที่ยวบินใดเที่ยวบินหน่ึง 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) การประเมินความต้องการด้านการรักษา 
ความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดอ่อนต่าง ๆ ที่อาจเป็นช่องทางที่ก่อให้เกิดการกระทําอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย และการให้คําแนะนําในการแก้ไขปรับปรุง (The Recommendation of Corrective 
Actions) 

การอํานวยความสะดวก (Facilitation) การจัดการกระบวนการควบคุมที่มีอย่างมีประสิทธิภาพ  
โดยมีจุดประสงค์เพ่ือเร่งการตรวจปล่อยบุคคล สินค้า และป้องกันความล่าช้าในการดําเนินการที่ไม่จําเป็น 
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ข้อกําหนดการรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate Requirements : AOCR)  
ข้อกําหนดที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ได้ออกประกาศกําหนดให้ผู้ขอรับใบรับรอง
ผู้ดําเนินการเดินอากาศและผู้ได้รับใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ ปฏิบัติให้เป็นไปตามมาตรฐานและ 
ข้อพึงปฏิบัติระหว่างประเทศ รวมทั้งตามข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 85 ว่าด้วย
ใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ และข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 86 ว่าด้วย 
การเดินอากาศของอากาศยาน ในบริบทที่เก่ียวข้องกับมาตรฐานความปลอดภัยด้านการบินและมาตรฐาน 
การรักษาความปลอดภัยการบิน 

ข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบินที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information : 
SSI) ข้อมูลที่หากมีการเข้าถึงหรือเปิดเผยต่อบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาต จะสามารถนําไปใช้หรือถูกใช้เพ่ือหา
ประโยชน์จากช่องโหว่หรือสนับสนุนต่อการนําไปกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยไม่ชอบด้วยกฎหมาย 
ต่อการบินพลเรือน ทั้งน้ี รายละเอียดเก่ียวกับการกําหนดและจัดการ SSI ให้เป็นไปตามแนวทางที่สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด 

เขตหวงห้าม (Security Restricted Area : SRA) บริเวณพ้ืนที่เขตการบินของสนามบินที่ถูกระบุว่าเป็น
พ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงเป็นอันดับแรก ๆ ที่ต้องจัดให้มีการควบคุมการเข้าพ้ืนที่และการควบคุมการรักษา 
ความปลอดภัยอย่างอ่ืนเพ่ิมเติม  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee ) คณะกรรมการที่ถูก 
จัดต้ังขึ้นเพ่ือให้คําแนะนําแก่เจ้าหน้าที่สนามบินในเร่ืองที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
และให้คําแนะนําในการนําข้อกําหนดของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติใช้จริง 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) อุปกรณ์ทางเทคนิคสําหรับใช้ในการป้องกัน 
หรือตรวจจับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน และสิ่งอํานวย 
ความสะดวกในการบินพลเรือน โดยอาจจะใช้อย่างอิสระหรือเป็นส่วนหน่ึงของระบบรักษาความปลอดภัย
ทั้งหมด 

เครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ (Air Navigation Facilities) เครื่องให้บริการที่จัดต้ังขึ้น 
เพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดินอากาศของอากาศยาน รวมตลอดถึงอาคาร สิ่งติดต้ังและอุปกรณ์ของ 
เครื่องให้บริการน้ัน   

จุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) จุดจอดอากาศยานหรือตําแหน่ง
จอดอากาศยานท่ีแยกออกมาต่างหาก หรือพ้ืนที่ที่หอบังคับการบินได้รับแจ้งว่าเป็นพ้ืนที่ที่ เหมาะสม 
ในการจอดอากาศยานซึ่งทราบหรือเช่ือว่าอาจตกเป็นเป้าหมายของการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย หรือเหตุผลอ่ืน ๆ ที่อากาศยานจําเป็นต้องจอดแยกออกมา  

จุดแสดงตนเพื่อรับบัตรโดยสาร (Checked-In Position) สถานที่ที่มีสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ 
ทําการแสดงตนต่อผู้ดําเนินการเดินอากาศเพ่ือรับขึ้นบนอากาศยานเที่ยวบินใดเที่ยวบินหน่ึง 
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เจ้าหน้าที่ผู้รักษาความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer: IFSO) ผู้ซึ่งรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมแต่งต้ังให้มีอํานาจหน้าที่ในการป้องกันและปราบปรามการกระทําความผิดในอากาศยาน 
ในระหว่างการบินตามพระราชบัญญัติว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 บุคคลเหล่าน้ี
ไม่ใช่บุคคลที่ถูกว่าจ้างให้ทําการคุ้มครองบุคคลหรือกลุ่มบุคคลที่เดินทางไปกับอากาศยาน เช่น พนักงานรักษา
ความปลอดภัยส่วนตัว (Personal Bodyguards) 

ตัวแทน (Agent)  บุคคล บริษัท หรือ องค์กร ที่ได้รับมอบหมายให้ปฏิบัติหน้าที่แทนผู้ดําเนินการ  
ทั้งน้ี ไม่ว่าโดยการทําสัญญาหรือในรูปแบบนิติสัมพันธ์อ่ืนใด  

ตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) ตัวแทน (Agent) ผู้ให้บริการจัดการขนส่งสินค้า (Freight Forwarder)  
และองค์กรอ่ืนซึ่งทําธุรกิจกับผู้ดําเนินการเดินอากาศ และได้จัดให้มีการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 
สินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ตามข้อกําหนด โดยได้รับใบรับรองจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย 

ตัวแทนสินค้าทางอากาศ (Air Cargo Agent) ผู้ขนส่งสินค้าหรือบริษัทอ่ืนใดที่รับสินค้าเพ่ือที่จะขนส่งไปยัง
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator) ไม่ว่าจะโดยตรงหรือผ่านตัวแทนที่จัดการสินค้าขนส่งทางอากาศ
ที่ได้รับอนุญาตจากผู้ดําเนินการเดินอากาศ ณ สนามบิน 

ถุงทางทูต (Diplomatic Bag aka Diplomatic Pouch) จดหมายหรือพัสดุทางการทูต ซึ่งขนส่งภายใต้
เง่ือนไขของอนุสัญญาเวียนนา (Vienna Convention : 1961) ซึ่งอาจจะมีผู้เดินทางไปด้วยหรือไม่มีก็ได้ 

ทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Resources) บุคลากร งบประมาณ สถานที่ อุปกรณ์ 
เครื่องมือรักษาความปลอดภัย เครื่องมือในการสื่อสาร และสิ่งอํานวยความสะดวก รวมถึงสิ่งใด ๆ ที่ใช้เพ่ือการ
รักษาความปลอดภัยโดยตรงและเพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage Manifest) เอกสารของแต่ละเที่ยวบิน ซึ่งมีข้อมูล
รายละเอียดของสัมภาระลงทะเบียน (ทั้งสัมภาระที่ไปกับผู้โดยสารและสัมภาระลงทะเบียนที่ไม่มีเจ้าของ
เดินทางไปด้วย) ซึ่งขนส่งไปกับเที่ยวบินน้ัน  

บุคคลต้องห้าม (Inadmissible Person) บุคคลที่ถูกหรือจะถูกปฏิเสธการเข้ารัฐใด ๆ โดยผู้มีอํานาจ 
ของรัฐน้ัน ๆ 

บริการการเ ดินอากาศ  (Air Navigation Services :  ANS)  บริการการจัดการจราจรทางอากาศ  
บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 
บริการข่าวสารการบิน บริการออกแบบวิธีปฏิบัติการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และบริการค้นหา 
และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย ซึ่งจัดให้มีขึ้นสําหรับการจราจรทางอากาศในทุกช่วงของการปฏิบัติ 
การบิน 

บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services : ATS) บริการที่ เ ก่ียวกับข้อมูลสําหรับเที่ยวบิน  
การเฝ้าระวังและแจ้งเตือน การแนะนําจราจรทางอากาศ หรือการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ในพ้ืนที่ควบคุม เขตประชิดสนามบิน และบริเวณสนามบิน 
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บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (Meteorological Services For Air Navigation : MET) บริการที่เก่ียวกับ
การตรวจและรายงานสภาพอากาศบริเวณสนามบิน การพยากรณ์อากาศเพ่ือการบิน หรือการแจ้งเตือน 
สภาพอากาศท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 

บริการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information Services : AIS) บริการที่จัดต้ังขึ้นเพ่ือให้ข้อมูล 
และข่าวสารด้านการบินซึ่งจําเป็นต่อความปลอดภัย ความเป็นระเบียบ และความมีประสิทธิภาพของ 
การเดินอากาศภายในพ้ืนที่ความรับผิดชอบที่กําหนด 

บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (Communication 
Navigation And Surveillance Systems : CNS) บริการจากเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
รวมไปถึงบริการอ่ืน ๆ ที่อาศัยเทคโนโลยีการสื่อสารทางไกลสําหรับการเดินอากาศ (Aeronautical 
Telecommunication) เพ่ือสนับสนุนการให้บริการการเดินอากาศ ซึ่งแบ่งเป็นประเภทบริการระบบ 
การสื่อสาร (Communication System) ประเภทบริการระบบช่วยการเดินอากาศ (Navigation System)  
และประเภทบริการระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance System)  

ใบรับรองผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Air Operator Certificate : AOC) ใบรับรองที่ออกให้แก่ผู้ดําเนินการ
เดินอากาศเพ่ือรับรองว่าผู้ดําเนินการเดินอากาศน้ันมีความสามารถดําเนินการเดินอากาศได้อย่างปลอดภัยและ
มีประสิทธิภาพไม่ว่าจะออกให้ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 น้ีหรือออกโดยหน่วยงานกํากับ
ดูแลด้านการบินพลเรือนของประเทศอ่ืน 

ไปรษณียภัณฑ์ (Mail) จดหมายหรือพัสดุอ่ืน ๆ ที่ส่งโดยผู้ให้บริการจัดส่งไปรษณีย์ ซึ่งได้ปฏิบัติตามกฎของ
สหภาพสากลไปรษณีย์ (The Universal Postal Union : UPU) 

ผู้ควบคุมอากาศยาน (Pilot-In-Command : PIC) นักบินที่ผู้ดําเนินการเดินอากาศหรือผู้จดทะเบียน 
อากาศยานกําหนดให้เป็นผู้ควบคุมและรับผิดชอบความปลอดภัยสําหรับการบินแต่ละเที่ยวบิน 

ผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) บุคคลที่ได้รับมอบหมายให้รับผิดชอบ 
ในการนํามาตรการการรักษาความปลอดภัยตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนไปใช้ รวมถึงรับผิดชอบ 
ในการติดต่อประสานงานด้านการรักษาความปลอดภัยกับหน่วยงานอ่ืน ๆ โดยผู้จัดการด้านการรักษา 
ความปลอดภัยควรขึ้นตรงกับผู้บริหารระดับสูงและควรได้รับการสนับสนุนทรัพยากรอย่างเพียงพอ 
เพ่ือให้การดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี ให้รวมถึงบุคคล 
ผู้อยู่ในตําแหน่งอ่ืนใดที่มีหน้าที่รับผิดชอบในทํานองเดียวกัน 

ผู้เช่าพื้นที่สนามบินหรือผู้ใช้พื้นที่สนามบิน (Tenant) บุคคลหรือองค์กรที่ได้รับอนุญาตจากเจ้าของ 
หรือผู้ดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้นลงช่ัวคราวอนุญาตเพ่ือประกอบธุรกิจที่สนามบินน้ัน ๆ รวมถึง
บุคคลหรือองค์กรที่ปฏิบัติหน้าที่หรือใช้พ้ืนที่ ณ สนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้นลงช่ัวคราวอนุญาตนั้น เช่น  
ผู้รับสัมปทาน ผู้จัดการขนส่งสินค้า  ผู้จําหน่ายอาหารและเครื่องด่ืม  ผู้ประกอบการท่องเที่ยว  ผู้ประกอบการ
รถแท็กซี่และรถโดยสาร  ผู้ประกอบการบํารุงรักษาอากาศยาน บริษัทนํ้ามันเช้ือเพลิง หน่วยงานของรัฐ 
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการ
เดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยา
การบิน (METP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน ผู้ให้บริการครัวการบิน เป็นต้น 
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ผู้โดยสารผ่าน (Transit Passenger) ผู้โดยสารที่เดินทางออกจากสนามบินโดยยังคงใช้เที่ยวบินเดียวกัน 
กับที่ผู้โดยสารได้เดินทางมาถึง 

ผู้ โดยสาร/สัมภาระเดินทางที่ เปลี่ยนลํา  (Transfer Passengers/Baggage)  ผู้ โดยสาร/สัมภาระ 
ที่ทําการเช่ือมต่อโดยตรงระหว่างเที่ยวบินที่แตกต่างกัน 

ผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator aka “Operator of Aircraft”) บุคคล องค์กร หรือบรรษัท
ที่เกี่ยวข้องหรือเป็นผู้เสนอให้บริการเก่ียวข้องกับการปฏิบัติการของอากาศยาน แบบขนส่งสาธารณะประจํา
หรือแบบเช่าเหมาลํา ภายในบริบทของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ผู้ดําเนินการ
เดินอากาศหมายรวมถึงผู้ดําเนินการใด ๆ ที่เก่ียวข้องกับการดําเนินงานขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์ 
และผู้ที่ดําเนินการบินทั่วไป (General Aviation) โดยใช้อากาศยานซึ่งมีมวลข้ึนสูงสุดมากกว่า 5,700 กิโลกรัม 

ผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศ (Foreign Aircraft Operator) ผู้ดําเนินการเดินอากาศที่ได้รับอนุญาต
ตามกฎหมายของต่างประเทศที่ให้บริการเข้ามายังหรือออกจากราชอาณาจักร ไม่ว่าด้วยตนเองหรือบุคคลอ่ืน 
หรือโดยการเช่าอากาศยานหรือการดําเนินการรูปแบบอ่ืนใด 

ผู้ดําเนินการ (Operator) ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 
(ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP)  
ผู้ ใ ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) และผู้ ใ ห้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม  
การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน ผู้ให้บริการครัวการบิน 

ผู้ดําเนินการสนามบิน (Airport Operator) บุคคลหรือองค์กรที่มี ช่ือปรากฏอยู่ในเอกสารใบอนุญาต 
ของสนามบิน 

ผู้บริหารระดับสูง (Accountable Executive) บุคคลในระดับผู้บริหารระดับสูงที่ได้รับแต่งต้ังให้มีอํานาจ 
หน้าที่รับผิดชอบสูงสุดและมีความสามารถในการจัดให้มีทรัพยากรที่สําคัญอย่างเพียงพอในการดําเนินงาน 
ด้านการรักษาความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร (Chief Executive Officer) 
กรรมการผู้จัดการ (Managing Director)  หรือบุคคลผู้อยู่ในตําแหน่งอ่ืนใดที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบ 
ในทํานองเดียวกัน 

ผู้ มีอํานาจในการรักษาความปลอดภัยการบิน (Appropriate Authority For Aviation Security) 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซึ่งได้รับมอบหมายให้มีหน้าที่กํากับดูแล ควบคุม ส่งเสริม และ
พัฒนากิจการการบินพลเรือนด้านการรักษาความปลอดภัย ทั้งน้ี เป็นไปตามพระราชกําหนดการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

ผู้ให้บริการจัดการขนส่งสินค้า (Freight Forwarder) บุคคล หรือองค์กรใด ๆ ซึ่งทําธุรกิจกับผู้ดําเนินการ
เดินอากาศ โดยมีวัตถุประสงค์ในการรับจัดการขนส่งสินค้า ไปรษณียภัณฑ์ สัมภาระ หรือสิ่งอ่ืน ๆ ทางอากาศ 

ผู้ส่งทราบตัวตน (Known Consignor) ผู้ส่งซึ่งเป็นต้นทางของการส่งสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ในนาม 
ของตนเอง และเป็นผู้กําหนดวิธีการดําเนินการส่งให้สอดคล้องกับมาตรฐานสําหรับการขนส่งสินค้าหรือ
ไปรษณียภัณฑ์น้ันไปกับอากาศยาน และได้ใบรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
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ผู้ ให้บริการครัวการบิน  (Caterer)  ผู้ ใ ห้บริการจัดเตรียมเครื่องอุปโภคบริ โภคสําหรับให้บริการ 
บนอากาศยาน เช่น เครื่องด่ืม อาหาร หนังสือพิมพ์ นิตยสาร หูฟัง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผ้าห่ม 
ชุดอุปกรณ์สําหรับอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit)  

ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Provider : ATSP) หน่วยงานที่ให้บริการที่เก่ียวกับ 
ข้อมูลสําหรับเที่ยวบิน (Flight Information Service) การเฝ ้าระวังและแจ้งเตือน (Alerting Service)  
การแนะนําจราจรทางอากาศ (Air Traffic Advisory Service) หรือการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ในพ้ืนที่ควบคุม เขตประชิดสนามบิน และบริเวณสนามบิน 

ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (Meteorological Services For Air Navigation Provider : METP) 
หน่วยงานท่ีให้บริการการตรวจและรายงานสภาพอากาศบริเวณสนามบิน การพยากรณ์อากาศเพ่ือการบิน 
หรือการแจ้งเตือนสภาพอากาศท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 

ผู้ ให้บริการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information Services Provider : AISP) หน่วยงาน 
ที่ให้บริการข้อมูลและข่าวสารด้านการบินซึ่งจําเป็นต่อความปลอดภัย ความเป็นระเบียบ และความมีประสิทธิภาพ 
ของการเดินอากาศภายในพ้ืนที่ความรับผิดชอบที่กําหนด 

ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (Communication 
Navigation And Surveillance Systems Provider : CNSP) หน่วยงานท่ีให้บริการจากเคร่ืองอํานวย
ความสะดวกในการเดินอากาศ รวมไปถึงบริการอ่ืน ๆ ที่อาศัยเทคโนโลยีการสื่อสารทางไกลสําหรับ 
การเดินอากาศ (Aeronautical Telecommunication) เ พ่ือสนับสนุนการให้บริการการเดินอากาศ  
ซึ่ งแบ่ง เ ป็นประเภทบริการระบบการสื่ อสาร  (Communication System) ประเภทบริการระบบ 
ช่วยการเดินอากาศ (Navigation System) และประเภทบริการระบบติดตามอากาศยาน (Surveillance 
System)  

แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ (Aviation Security Training 
Programme : ASTP) หมายถึง แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยของหน่วยงานดังต่อไปนี้ ผู้ดําเนินการ
สนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  
ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน  

แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของ
มาตรการท่ีนํามาใช้ในการป้องกันการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของการไปรษณีย์ควบคุม (Regulated Postal Authority 
Security Programme: RPASP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้ 
กับการไปรษณีย์ควบคุมเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของตัวแทนควบคุม  (Regulated Agent Security 
Programme: RASP) เอกสารที่ เ ป็นลายลักษณ์อักษรที่ ให้รายละเอียดของมาตรการที่ นํามาใช้กับ 
ตัวแทนควบคุมเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Programme: AOSP) 
เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดเกี่ยวกับมาตรการของผู้ดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทน 
ที่ปฏิบัติงานในนามของผู้ดําเนินการเดินอากาศเองเพ่ือให้บรรลุตามข้อกําหนดต่างๆ ของแผนรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศอ่ืน 
หรือเขตการปกครองอื่นและผู้บริหารจากหน่วยงานที่ผู้ดําเนินการเดินอากาศได้ให้บริการ 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการครัวการบิน (Caterer Security Programme: CSP) เอกสารที่เป็น
ลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับผู้ให้บริการครัวการบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติ
ตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Provider Security 
Programme: ATSPSP) เอกสารที่ เป็นลายลักษณ์อักษรท่ีให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับ 
ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผน รั กษาความปลอดภั ยผู้ ให้ บริ การอุ ตุ นิ ยม วิทยากา รบิ น  (Meteorological Service For  
Air Navigation Provider Security Programme : METPSP) เอกสารที่ เ ป็นลายลักษณ์อักษรที่ ใ ห้
รายละเอียดของมาตรการท่ีนํามาใช้กับผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตาม
ข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information Service Provider 
Security Programme : AISPSP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรท่ีให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้
กับผู้ให้บริการข่าวสารการบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน 
( Communication Navigation and Surveillance Systems Security Programme :  CNSSP) 
เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  
ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยานเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ  
ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ส่ งทราบตัวตน  (Known Consignor Security 
Programme: KCSP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้กับผู้ส่งทราบ
ตัวตนเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) 
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แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme: ASP) เอกสารที่เป็นลายลักษณ์
อักษรที่ให้รายละเอียดของมาตรการที่นํามาใช้ที่สนามบินเพ่ือที่จะบรรลุถึงการปฏิบัติตามข้อกําหนดต่าง ๆ 
ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

พนักงานตรวจค้น (Screener) บุคลากรด้านการรักษาความปลอดภัยที่ทําหน้าที่ตรวจค้น ซึ่งได้รับใบรับรอง
พนักงานตรวจค้นจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

พื้นที่เขตการบิน (Airside) พ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area) ของสนามบิน และพ้ืนที่ภูมิประเทศ อาคาร
หรือส่วนของอาคารที่ติดต่อกับพ้ืนที่เคลื่อนไหวที่มีการควบคุมการเข้าออก 

พื้นที่คัดแยกสัมภาระท่ีลําเลียงขึ้นบนอากาศยาน (Baggage Sorting Area aka Baggage Make-Up 
Area) พ้ืนที่สําหรับคัดแยกสัมภาระสําหรับนําขึ้นอากาศยานขาออก 

พื้นที่ควบคุม (Controlled Area) พ้ืนที่ที่มีการควบคุมการเข้าออก 

พื้นที่เคลื่อนไหวอากาศยาน (Movement Area) ส่วนของสนามบินที่ใช้เพ่ือการขึ้นลงและขับเคลื่อน 
อากาศยาน ประกอบไปด้วยพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Maneuvering Area) และลานจอดอากาศยาน 

พื้นที่นอกเขตการบิน (Landside) พ้ืนที่ของสนามบินและอาคารต่าง ๆ ที่ไม่ใช่พ้ืนที่เขตการบิน ทั้งน้ี การกําหนด
พ้ืนที่นอกเขตการบินขึ้นอยู่กับพ้ืนฐานของระดับภัยคุกคามและการประเมินความเสี่ยงของผู้ดําเนินการสนามบิน  
ซึ่งต้องสอดคล้องกับผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินของสํานักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย รวมทั้งต้องสอดคล้องกับข้อจํากัดในการดําเนินการของผู้ดําเนินการสนามบิน 

พื้นที่ปลอดอาวุธ (Sterile Area) พ้ืนที่ต้ังแต่จุดตรวจค้นผู้โดยสารเป็นต้นไปจนถึงอากาศยาน ซึ่งการเข้า
พ้ืนที่มีการควบคุมอย่างเข้มงวด 

พื้นที่สินค้า (Cargo Area) พ้ืนที่ว่างและสิ่งอํานวยความสะดวกที่อยู่ในพ้ืนที่เพ่ือใช้ในการจัดการสินค้า 
ซึ่งพ้ืนที่ดังกล่าวรวมถึงลานจอด อาคารสินค้า (Cargo Building) คลังสินค้า (Warehouse) ที่จอดรถ และ 
ถนนที่เช่ือมติดต่อกับพ้ืนที่ดังกล่าว 

ระบบการอนุญาต (Permits System)  ระบบบัตรรักษาความปลอดภัยประกอบด้วยบัตรแสดงรูปพรรณ
สัณฐาน เอกสารอ่ืน ๆ ที่ออกให้หรือให้ใช้แก่บุคคลที่ถูกว่าจ้างให้ทํางานในสนามบิน หรือผู้มีความจําเป็น 
ที่จะต้องได้รับอนุญาตให้เข้าพ้ืนที่สนามบิน เขตการบิน หรือเขตหวงห้าม วัตถุประสงค์ของระบบคือการระบุ 
ตัวบุคคลและอํานวยความสะดวกในการเข้าพ้ืนที่ดังกล่าว ใบอนุญาตยานพาหนะมีจุดประสงค์เดียวกันเพ่ือการ
อนุญาตการเข้าพ้ืนที่ของยานพาหนะ 

รัฐเจ้าของทะเบียนอากาศยาน (State of Registry) ประเทศที่อากาศยานน้ันจดทะเบียนไว้ 

ลานจอดอากาศยาน (Apron) พ้ืนที่ของสนามบินบก (Land aerodrome) ที่ถูกกําหนดให้เป็นพ้ืนที่รองรับ
อากาศยาน สําหรับการนําผู้โดยสาร ไปรษณียภัณฑ์ สินค้าขึ้นลงอากาศยาน ตลอดจนเป็นพ้ืนที่สําหรับ 
เติมนํ้ามันอากาศยาน และซ่อมบํารุงอากาศยาน 

ลานจอด (Ramp) มีความหมายเหมือนลานจอดอากาศยาน (Apron) 
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วัฒนธรรมด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Culture) บรรทัดฐาน ค่านิยม ทัศนคติและฐานคติ 
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีอยู่ในการปฏิบัติงานประจําวันขององค์กร และสะท้อนให้เห็น 
โดยการกระทําและพฤติกรรมของหน่วยงานต่าง ๆ และบุคลากรภายในองค์กร   

วัตถุต้องสงสัย (Suspect Item) วัตถุใด ๆ ท่ีอยู่ในที่ซึ่งไม่ควรจะอยู่ วัตถุที่ถูกทิ้งไว้โดยไม่มีเจ้าของ หรือ 
วัตถุที่ผิดปกติโดยไม่สามารถให้คําอธิบายได้ (ว่าทําไมถึงผิดปกติเช่นน้ัน) และวัตถุที่พิจารณาแล้วว่าเป็น 
ภัยคุกคาม 

วัตถุต้องห้าม (Prohibited Items) วัตถุใด ๆ ซึ่งอาจใช้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย และไม่ได้สําแดงให้เห็นอย่างถูกต้องและอยู่ภายใต้กฎหมายและข้อบังคับที่ ใ ช้บังคับ  
ทั้งน้ี รายการวัตถุต้องห้ามให้เป็นไปตามที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยประกาศกําหนด 

วัตถุระเบิด (Explosive Device) วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณ์ระเบิดเพลิงหรือกลอุปกรณ์ระเบิดแสวงเครื่อง 
ที่สามารถทําให้บุคคลได้รับบาดเจ็บหรือเป็นภัยคุกคามต่อความปลอดภัยของอากาศยาน 

วัตถุอันตราย (Dangerous Goods) วัตถุหรือสารที่สามารถก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อสุขภาพ ความปลอดภัย  
ทรัพย์สิน หรือสิ่งแวดล้อม ในขณะขนส่งทางอากาศ ที่อยู่ในรายการวัตถุอันตรายตามข้อกําหนดทางเทคนิค
สําหรับการขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for The Safe Transport 
of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) ซึ่งเป็นไปตามที่ผู้อํานวยการประกาศกําหนด 

ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency Operation Center: EOC) พ้ืนที่ในสนามบินที่ถูกกําหนดขึ้นเพ่ือใช้
ในการบริหารจัดการเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัย หรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ที่เกิดขึ้นในสนามบิน 

สนามบิน (Airport) สนามบินประเภทหน่ึงที่มีการดําเนินการเชิงพาณิชย์ โดยแบ่งพ้ืนที่ออกเป็นเขตการบิน 
(Airside) และพ้ืนที่นอกเขตการบิน (Landside) 

สนามบินระหว่างประเทศ (International Airport) สนามบินที่ถูกกําหนดโดยรัฐผู้ทําสัญญาในอาณาเขต
ของตน เพ่ือให้เที่ยวบินระหว่างประเทศทําการบินเข้าออกประเทศ โดยจัดให้มีพิธีการทางศุลกากร การตรวจ
คนเข้าเมือง สาธารณสุข กักกันสัตว์และพืช และวิธีการปฏิบัติที่คล้ายคลึงกัน 

สมาชิกลูกเรือ (Crew Member) บุคคลที่ได้รับมอบหมายจากผู้ดําเนินการเดินอากาศให้ปฏิบัติหน้าที่ 
บนอากาศยานในระหว่างเวลาปฏิบัติหน้าที่บนเที่ยวบิน 

สัมภาระ (Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้ขนส่งและผู้ขนส่งได้ออกป้ายกํากับ
สัมภาระ) และไม่ลงทะเบียน (สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้โดยสาร นอกจากสัมภาระลงทะเบียน) 

สัมภาระท่ีจัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่ถูกแยกออกจากผู้โดยสารหรือ 
ผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน โดยการจัดการที่ไม่ต้ังใจ 

สัมภาระท่ีไปกับผู้โดยสาร (Accompanied Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนซึ่งยอมรับให้ขนส่ง 
ในระวางเก็บสินค้าของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือในพ้ืนที่จัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน โดยผู้โดยสาร
ที่ได้แสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check in)  
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สัมภาระที่ไม่มีผู้ดูแล (Unidentified Baggage aka Left Unattended Baggage) สัมภาระที่ถูกทิ้งไว้
บริเวณสนามบิน อาจมีหรือไม่มีป้ายปิดสัมภาระ (Baggage tag) ติดอยู่ ซึ่งไม่มีผู้โดยสารมารับหรือแสดงตน
เป็นเจ้าของ 

สัมภาระท่ีไม่มีผู้มารับ (Unclaimed Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่มาถึงสนามบินพร้อมกับอากาศยาน 
และไม่มีผู้โดยสารมารับหรือไม่มีผู้มาแสดงตนเป็นเจ้าของ 

สัมภาระไม่ลงทะเบียน (Cabin baggage) สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้โดยสาร นอกจากสัมภาระ
ลงทะเบียนโดยเก็บไว้ในห้องโดยสารบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) สัมภาระที่อยู่ในความดูแลของผู้ขนส่งและผู้ขนส่งได้ออกป้ายกํากับ
สัมภาระและถูกขนส่งโดยเก็บไว้ที่ระวางเก็บสินค้าบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียนที่ไปกับผู้โดยสารผ่าน (Transit Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนที่เดินทางมา
พร้อมกับอากาศยานซึ่งดําเนินการโดยผู้ดําเนินการเดินอากาศระยะหน่ึงและยังคงอยู่บนอากาศยานลําน้ัน 
จนกระทั่งอากาศยานลําน้ันเดินทางต่อไป  

สัมภาระลงทะเบียนที่ไม่มีเจ้าของเดินทางไปด้วย (Unaccompanied Baggage) สัมภาระที่ขนส่งเป็น
สินค้า ซึ่งบุคคลที่เป็นเจ้าของอาจจะเดินทางหรือไม่ได้เดินทางไปกับเที่ยวบินน้ัน 

สรรพภัณฑ์ (Stores aka Supplies) 1) สิ่งของสําหรับจําหน่ายหรือไม่จําหน่ายก็ได้โดยมุ่งหมายเพ่ือบริโภค
แก่ผู้โดยสารและผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน หรือสิ่งของที่จําเป็นต่อการปฏิบัติงานและการซ่อมบํารุง 
อากาศยาน รวมถึงเช้ือเพลิงและสารหล่อลื่น 2) สิ่งของสําหรับจําหน่ายแก่ผู้โดยสารและผู้ประจําหน้าที ่
ในอากาศยานโดยจะถูกนําออกจากอากาศยานเมื่อลงจอด 

สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ (An Aeronautical Facility)  เครื่องอํานวยความสะดวกในการ
เดินอากาศ เครื่องมือหรือสิ่งอํานวยความสะดวกในสนามบินอย่างอ่ืน ที่ใช้หรือสามารถใช้หรือถูกออกแบบมา
เพ่ือใช้สําหรับช่วยในการเดินอากาศของอากาศยาน รวมถึงสนามบิน พ้ืนที่ลงจอด ไฟ หรือเคร่ืองมืออุปกรณ์ใด ๆ 
สําหรับการเผยแพร่ข้อมูลสภาพอากาศ การส่งสัญญาณ การค้นหาทิศทางวิทยุ หรือวิทยุ หรือการสื่อสาร 
โดยแม่เหล็กไฟฟ้าอ่ืน ๆ และโครงสร้างหรือกลไกอ่ืน ๆ ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือนําทางหรือควบคุมเที่ยวบิน 
ในอากาศหรือการขึ้นลงของอากาศยาน 

สินค้า (Cargo) ทรัพย์สินใด ๆ ที่ขนขึ้นบนอากาศยานนอกเหนือไปจากไปรษณียภัณฑ์ พัสดุ และสัมภาระ 
ที่ไปกับผู้โดยสารหรือสัมภาระที่จัดการผิดพลาด 

สินค้าทราบที่มา (Known Cargo)  1) สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ที่รับจากตัวแทนควบคุม หรือรับโดยตรงจาก
ผู้ส่งทราบตัวตน ซึ่งได้ผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามข้อกําหนด 2) สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ 
ที่รับจากผู้ส่งไม่ทราบตัวตนซึ่งผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยรวมถึงการตรวจค้น 3) ไปรษณียภัณฑ์
ที่รับจากการไปรษณีย์ควบคุมซึ่งผ่านการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามข้อกําหนด 
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สินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ที่ มีความเสี่ยงสูง (High Risk Cargo or Mail) สินค้าหรือไปรษณีย์ภัณฑ์ 
ที่ถูกกําหนดว่าเป็นภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน อันเป็นผลมาจากข้อมูลของหน่วยงานภาครัฐด้านข่าวกรอง
ระบุว่าสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์น้ันเป็นภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน หรือมีความผิดปกติจนเป็นที่น่าสงสัย  
หรือลักษณะของสินค้าและไปรษณีย์ภัณฑ์น้ันไม่สามารถใช้เพียงมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐาน 
ในการตรวจจับวัตถุต้องห้ามซึ่งอาจเป็นอันตรายต่ออากาศยาน ทั้งน้ี ในกรณีที่มีข้อมูลการข่าวเฉพาะเจาะจง 
(Specific intelligence) ให้ถือว่าสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์น้ันเป็นสินค้าหรือไปรษณียภัณฑ์ที่มีความเสี่ยงสูง
โดยไม่ต้องคํานึงถึงว่ารับมาจากหน่วยงานใด 

สินค้าเปลี่ยนลํา (Transshipment Cargo) สินค้าที่ เดินทางมากับอากาศยานลําหน่ึง จากสนามบิน 
ในประเทศหน่ึงและขนถ่ายขึ้นบนอากาศยานอีกลําหน่ึงเพ่ือขนส่งต่อไปยังสนามบินของอีกประเทศหน่ึง 

หลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand) พ้ืนที่ในลานจอดที่ถูกกําหนดให้เป็นที่จอดอากาศยาน 

อากาศยาน (Aircraft) เครื่องทั้งสิ้นซึ่งทรงตัวในบรรยากาศ โดยปฏิกิริยาแห่งอากาศ เว้นแต่วัตถุซึ่งระบุ
ยกเว้นไว้ในกฎกระทรวง 

อากาศยานควบคุมการบินระยะไกลขนาดเล็กหรือโดรน (Small Remotely Piloted Aircraft Systems : 
RPAS or Drone) อากาศยานซึ่งทําการบินโดยไม่มีนักบินบังคับอยู่บนอากาศยาน และควบคุมการบินจาก
ระยะไกล หรือการต้ังโปรแกรมและควบคุมการบินอัตโนมัติ 

อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned Aircraft Systems : UAS) ระบบอากาศยานไร้คนขับ 

อากาศยานในระหว่างทําการบิน (Aircraft in Flight) อากาศยานอยู่ในระหว่างทําการบิน ณ จุดของ 
เวลาใด ๆ เริ่มจากขณะที่ประตูด้านนอกทั้งหมดของอากาศยานได้ถูกปิดลงหลังจากที่ผู้โดยสารได้ขึ้นบน 
อากาศยานแล้ว จนถึงเวลาที่ประตูดังกล่าวได้ถูกเปิดออกสําหรับให้ผู้โดยสารลงจากอากาศยาน  

อากาศยานไม่อยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft not in Service) อากาศยานที่จอดอยู่เป็นเวลามากกว่า 
12 ช่ัวโมงหรือไม่มีการตรวจตราอย่างเพียงพอเพ่ือป้องกันการเข้าถึงของผู้ไม่ได้รับอนุญาต 

อากาศยานอยู่ในระหว่างให้บริการ (Aircraft in Service) อากาศยานที่จอดอยู่ซึ่งมีการตรวจตรา 
อย่างเพียงพอเพ่ือป้องกันการเข้าถึงของผู้ไม่ได้รับอนุญาต 

อาคารสินค้า (Cargo Building aka Cargo Shed) อาคารซึ่งเปลี่ยนสถานะจากการขนส่งสินค้าระหว่าง 
การขนส่งทางบกเป็นการขนส่งสินค้าทางอากาศ และเป็นที่มีสิ่งอํานวยความสะดวก ในกระบวนการขนส่ง
สินค้าติดต้ังอยู่ หรือเป็นอาคารสําหรับเก็บสินค้าเพ่ือรอการขนส่งสินค้าทางอากาศ หรือขนส่งทางบกต่อไป  

อาวุธปืน (Firearm) อาวุธปืนตามกฎหมายว่าด้วยอาวุธปืน เคร่ืองกระสุนปืน วัตถุระเบิด ดอกไม้เพลิง และ 
สิ่งเทียมอาวุธปืน 
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ACRONYMS AND ABBREVIATIONS 

 
AIS     Aeronautical Information Services 

AISP    Aeronautical Information Services Provider 

AISPSP   Aeronautical Information Service Provider Security Programme 

ANS    Air Navigation Services 

AOC     Air Operator Certificate 

AOCR    Air Operator Certificate Requirements 

AOSP    Aircraft Operator Security Programme  

ASC     Airport Security Committee 

ASP     Airport Security Programme 

ASTP    Aviation Security Training Programme  

ATS     Air Traffic Services  

ATSP    Air Traffic Service Provider 

ATSPSP    Air Traffic Service Provider Security Programme 

AUI    Acts of Unlawful Interference 

CNS     Communication Navigation And Surveillance Systems 

CNSP    Communication Navigation And Surveillance Systems Provider 

CNSSP   Communication Navigation And Surveillance Systems Provider Security Programme 

CSD     Consignment Security Declaration 

CSP     Caterer Security Programme 

EOC     Emergency Operation Center 

ICAO    International Civil Aviation Organization 

IFSO     In-flight Security Officer 

KCSP    Known Consignor Security Programme 

LEO     Law Enforcement Officer 

MANPADS   Man-Portable Air Defence Systems 

MET     Meteorological Services For Air Navigation  
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METP     Meteorological Service For Air Navigation Provider 

METPSP    Meteorological Service For Air Navigation Provider Security Programme 

NCASC     National Civil Aviation Security Committee 

NCASP     National Civil Aviation Security Programme 

NCASTP    National Civil Aviation Security Training Programme 

NCASQCP    National Civil Aviation Security Quality Control Programme 

NICC      The National Incident Control Center 

PIC      Pilot-In-Command 

PTI      Positive Target Identification 

RA      Regulated Agent 

RASP     Regulated Agent Security Programme 

RPA     Regulated Postal Authority 

RPASP     Regulated Postal Authority Security Programme 

SOP      Standard Operating Procedure 

SRA     Security Restricted Area 

SSI     Sensitive Aviation Security Information  

UAS     Unmanned Aircraft Systems 
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บทท่ี 3 

การแจกจ่ายและการแก้ไขเอกสาร 

3.1 การแจกจ่ายเอกสาร  

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ได้จัดทําขึ้นเพ่ือเผยแพร่ในอุตสาหกรรม
การบิน และเน่ืองจากเน้ือหาบางส่วนในแผนฉบับน้ีมีความอ่อนไหวในด้านการรักษาความปลอดภัย สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึง กําหนดให้มีการแจกจ่ายแผนฉบับน้ีให้ กับผู้ ดํ า เ นินการและ 
หน่วยงานที่เก่ียวข้องที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการหรือปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อกําหนด 
ในแผนผ่านช่องทางที่สํานักงานกําหนด  

3.2 การแก้ไขเอกสาร 

เมื่อเน้ือหาของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) มีการแก้ไขเปลี่ยนแปลง
ตามมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติในภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944  
รวมถึงมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัยที่บรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะเป็นผู้แจ้งข้อแก้ไขไปยังผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้องที่มี
หน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการหรือปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผน พร้อมทั้งจัดทําการ
บันทึกตามรูปแบบบันทึกการแก้ไขเอกสาร  
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บทท่ี 4 

กฎหมายและแผนท่ีเก่ียวข้อง 

4.1 กฎหมายระหว่างประเทศ 

อนุสัญญาและกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย  
มีดังน้ี 

        (1)  อนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศหรืออนุสัญญาชิคาโก (Chicago Convention) 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนาหลักการและเทคนิคในการเดินอากาศระหว่างประเทศ รวมท้ังวางแนวทางในการพัฒนาการ
การขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ  

         (2) อนุสัญญาว่าด้วยความผิดและการกระทําอ่ืน ๆ บางประการท่ีกระทําบนอากาศยาน (Convention on 
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft) 

         (3) อนุสัญญาว่าด้วยการปราบปรามการยึดอากาศยานโดยมิชอบ (Convention for the Suppression of 
Unlawful Seizure of Aircraft)  

         (4) อนุสัญญาว่าด้วยการปราบปรามการกระทําอันมิชอบด้วยกฎหมายต่อความปลอดภัยของ 
การบินพลเรือน (Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation) 

         (5) พิธีสารเพ่ือการปราบปรามการกระทํารุนแรงอันมิชอบด้วยกฎหมาย (Protocol for the 
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airport Serving International Civil Aviation) 

ทั้งน้ี ประเทศไทยได้เข้าเป็นภาคีแห่งอนุสัญญาและภาคยานุวัติต่อพิธีสารข้างต้น พร้อมทั้งได้ตรากฎหมาย
เพ่ือให้การเป็นไปตามอนุสัญญาและตามพิธีสารดังกล่าวแล้ว 

4.2 กฎหมายภายในประเทศ 
ประเทศไทยได้ตรากฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี 

        (1) พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เป็นกฎหมายที่กํากับดูแลการบินพลเรือน ทั้งในเรื่อง
การจดทะเบียนอากาศยาน สัญชาติอากาศยาน เครื่องหมายอากาศยาน การจราจรทางอากาศ ตลอดจน
มาตรฐานความปลอดภัย และการรักษาความปลอดภัย โดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497  
เป็นกฎหมายที่อนุวัติการมาจากอนุสัญญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ซึ่งเป็นความตกลงระหว่างประเทศ
ในการกํากับดูแลการเดินอากาศทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ 

        (2) พระราชบัญญัติว่าด้วยความผิดบางประการต่อการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 ได้กําหนดให้การ
กระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่ออากาศยานหรือบนอากาศยาน หรือสนามบิน  
หรือบุคคลใด ๆ ที่อยู่ในเขตสนามบินหรือต่อสิ่งอํานวยความสะดวกที่ช่วยในการเดินอากาศว่าเป็นความผิด 
ทางอาญา และพระราชบัญญัติน้ีได้กําหนดบทลงโทษการก่อการกระทําเหล่าน้ันไว้ด้วย 

        (3) พระราชกําหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 เป็นกฎหมายที่จัดให้มีขึ้นเพ่ือ
ปรับปรุงรูปแบบ โครงสร้าง และอํานาจหน้าที่ของหน่วยงานด้านการบินพลเรือนของประเทศไทยให้สอดคล้อง
กับมาตรฐานสากล รวมท้ังให้เป็นไปตามข้อกําหนดและข้อเสนอแนะขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ  

 (4) พระราชบัญญัติอ่ืนที่เก่ียวข้อง 
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4.3 แผนรักษาความปลอดภัยท่ีเก่ียวข้อง 

   (1) แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
   (2) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  
   (3) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) 

ทั้งน้ี นอกจากพระราชบัญญัติ พระราชกําหนด และแผนข้างต้นแล้ว ผู้ดําเนินการและบุคคลผู้มีหน้าที่เก่ียวข้อง
ในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนต้องปฏิบัติตามกฎหมายลําดับรองอ่ืนด้วย เช่น กฎกระทรวง 
ข้อบังคับ ข้อกําหนด ระเบียบ ประกาศ รวมถึง คู่มือ และแนวปฏิบัติ ที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่ง 
ประเทศไทยกําหนด  
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บทท่ี 5 

การแบ่งความรับผิดชอบ 

5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน 

คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจกําหนดนโยบายด้านการบินพลเรือนของประเทศและ
พิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ โดยอาศัยอํานาจตามมาตรา 15 (1)  
แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยโดยผู้ อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี 

5.2.1 หน้าที่ในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) 

(1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
ที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) และได้รับการ
อนุมัติโดยคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.)  

 (2) ทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) เป็นประจําสม่ําเสมอ 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้แผนมีเน้ือหาครอบคลุม ครบถ้วน และเป็นปัจจุบัน สอดคล้องกับมาตรฐาน
ระหว่างประเทศและภายในประเทศที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน รวมถึงสอดคล้อง
กับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนและผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
ของประเทศเพ่ือให้มั่นใจว่าได้กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมและสามารถตอบโต้ 
กับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี เมื่อทําการทบทวนแผนแล้วให้รายงาน 
ให้คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) ทราบด้วย 

(3) กําหนดหน้าที่และความรับผิดชอบให้แก่หน่วยงานที่เก่ียวข้องในการนําแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติ  

 (4)  ประกาศและแจกจ่ายแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  (NCASP)  
ให้กับหน่วยงานที่เก่ียวข้องผ่านช่องทางที่สํานักงานกําหนด 

 (5) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 
คู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึง กฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือให้มั่นใจว่าหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องจะ
สามารถนําข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพ 

(6) แจกจ่ายแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
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พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) ให้กับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องผ่านช่องทางท่ีสํานักงานกําหนด พร้อมทั้งจัดให้มี 
การทบทวนแผนดังกล่าวตามวงรอบเป็นประจําสม่ําเสมอ 

 (7) กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ กับหน่วยงานที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามข้อกําหนด
ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASTP) และคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย  
รวมถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(8) ดําเนินการรับรองพนักงานตรวจค้นและครูผู้สอนด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
 (9) จัดให้มีวิธีการในการประสานงานในกิจกรรมต่าง ๆ ระหว่างหน่วยงานภายในประเทศ 

ที่เก่ียวข้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
 (10) พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ เพ่ือให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการได้จัดให้มีข้อกําหนดและ
แนวปฏิบัติที่สอดคล้องข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 (11) กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ ให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย  
แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ ดําเนินการที่ ได้รับ 
ความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

(12) ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการมีทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Resources)  
ที่จําเป็นต้องใช้ในการรักษาความปลอดภัยเพียงพอที่จะปฏิบัติตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยทรัพยากรดังกล่าวหมายรวมถึง บุคลากร 
งบประมาณ สถานที่ อุปกรณ์ เครื่องมือรักษาความปลอดภัย เครื่องมือในการสื่อสาร และสิ่งอํานวยความ
สะดวก รวมถึงสิ่งใด ๆ ที่ใช้เพ่ือการรักษาความปลอดภัยโดยตรงและเพ่ือสนับสนุนการดําเนินงานเพ่ือการ
รักษาความปลอดภัย 

(13) กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ เพ่ือให้มั่นใจว่าการออกแบบ ก่อสร้าง ดัดแปลง 
หรือปรับปรุง อาคาร สิ่งปลูกสร้าง พ้ืนที่ งานสถาปัตยกรรมภายในพ้ืนที่สนามบิน และการจัดหาเคร่ืองมือ
รักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการสนามบิน จะทําให้การดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไป 
อย่างมีประสิทธิภาพ  

 (14) ดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องตามความจําเป็นเพ่ือลดจุดอ่อนในการรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนของประเทศ รวมถึงแก้ไขปัญหาการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผน กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ 
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

(15) ตรวจสอบขั้นตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของอากาศยานจดทะเบียนหรือ 
อากาศยานที่ปฏิบัติการในประเทศไทยเมื่อมีเที่ยวบินที่อยู่ในภาวะต้องสงสัยและหน่วงเหน่ียวอากาศยาน
ดังกล่าว 
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5.2.2 หน้าที่ ในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยและภัยคุกคามต่อการบิน 
พลเรือน 

  (1) ประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนต่อประเทศไทยร่วมกับ
คณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และประกาศ 
ผลการประเมินความเสี่ยงให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบอย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 
  (2) ประเมินภัยระดับคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยร่วมกับคณะอนุกรรมการประเมิน
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และประกาศผลการประเมินภัยคุกคามต่อการบิน 
พลเรือนให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบอย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 
  (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและ 
ระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนอย่างสมํ่าเสมอ โดยอาศัยคําแนะนําจากคณะอนุกรรมการประเมิน 
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

(4) ตรวจสอบและประเมินข้อมูลที่เก่ียวข้องกับภัยคุกคามระยะสั้นและระยะยาว รวมท้ังความเสี่ยง 
ที่เก่ียวข้องกับภัยคุกคาม จากข้อมูลข่าวกรองอย่างต่อเน่ืองซึ่งการพิจารณาดังกล่าวควรรวมถึงลักษณะของ 
ภัยคุกคาม (Nature of Threat) และควรครอบคลุมถึงภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้นในอาณาเขตและน่านฟ้า 
ของราชอาณาจักรไทย  

(5) ประกาศใช้มาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติม เพ่ือให้มั่นใจว่ามีการปกป้องสนามบิน 
อากาศยาน และบริเวณที่ ต้ังเคร่ืองอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศหรือบริเวณอ่ืนที่เ ก่ียวข้อง  
ในกรณีที่ระดับของภัยคุกคามมีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นและอาจส่งผลกระทบร้ายแรงต่อการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือน ทั้งน้ี มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติมน้ันจะต้องมีความเหมาะสมกับระดับของ 
ภัยคุกคามที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้ประกาศไว้ 

ทั้งน้ี รายละเอียดที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนของประเทศไทย รวมถึง กฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

5.2.3 การดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

(1) ติดตามการเปลี่ยนแปลงมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติ (Standards and Recommended 
Practices) ของภาคผนวกต่าง ๆ ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศที่เก่ียวข้องกับการรักษาความ
ปลอดภัยและข้อกําหนดของประเทศอ่ืน ๆ และดําเนินการออกกฎหมาย กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ และพัฒนา
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 

(2) บังคับใช้กฎหมายที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
(3) ให้คําแนะนําแก่รัฐบาล รัฐมนตรี ผู้มีอํานาจหน้าที่ และหน่วยงานอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องกับการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน 
(4) สอบสวนและทบทวนเหตุการณ์ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยภายใต้ข้อกําหนดของ

กฎหมาย 
(5) สนับสนุนข้อมูลและให้คําแนะนําด้านเทคนิคการรักษาความปลอดภัยการบินแก่กระทรวง 

การต่างประเทศ ในการเตรียมการประชุมหรือการสื่อสารระหว่างรัฐอย่างเป็นทางการในเรื่องที่เก่ียวข้องกับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
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(6) เผยแพร่ผลการประชุมหรือการสื่อสารระหว่างรัฐทั้งที่ไม่เป็นทางการและเป็นทางการเกี่ยวกับ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

(7) ให้การสนับสนุนผู้ดําเนินการในการประสานงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในเรื่องที่เก่ียวกับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการหน่วยงาน  

 (1) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 
(Accountable Executive) ซึ่งในที่ น้ีหมายถึงผู้ อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
และดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
รวมถึงประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

(2) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการกํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือ
ดําเนินการใด ๆ ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง  

 (3) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติเจ้าหน้าที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยที่มีหน้าที่และ
ความรับผิดชอบในการกํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 
รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการ
ตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ันไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้ ง น้ี  ต้องตรวจสอบ
ประวัติใหม่ (Recurrent Background Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่ มี ความอ่อนไหว  (Sensitive Aviation Security Information:  SSI)  ซึ่ งสํ า นักงานการบินพลเ รือน 
แห่งประเทศไทยประเมินแล้วว่ามีความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการ
ตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่าบุคคลนั้นไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งนี้ ต้องตรวจสอบ
ประวัติใหม่ (Recurrent Background Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

5.3 สํานักงานตํารวจแห่งชาติ  
สํานักงานตํารวจแห่งชาติมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี  

(1) ป้องกันและตรวจจับการก่ออาชญากรรมบริเวณที่ต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
(2) เฝ้าระวังและลาดตระเวนพ้ืนที่นอกเขตการบินของอาคารผู้โดยสารรวมถึงเขตรั้วรอบนอก 

อย่างสมํ่าเสมอ 
(3) เฝ้าระวังผู้โดยสารขาเข้าและขาออกเป็นประจําซึ่งอาจจะมีบุคคลที่เป็นภัยคุกคามต่อการบิน 

พลเรือนแฝงอยู่ 
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(4) ร่วมมือกับสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการตอบสนองและควบคุมเหตุการณ์ 
การจ้ีเครื่องบิน การวางระเบิด หรือภัยคุกคามอ่ืน ๆ รวมถึงการจู่โจมภาคพ้ืนและการไม่ปฏิบัติตามกฎการบิน
ทั่วไป 

(5) จัดหาผู้ เ ช่ียวชาญเฉพาะด้านซึ่ งอย่างน้อยจะต้องรวมถึงหน่วยต่อต้านการก่อการร้าย  
(Anti-terrorist Unit) หน่วยงานที่ปฏิบัติหน้าที่ บุกเข้าแทรกแซงโดยใช้อาวุธ (Armed Intervention) 
หน่วยงานท่ีปฏิบัติหน้าที่เจรจาต่อรองเพ่ือช่วยเหลือตัวประกัน (Hostage Negotiation) และหน่วยงานท่ี
ปฏิบัติหน้าที่ทําลายวัตถุระเบิด (Explosive Device Disposal) 

(6) จัดให้มีหน่วยติดอาวุธที่มีขีดความสามารถเคล่ือนที่เร็วในการตอบสนองต่อเหตุการณ์สําคัญ 
ที่เกิดขึ้นที่สนามบิน 

(7) จัดให้มีการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ตํารวจที่ปฏิบัติการด้านการรักษาความปลอดภัยการบินและ
มาตรการท่ีเก่ียวข้องกับการปฏิบัติงาน รวมถึงให้การช่วยเหลือในการส่งเสริมการตระหนักถึงการรักษา 
ความปลอดภัยระหว่างสาธารณชนและบุคคลที่ทํางานด้านการบิน 

(8) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติอาชญากรรม (Criminal Record Check) เมื่อได้รับการร้องขอจาก
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการ 

5.4 กระทรวงกลาโหม 
กระทรวงกลาโหมในฐานะเป็นหน่วยงานที่สนับสนุนด้านสภาพแวดล้อมการรักษาความปลอดภัย 

การบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี  

(1) ให้ความร่วมมือและดําเนินการในส่วนที่ เ ก่ียวข้องตามแผนเผชิญเหตุสนามบิน ทั้ง น้ี  
การปฏิบัติการใด ๆ ของหน่วยงานที่เก่ียวข้องจะประสานงานกับศูนย์ปฏิบัติการต่อต้านการก่อการร้ายสากล 
(ศตก. - CTOC) 

 (2) จัดให้มีการตอบสนองต่อภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนในส่วนที่เก่ียวข้องตามบทบาทและหน้าที่
ของกระทรวงกลาโหม  

(3) จัดให้มีและปรับปรุงมาตรการรักษาความปลอดภัยเชิงป้องกันในส่วนที่เก่ียวข้องตามบทบาทและ
หน้าที่ของกระทรวงกลาโหม  

(4) จัดหาผู้ เ ช่ียวชาญเฉพาะด้านซึ่ งอย่างน้อยจะต้องรวมถึงหน่วยต่อต้านการก่อการร้าย  
(Anti-terrorist Unit) หน่วยงานที่ปฏิบัติหน้าที่ บุกเข้าแทรกแซงโดยใช้อาวุธ (Armed Intervention) 
หน่วยงานท่ีปฏิบัติหน้าที่เจรจาต่อรองเพ่ือช่วยเหลือตัวประกัน (Hostage Negotiation) และหน่วยงานที่
ปฏิบัติหน้าที่ทําลายวัตถุระเบิด (Explosive Device Disposal) 

 (5) ดําเนินการใด ๆ ที่เก่ียวข้องกับการต่อต้านการก่อการร้าย โดยรวมเอาหน่วยงานของภาครัฐ
ทั้งหมดทั้งในระดับกลยุทธ์และระดับปฏิบัติงานมาปฏิบัติงานร่วมกัน โดยการดําเนินการดังกล่าว 
ให้ดําเนินการภายใต้กรอบการทํางานของกระทรวงกลาโหมและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้มั่นใจว่ามีความ
ร่วมมือในด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 

ทั้งน้ี ในการดําเนินการดังกล่าวข้างต้น กระทรวงกลาโหมสามารถใช้กําลังพลในสังกัดและสิ่งอํานวยความ
สะดวกร่วมกันกับพลเรือนเพ่ือดําเนินการได้  
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5.5 กระทรวงคมนาคม 
กระทรวงคมนาคมในฐานะเป็นผู้กํากับดูแลการดําเนินงาน ตลอดจนประเมินผลการปฏิบัติงานของ

หน่วยงานในสังกัดให้บรรลุเป้าหมายตามภารกิจของกระทรวง มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนิน
กิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย 
เพ่ือให้ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมมีความปลอดภัยและทั่วถึง 

5.6 กระทรวงมหาดไทย 
กระทรวงมหาดไทย โดยกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยในฐานะเป็นหน่วยงานกลางของรัฐ 

ในการดําเนินการเกี่ยวกับการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยของประเทศ มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการ
ดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการ
กระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ 
ประเทศไทย ดังน้ี  
  (1) ดําเนินการใด ๆ เพ่ือจัดการสาธารณภัยฉุกเฉินในบริเวณสนามบินให้เป็นไปตามกฎหมาย 
ว่าด้วยการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยและกฎหมายอ่ืนที่เก่ียวข้อง รวมถึงแผนการป้องกันและบรรเทา 
สาธารณภัยแห่งชาติ  
 (2) การดําเนินการใด ๆ เพ่ือจัดการสาธารณภัยฉุกเฉินในบริเวณสนามบินจะต้องไม่ขัดต่อหลักปฏิบัติ
ระหว่างประเทศ 

5.7 กระทรวงการคลัง 
กระทรวงการคลัง โดยกรมศุลกากรในฐานะเป็นหน่วยงานที่กํากับดูแลการตรวจสินค้าหรือของ 

ที่ นําเข้าหรือส่งออกจากประเทศไทยทางชายแดนรวมถึงสนามบินระหว่างประเทศ มีหน้าที่และ 
ความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้อง 
การบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความ
ปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี 
 (1) ประเมินความเสี่ยงสินค้าหรือของที่นําเข้าหรือส่งออกทางสนามบินระหว่างประเทศที่อาจจะ
ก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อความม่ันคงบริเวณสนามบินระหว่างประเทศหรือบริเวณชายแดน 
 (2) กํากับดูแลการปฏิบัติพิธีการศุลกากรและตรวจสอบสินค้าหรือของที่นําเข้าหรือส่งออกทาง
สนามบินระหว่างประเทศที่อาจจะก่อให้เกิดภัยคุกคามต่อความม่ันคงบริเวณสนามบินระหว่างประเทศหรือ
บริเวณชายแดน 

5.8 กระทรวงการต่างประเทศ 
กระทรวงการต่างประเทศ ในฐานะเป็นหน่วยงานท่ีรับผิดชอบกิจการระหว่างประเทศผ่านทาง 

การทูต มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับ
การรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี 
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  (1) สร้างความแข็งแกร่งด้านการรักษาความปลอดภัยและขีดความสามารถในการรักษาความ
ปลอดภัยในระดับนานาชาติให้กับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง โดยการสนับสนุนให้ทํากิจกรรมในระดับภูมิภาค  
 (2) อํานวยความสะดวกในการสื่อสารในเร่ืองที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนระหว่างรัฐผ่านช่องทางทางการทูต 
 (3) แลกเปลี่ยนข้อมูลกับสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเท่าที่สามารถจะปฏิบัติได้  
โดยข้อมูลดังกล่าวเกี่ยวข้องกับการรับรองและการเสนอขอให้รับรองข้อตกลงระหว่างประเทศ หรือข้อกําหนด
ต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน ทั้งน้ี เพ่ือให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
ใช้ประเมินผลกระทบต่าง ๆ โดยนําข้อมูลที่ได้น้ันไปปฏิบัติจริงและกระจายข้อมูลที่เก่ียวข้องใด ๆ ไปยัง 
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง โดยเฉพาะอย่างย่ิงผู้ที่ถูกกํากับดูแลภายใต้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP)  
 (4) ประสานงานกับสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในเรื่องเก่ียวข้องกับการประชุม 
ว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน    

5.9 กระทรวงยุติธรรม 
กระทรวงยุติธรรม ในฐานะเป็นหน่วยงานที่กํากับดูแลการใช้กฎหมาย มีหน้าที่และความรับผิดชอบ

ในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจาก
การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ 
ประเทศไทย โดยการให้คําปรึกษาและดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้องเมื่อมีการฝ่าฝืนกฎหมายและบังคับใช้
กฎหมายเกี่ยวกับการกระทําความผิดต่อความปลอดภัยในการบินพลเรือน 

5.10 สํานักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ  
สํานักงานสภาความม่ันคงแห่งชาติ ในฐานะที่เป็นหน่วยงานหลักในด้านการต่อต้านการก่อการร้าย

สากลของประเทศและรับผิดชอบในการประเมินภัยคุกคามรวมถึงกําหนดระดับของภัยคุกคามในประเทศไทย  
มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  
เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับ 
การรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย ดังน้ี 

 (1) ควบคุมและกํากับดูแลการดําเนินการตามแผนการต่อต้านการก่อการร้ายสากลซึ่งกําหนด
บทบาทและความรับผิดชอบของรัฐบาลและหน่วยงานในระดับภูมิภาค (จังหวัด)  

 (2) ประสานงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับความมั่นคงระดับชาติ ระหว่างองค์กรกับหน่วยงานภายใน
จังหวัดต่าง ๆ และหน่วยงานภายในของรัฐ 

5.11 สํานักข่าวกรองแห่งชาติ 
สํานักข่าวกรองแห่งชาติ ในฐานะเป็นหน่วยงานด้านการข่าว มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการ

ดําเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือปกป้องการบินพลเรือนจากการ
กระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายและยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ 
ประเทศไทย โดยการเก็บรวบรวม ประเมิน และเผยแพร่ข้อมูลภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนที่อาจส่งผลและ 
ส่งผลกระทบต่อกิจการการบินพลเรือนของประเทศ ผ่านทางคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASC) และคณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
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พลเรือนของประเทศไทย รวมถึงคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) หากสามารถให้การ
สนับสนุนได้ 

5.12 ผู้ดําเนินการสนามบิน 
ผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.12.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

 (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการสนามบิน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อย 
ทุก 12 เดือน 

 ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  

 (4) แจกจ่ายแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ในส่วนที่เก่ียวข้อง รวมไปถึงกฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับ แนวทางการปฏิบัติงานและข้อมูลอ่ืนๆ ที่จําเป็น ให้กับผู้เช่าพ้ืนที่สนามบินหรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบิน 
รวมถึงหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

 (5) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ รวมถึงทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 

 (6) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.12.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

(3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
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การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

 (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

 (7) จัดต้ังคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) ณ สนามบินแต่ละแห่งที่ให้บริการ 
การบินพลเรือน เพ่ือให้คําแนะนําเก่ียวกับมาตรการรักษาความปลอดภัย ณ สนามบินดังกล่าว โดยต้องจัดให้มี
การประชุม ASC อย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 
   (8) จัดทําบัญชีรายช่ือผู้เช่าพ้ืนที่สนามบินหรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบิน 

5.12.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน รวมถึงแจกจ่ายผลการประเมินความเสี่ยงให้กับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น ผู้ดําเนินการเดินอากาศ  
ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ เป็นต้น  
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.12.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
  (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
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นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.13 ผู้ดําเนินการเดินอากาศ 
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ดังน้ี  

5.13.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการเดินอากาศ ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อย 
ทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ รวมถึงทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 

(5) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินค้าและ
ไปรษณียภัณฑ์ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (ในกรณีที่
ผู้ดําเนินการเดินอากาศให้บริการขนส่งสินค้า) โดยแผนดังกล่าวต้องมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษา 
ความปลอดภัยตามข้อกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยว่าด้วยการรักษาความปลอดภัย
สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศ 

(6) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.13.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
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 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

 (6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.13.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.13.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน  
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 
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5.14 ผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศ 
ผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศที่ให้บริการเที่ยวบินพาณิชย์ไปยัง/มาจากประเทศไทย มีหน้าที่

และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี 
 (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งขั้นตอนการปฏิบัติงานประจําสถานี (Supplementary 

Station Procedure) ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ทั้งน้ี ขั้นตอนการปฏิบัติงานดังกล่าวต้องสอดคล้องกับข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง  
 (2) ทําให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยตามที่ระบุในขั้นตอนการปฏิบัติงานประจําสถานี 
(Supplementary Station Procedure) ได้ถูกนําไปปฏิบัติอย่างมีประสิทธิภาพ 
   (3)  ทบทวนขั้ นตอนการปฏิบั ติ งานประจําสถานี  (Supplementary Station Procedure)  
เป็นประจําสม่ําเสมอ 
   (4) แต่งต้ังผู้แทนของผู้ดําเนินการในประเทศไทย พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางในการติดต่อบุคคล
ดังกล่าวให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
 (5) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเมื่อมีการดําเนิน
กิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) รวมถึง 
กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
ทั้งน้ี รายละเอียดเก่ียวกับขั้นตอนการปฏิบัติงานประจําสถานี (Supplementary Station Procedure)  
ให้เป็นไปตามประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเรื่องแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนของผู้ดําเนินการเดินอากาศต่างประเทศ  

5.15 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  
ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือน ดังน้ี  

5.15.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ ให้บริการจราจรทางอากาศ ที่ ได้รับความเห็นชอบ 
จากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนที่เก่ียวข้องเป็นประจํา
สม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
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   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
   (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.15.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.15.3 หน้าที่และความรับผดิชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
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ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.15.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.16 ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน  
ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP)  

มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบิน ดังน้ี 

5.16.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง  

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบ
ติดตามอากาศยาน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
รวมถึงทบทวนแผนที่เก่ียวข้องเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
   (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 
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5.16.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 
5.16.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 
 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.16.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  

 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
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 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.17 ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน  
ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบิน 

ดังน้ี 

5.17.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ตลอดจนกฎ 
ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหตุของตนท่ีได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าว 
เป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
   (3) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.17.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
 (2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
 (3) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี    

(4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  
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(5) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.17.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.17.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.18 ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน  
ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัย

การบิน ดังน้ี 

5.18.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ตลอดจน 
กฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหตุของตนท่ีได้รับ
ความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าว 
เป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
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   (3) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.18.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
 (2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 
 (3) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(5) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.18.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  

ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.18.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
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 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.19 ตัวแทนควบคุม 
ตัวแทนควบคุม มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.19.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่ งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และ 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของตัวแทนควบคุม ที่ได้รับความเห็นชอบจาก
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
  (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.19.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

(3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
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  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี    

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.19.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.19.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 
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5.20 การไปรษณีย์ควบคุม 
การไปรษณีย์ควบคุม มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.20.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่ งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และ 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของการไปรษณีย์ควบคุม ที่ได้รับความเห็นชอบ 
จากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ
อย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
 (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.20.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   
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(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.20.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.20.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.21 ผู้ส่งทราบตัวตน 
ผู้ส่งทราบตัวตน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.21.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 
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(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ และแผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ส่งทราบตัวตน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
 (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.21.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร  
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ 
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง  ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี    

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 
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5.21.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

5.21.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.22 ผู้ให้บริการครัวการบิน 
ผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังน้ี  

5.22.1 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซ่ึงแผนที่เก่ียวข้อง  

 (1) ปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนฝึกอบรม
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) ตลอดจนกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 

(2) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยในการเข้าสู่พ้ืนที ่
เมื่อมีการดําเนินกิจกรรมตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
   (3) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยและแผนฝึกอบรมการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ให้บริการครัวการบิน ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมออย่างน้อยทุก 12 เดือน 
   ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการทบทวนตามวงรอบหรือเป็นการปรับปรุงแก้ไขแผนซึ่งไม่ใช่การเปลี่ยนแปลง 
ที่มีนัยสําคัญ ให้ผู้ดําเนินการบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้และส่งแผนด้านการรักษาความปลอดภัย
ในส่วนที่มีการทบทวนหรือแก้ไขมาให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ  
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  (4) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ และทบทวน
แผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอ 
 (5) ประสานงาน ให้การสนับสนุน และให้ความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการ
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย 

5.22.2 หน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการภายในหน่วยงาน  

   (1) จัดให้มีหน่วยงานรับผิดชอบด้านการรักษาปลอดภัยภายในโครงสร้างขององค์กร 
(2) จัดให้มีผู้ที่มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริหารจัดการทรัพยากรด้านการรักษาความปลอดภัย 

(Accountable Executive) รวมถึงจัดให้มีผู้จัดการด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  
ที่มีหน้าที่ในการบริหารจัดการให้เป็นไปตามแผนของตนเองและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยการบิน พร้อมทั้งแจ้งช่ือและช่องทางติดต่อบุคคลดังกล่าวให้สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบ 

 (3) สรรหาและแต่งต้ังบุคลากรที่จะปฏิบัติหน้าที่กํากับ ติดตาม ตรวจสอบ หรือดําเนินการใด ๆ  
ให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) รวมไปถึง กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
  (4) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่มีหน้าที่นํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช้
ก่อนรับเข้าปฏิบัติหน้าที่ (prior to recruitment) โดยผลการตรวจสอบต้องแสดงให้เห็นว่าบุคคลน้ัน 
ไม่มีลักษณะต้องห้ามตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี   

(5) จัดให้มีการตรวจสอบประวัติบุคคลที่สามารถเข้าถึงข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
ที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information: SSI) ซึ่งผู้ ดําเนินการประเมินแล้วว่าม ี
ความเสี่ยงที่อาจส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัย โดยผลการตรวจสอบประวัติต้องแสดงให้เห็นได้ว่า
บุคคลน้ันไม่มีประวัติที่เก่ียวข้องกับการก่อการร้าย ทั้งน้ี ต้องตรวจสอบประวัติใหม่ (Recurrent Background 
Check) อย่างน้อยทุก 2 ปี  

(6) จัดให้มีการรายงานในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยซึ่งมีผลต่อความปลอดภัย 
ในการบินพลเรือนตรงต่อผู้บริหารของหน่วยงาน 

5.22.3 หน้าที่และความรับผิดชอบในการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัย 

 (1) ประเมินความเสี่ยงและจัดทํารายงานผลประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน
พลเรือน 
  (2) กําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงให้สอดคล้องกับผลการประเมิน
ความเสี่ยง 
 (3) ทบทวนผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นประจําสม่ําเสมอ  
ทั้งน้ี รายละเอียดในการดําเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 
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5.22.4 หน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 

 (1) จัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยขั้นพ้ืนฐานตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่เก่ียวข้อง  
 (2) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ เป็นมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 
ประจําจุดปฏิบัติงาน 
 (3) ทําให้มั่นใจว่าการดําเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
 (4) ในกรณีที่มอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 
การบินให้แก่บุคคลอ่ืนหรือหน่วยงานอ่ืน (ตัวแทน) ไม่ว่าจะโดยวิธีการทําสัญญาหรือในรูปแบบของ 
นิติสัมพันธ์อ่ืนใด ผู้ดําเนินการมีหน้าที่กํากับดูแลให้ตัวแทนปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ของผู้ดําเนินการด้วย 

5.23 ผู้เช่าพื้นท่ีสนามบินหรือผู้ใช้พื้นท่ีสนามบิน 
ผู้เช่าพ้ืนที่สนามบินหรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบิน มีหน้าที่ปฏิบัติเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือน ดังน้ี 
 (1) จัดให้มีแนวทางปฏิบัติด้านการรักษาความปลอดภัยและส่งให้ผู้ดําเนินการสนามบินพิจารณา

ตรวจสอบความสอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที่ได้รบัความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

(2) ทําให้มั่นใจว่าพนักงานของตนได้รับความรู้หรือการฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัย 
โดยเฉพาะการฝึกอบรมเรื่องความตระหนักรู้ด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน (Security Awareness) 
ทั้งน้ี ให้เป็นไปตามข้อกําหนดของแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  
 (3) ปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมไปถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ แนวทางการปฏิบัติงานและข้อมูล
อ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง ที่ผู้ดําเนินการสนามบินกําหนด 
 (4) ยินยอมและให้ความร่วมมือแก่ผู้ดําเนินการสนามบินในการเข้าสู่พ้ืนที่เมื่อมีการดําเนินกิจกรรม
ตามแผนควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการสนามบิน 

(5) รับผิดชอบการควบคุมการเข้าออกพ้ืนที่เฉพาะส่วนที่ตนเก่ียวข้องในกรณีที่เป็นพ้ืนที่เช่ือมต่อ
ระหว่างพ้ืนที่นอกเขตการบินสู่พ้ืนที่เขตการบิน โดยต้องดําเนินการให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย
สนามบิน (ASP) ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   

(6) จัดให้มีขั้นตอนการปฏิบัติที่ใช้แจ้งให้ผู้ดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วที่สุดเมื่อบัตรอนุญาต 
เข้าพ้ืนที่สนามบินของลูกจ้างสูญหาย ถูกขโมย หรือเมื่อบัตรอนุญาตของลูกจ้างซึ่งการว่าจ้างน้ันสิ้นสุดแล้ว 
แต่ไม่นํามาคืน 
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5.24 หน่วยงานอ่ืน  
หน่วยงานอ่ืนหรือบุคคลซึ่งมีหน้าที่ตามกฎหมายและต้องไปปฏิบัติหน้าที่หรือใช้พ้ืนที่ของ

ผู้ดําเนินการ จะต้องให้ความร่วมมือและปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการกําหนด 
ไว้ในแผนรักษาความปลอดภัย แผนเผชิญเหตุ แผนฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน  
รวมถึงกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 
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บทท่ี 6 

การประสานงานและการสื่อสาร 

6.1 การสื่อสารและประสานงานกับหน่วยงานภายในประเทศ  
6.1.1 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (National Civil Aviation Security 
Committee: NCASC) 

คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ได้แต่งต้ังคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (National Civil Aviation Security Committee : NCASC)  โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นช่องทาง 
ในการประสานงานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนระหว่างหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามอํานาจ
หน้าที่ซึ่งกําหนดไว้ในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และเพ่ือให้การดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้อง
เป็นไปตามนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศ รวมถึงสอดรับกับภัยคุกคาม 
ที่เปลี่ยนแปลงไป ทั้งน้ี เป็นไปตามภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 
โดยองค์ประกอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ประกอบด้วย 

1.   ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย   ประธานกรรมการ 
2.   รองผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  รองประธานกรรมการ 
3.   ผู้แทนกระทรวงคมนาคม            กรรมการ 
4.   ผู้แทนกระทรวงการต่างประเทศ          กรรมการ 
5.   ผู้แทนกระทรวงมหาดไทย            กรรมการ 
6.   ผู้แทนกองทัพอากาศ             กรรมการ 
7.   ผู้แทนศูนย์ปฏิบัติการต่อต้านการก่อการร้ายสากล     กรรมการ 
8.   ผู้แทนสํานักงานสภาความม่ันคงแห่งชาติ       กรรมการ 
9.   ผู้แทนสํานักงานตํารวจแห่งชาติ          กรรมการ  
10. ผู้แทนสํานักข่าวกรองแห่งชาติ           กรรมการ 
11. ผู้แทนกองบัญชาการตํารวจสันติบาล         กรรมการ 

                  สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
12. ผู้แทนสํานักงานตรวจคนเข้าเมือง          กรรมการ 
13. ผู้แทนการท่าอากาศยานอู่ตะเภา          กรรมการ 
14. ผู้แทนกรมท่าอากาศยาน            กรรมการ 
15. ผู้แทนกรมศุลกากร              กรรมการ 
16. ผู้แทนบริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)     กรรมการ 
17. ผู้แทนบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด     กรรมการ 
18. ผู้แทนบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)      กรรมการ 
19. ผู้แทนบริษัท ไปรษณีย์ไทย จํากัด          กรรมการ  
20. ผู้แทนบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)       กรรมการ 
21. ผู้แทนคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบินกรุงเทพ    กรรมการ 
22. ผู้แทนสมาคมสายการบินประเทศไทย         กรรมการ 
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23. ผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานการรักษาความปลอดภัย      กรรมการและเลขานุการ 
     และการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 
     สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย                            
24. หัวหน้ากองพัฒนามาตรฐานการรักษาความปลอดภัย    ผู้ช่วยเลขานุการ 
     การบินพลเรือน 
     สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    

ทั้งน้ี อํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) ให้เป็นไปตาม
ภาคผนวก 1 ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

6.1.2 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee: ASC) 

ผู้ดําเนินการสนามบินต้องจัดให้มีคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security 
Committee: ASC) ซึ่งประกอบด้วยผู้แทนจากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย 
ตามท่ีกําหนดไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) เพ่ือเป็นช่องทางในการประสานงานและสือ่สาร
ระหว่างหน่วยงานที่เก่ียวข้อง รวมถึงสร้างความร่วมมือ พัฒนา และให้ข้อแนะนําอ่ืนเพ่ือประโยชน์ในการรักษา
ความปลอดภัยสนามบิน โดยองค์ประกอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) ควรรวมถึง
ผู้แทนของหน่วยงานดังต่อไปน้ี  

(1) ประธานกรรมการ (ผู้จัดการสนามบินหรือบุคคลอ่ืนที่เหมาะสมท่ีได้รับการเห็นชอบโดย
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย) 

 (2) กรรมการ  
 - สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
 - สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
 - หน่วยงานทหารในพ้ืนที่ 
 - หน่วยงานด้านการข่าว เช่น สํานักข่าวกรองแห่งชาติ กองบัญการตํารวจสันติบาล  
 - ผู้ดําเนินการเดินอากาศ 
 - ผู้ให้บริการการเดินอากาศที่เก่ียวข้อง เช่น ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบ

     การสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) 
- สํานักงานตรวจคนเข้าเมือง (กรณีสนามบินให้บริการเที่ยวบินระหว่างประเทศ) 
 - กรมศุลกากร (กรณีสนามบินให้บริการเที่ยวบินระหว่างประเทศ) 
- หน่วยงานส่วนท้องถิ่น (กรณีมีหน้าที่หรือเก่ียวข้องกับมาตรการรักษาความปลอดภัยสนามบิน) 
- ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน (กรณีมีบริการที่สนามบิน) 
- ผู้ให้บริการครัวการบิน (กรณีมีบริการที่สนามบิน) 
(3) เลขานุการ (ฝ่ายรักษาความปลอดภัยของสนามบิน) 

ทั้งน้ี อํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) ให้เป็นไปตาม 
ภาคผนวก 2 ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
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6.1.3 ระบบ AVSEC Secure Portal 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องจัดให้มีระบบ AVSEC Secure Portal เพ่ือใช้เป็น
ช่องทางในการเผยแพร่ข้อมูล ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนให้ กับผู้ ดํ า เ นินการ  
รวมถึงคณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนและหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง  

สําหรับข้อมูลที่มีการเผยแพร่ผ่านช่องทางน้ีประกอบด้วยผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน ประกาศระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ  
แผนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน คู่มือ แนวทางการปฏิบัติงาน รวมถึงข่าวประกาศด้านการ
รักษาความปลอดภัย (Security Bulletin) และข้อมูลอ่ืนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน  

6.1.4 ระบบ CAAT AVSEC Dropbox  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องจัดให้มีช่องทางสําหรับผู้ดําเนินการใช้ในการส่ง
ข้อมูลเก่ียวกับการดําเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง (Corrective Action Plan : CAP) รวมถึงข้อมูลด้านการรักษา
ความปลอดภัยการบินที่มีความอ่อนไหว (Sensitive Aviation Security Information : SSI) ให้กับสํานักงาน  

โดยปัจจุ บันสํานักงานได้จัดให้มีระบบ CAAT AVSEC Dropbox เ พ่ือเป็นหน่ึงในช่องทางที่
ผู้ดําเนินการสามารถใช้ส่ง CAP และ SSI ให้สํานักงานได้ 

6.1.5 ระบบ CAAT Confidential Reporting System 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องจัดให้มีระบบ CAAT Confidential Reporting 
System เพ่ือเป็นช่องทางให้เจ้าหน้าที่ ผู้โดยสาร รวมถึงประชาชน แจ้งหรือรายงานข้อมูลเก่ียวกับการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือน (Security Information) ให้กับสํานักงาน 

6.2 การสื่อสารและประสานงานกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
6.2.1 แจ้งหรือสอบถามข้อมูล  

(1) ประเทศไทยได้แจ้งไปยังองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ว่าสํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นหน่วยงานที่ได้รับแต่งต้ังให้มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือน ตามท่ีได้ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  
ทั้งน้ี หากมีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ จะแจ้งให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ทราบ 
โดยไม่ชักช้า 

(2) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดทํารายงาน
เก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (AUI) ให้องค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ (ICAO) ทราบ ตามท่ีระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)  

(3) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะเป็นผู้ให้ความเห็นต่อองค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ (ICAO) ในเรื่องที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบินทั้งหมด ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการ  
กลุ่มตัวแทนลูกจ้างหรือหน่วยงานของรัฐ อาจร้องขอให้สํานักงานให้คําแนะนําในเรื่องที่เก่ียวข้องกับองค์การ
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) หรือร้องขอให้สํานักงานเป็นตัวแทนในการนําเสนอเรื่อง 
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ต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) แทนตนเองได้ ซึ่งหากสํานักงานพิจารณาแล้วเห็นว่า
เหมาะสม สํานักงานจะดําเนินการนําเสนอต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

6.2.2 การรายงานการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบที่ต้องรายงานอุบัติการณ์
เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยที่เกิดขึ้นให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศทราบภายหลังจาก
อุบัติการณ์น้ันสิ้นสุดลงแล้ว และอาจรายงานให้รัฐอ่ืนทราบหากมีการร้องขอ ทั้งน้ี เป็นไปตามข้อ 11  
แห่งอนุสัญญากรุ ง เฮก  (The Hague Convention)  ข้อ  13 แห่งอนุสัญญามอนทริออล  (Montréal 
Convention) และ ข้อ 5.3.1 ของภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
ค.ศ. 1944 

6.3 การสื่อสารและการประสานงานกับรัฐอ่ืน  
6.3.1 ช่องทางการติดต่อผ่านระบบเครือข่ายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation 
Security Point of Contact Network) 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นหน่วยงานท่ีมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการ 
แจ้งและรับแจ้งข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้นเพ่ือประสานงานกับรัฐอ่ืน โดยหากมีการร้องขอเกี่ยวกับ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนใด ๆ ต้องดําเนินการโดยทันทีเพ่ือรับมือต่อภัยคุกคาม นอกจากน้ี 
ยังรวมถึงการเข้าร่วมในการประเมินความเสี่ยงและการพิจารณาดําเนินการเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนภายใต้ระบบ ICAO Poc Network  

ทั้งน้ี นอกจากสํานักงานจะเป็นส่วนหนึ่งในระบบ Poc Network ขององค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ (ICAO) แล้ว สํานักงานยังเป็นส่วนหน่ึงใน AVSEC POC Network ของ ASEAN อีกด้วย  
โดยช่องทางน้ีจะเป็นช่องทางในการประสานงานและแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศสมาชิกอาเซียน 

6.3.2 ขั้นตอนการติดต่อสื่อสาร  

6.3.2.1 กรณีที่ประเทศไทยได้มาซ่ึงข้อมูลที่แสดงให้เห็นได้ว่าอาจมีอุบัติการณ์เกิดขึ้นต่อผู้ดําเนินการ
สนามบินหรือผู้ดําเนินการเดินอากาศ  

 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องแจ้งให้หน่วยงานดังต่อไปน้ีทราบโดยทันที  
(1) รัฐที่อุบัติการณ์น้ันอาจเกิดขึ้น โดยแจ้งผ่านระบบ ICAO Poc Network หรือ ASEAN AVSEC 

POC Network หรือแจ้งผู้แทนของรัฐต่างประเทศที่ประจําอยู่ในประเทศไทย 
(2) ผู้ดําเนินการเดินอากาศซึ่งอาจได้รับผลกระทบจากอุบัติการณ์น้ัน หรือกรณีผู้ดําเนินการ

เดินอากาศมีตัวแทนในประเทศไทย ก็ให้แจ้งแก่ตัวแทนของผู้ดําเนินการเดินอากาศน้ัน 
(3) องค์การตํารวจสากล (International Criminal Police Organization) โดยแจ้งผ่านผู้มีอํานาจ

หน้าที่เก่ียวข้อง 
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6.3.2.2 กรณีสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้รับแจ้งข้อมูลว่าอาจเกิดอุบัติการณ์ใดๆ ขึ้น 

เมื่อสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้รับข้อมูล ต้องดําเนินการแจ้งตอบรับว่าได้ข้อมูล
แล้ว และให้ดําเนินการประสานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการจัดการกับอุบัติการณ์ที่อาจเกิดขึ้นต่อไป 

ทั้งน้ี กรณีที่สํานักงานมีข้อมูลใด ๆ ที่ได้มาจากการทดสอบและประเมินอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย  
รวมถึงขั้นตอนวิธีการใด ๆ ซึ่งอาจเป็นประโยชน์ต่อประชาคมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
นานาประเทศ สํานักงานอาจพิจารณาแบ่งปันข้อมูลน้ันให้กับรัฐอ่ืนหรือองค์การตํารวจสากลเท่าที่จะสามารถ
ทําได้ 

6.4 การสื่อสารกับสื่อมวลชน  
ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายมีหน้าที่เป็น 

ผู้ให้ข้อมูลกับสื่อมวลชนในกรณีที่มีข้อซักถามในเรื่องเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของ
ประเทศไทย 

6.5 ความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับรัฐอ่ืน  
ประเทศไทยจะร่วมมือกับนานาประเทศในการพัฒนาและการฝึกปฏิบัติในด้านการรักษาความ

ปลอดภัยการบินพลเรือนเพ่ือก่อให้เกิดมาตรฐานที่เป็นสากล โดยเพ่ือให้สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าว 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะประสานกับเจ้าหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนของต่างประเทศ เพ่ือแลกเปลี่ยนข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคาม เทคนิค และวิธีปฏิบัติการของผู้ก่อการร้าย  
การใช้เครื่องมือหรืออุปกรณ์ด้านการรักษาความปลอดภัย รวมถึงขั้นตอนการฝึกปฏิบัติต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

6.5.1 ข้อตกลงทวิภาคีและข้อตกระดับภูมิภาค 

ในการทําข้อตกลงทวิภาคีด้านการให้บริการเดินอากาศ (Air Services Agreement) ประเทศไทยจะ
พิจารณาบรรจุเน้ือหาเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนไว้เป็นส่วนหน่ึงของข้อตกลงทวิภาคีด้วย  

 ทั้งน้ี เพ่ือเป็นการส่งเสริมความร่วมมือระหว่างรัฐ ประเทศไทยอาจดําเนินการร่วมกับรัฐอ่ืน  
ในการพิจารณาปรับเน้ือหาส่วนหน่ึงส่วนใดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
โดยคํานึงถึงปัจจัยต่าง ๆ เช่น ความใกล้ชิดทางภูมิศาสตร์ ปริมาณการจราจรทางอากาศ ขั้นตอนในการ
ตอบสนองต่อการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน การประเมินและการเผยแพร่ข้อมูล 
ภัยคุกคาม และลักษณะและขอบเขตของการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสําหรับผู้โดยสาร สัมภาระ
ลงทะเบียน สัมภาระไม่ลงทะเบียน สินค้าและไปรษณียภัณฑ์ โดยการดําเนินการดังกล่าวต้องทําเป็นข้อตกลง
ระหว่างรัฐบาลหรือทําข้อตกลงเป็นหนังสือระหว่างรัฐ 

6.5.2 การแบ่งปันข้อมูลระหว่างรัฐ 

ประเทศไทยจะให้ความร่วมมือกับรัฐอ่ืนในการแบ่งปันข้อมูลอย่างเหมาะสม โปร่งใส บนหลักความ
เคารพและยอมรับกันระหว่างรัฐ เพ่ือเป็นการส่งเสริมความร่วมมือด้านความมั่นคงทางการบินระหว่างประเทศ 
ให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ แข็งแกร่ง และยั่งยืน ทั้งยึดมั่นในมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศในด้านต่าง ๆ ดังน้ี 
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6.5.2.1 การแลกเปลี่ยนข้อมูลเก่ียวกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 

 หากมีรัฐใดร้องขอ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจพิจารณาแจ้งเน้ือหาส่วนหนึ่ง 
ส่วนใดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) หรือข้อมูลที่เก่ียวข้องกับแผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) และแผนฝึกอบรมการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) ให้กับรัฐน้ัน รวมท้ังอํานวยความสะดวกให้กับบรรดาหน่วยงาน
ทั้งภายในและระหว่างประเทศในการเข้าถึงแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

6.5.2.2 การแบ่งปันข้อมูลเก่ียวกับการตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัย 

  สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนดให้ผลการตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนซึ่งดําเนินการตรวจสอบโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) มีสถานะเป็น
ข้อมูลลับ อย่างไรก็ตาม หากมีรัฐใดร้องขอ สํานักงานอาจพิจารณาเปิดเผยข้อมูลให้รัฐผู้ขอทราบได้เฉพาะ 
ในส่วนของผลการตรวจสอบ (Audit Result) และการดําเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง (Corrective Action) 
เท่าน้ัน  

6.5.2.3 การแบ่งปันข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคาม 

 (1) ประเทศไทยอาจพิจารณาแลกเปลี่ยนข้อมูลภัยคุกคามกับประเทศอ่ืน เช่น การปรับระดับ 
ภัยคุกคาม วิธีปฏิบัติที่ผู้ละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัยใช้ การใช้เครื่องมือหรืออุปกรณ์ในการรักษาความ
ปลอดภัย รวมท้ังการฝึกปฏิบัติต่าง ๆ  ซึ่งการแลกเปลี่ยนข้อมูลน้ันอาจดําเนินการทั้งในรูปแบบที่เป็นทางการ
และไม่เป็นทางการโดยเจ้าหน้าที่ผู้มีอํานาจหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ทั้งน้ี กรณีมี
อุบัติการณ์ร้ายแรง สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจแลกเปลี่ยนข้อมูลผ่านช่องทางอื่น  
เช่น โทรศัพท์ โทรสาร หรือไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์ 

(2) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยต้องจัดให้มีกระบวนการในการวิเคราะห์และเผยแพร่
ข้อมูลภัยคุกคามให้กับผู้ดําเนินการทราบ เพ่ือให้มั่นใจได้ว่าผู้ดําเนินการได้จัดให้มีมาตรการรับมืออย่างเหมาะสม 
ในกรณีที่อาจมีภัยคุกคามเกิดขึ้น นอกจากน้ัน สํานักงานอาจพิจารณาแจ้งข้อมูลให้กับหน่วยงานหรือบุคคลใด
โดยเฉพาะเพ่ือให้การปฏิบัติหน้าที่ของผู้น้ันเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

(3) สําหรับข้อมูลภัยคุกคามซึ่งเก่ียวข้องโดยตรงกับผู้ดําเนินการเดินอากาศ สํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยจะดําเนินการแจ้งไปยังผู้มีอํานาจหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการ
เดินอากาศรายน้ัน หรือตัวแทนของผู้ดําเนินการเดินอากาศซึ่งอยู่ในประเทศไทย รวมท้ังผู้ควบคุมอากาศยาน
โดยทันที และกรณีอากาศยานถูกยึดหรือถูกสั่งให้เปลี่ยนเส้นทางการบินโดยมิชอบด้วยกฎหมาย สํานักงาน 
จะทําการรวบรวมข้อมูลและส่งต่อข้อมูลที่เก่ียวข้องให้กับหน่วยงานซึ่งมีอํานาจหน้าที่ทั้งระหว่างเส้นทางบิน
และปลายทางที่สันนิษฐานไว้ว่าอากาศยานน้ันจะทําการบินลง ทั้งน้ี กรณีประเทศไทยได้รับแจ้งข้อมูลกรณี
อากาศยานถูกบังคับให้เปลี่ยนเส้นทางบินโดยมิชอบด้วยกฎหมาย สํานักงานต้องแจ้งข้อมูลดังกล่าว 
ให้กับผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และหน่วยงานอ่ืน 
ที่เก่ียวข้องทันที 
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6.6 ความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับหน่วยงานภายในประเทศ  
6.6.1 กระบวนการแบ่งปันข้อมูลให้กับผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 

กรณที่มีการแบ่งปันข้อมูลเก่ียวภัยคุกคามจากรัฐอ่ืน สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
จะต้องพิจารณาแบ่งปันข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคามและความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ให้กับผู้มีส่วนเก่ียวข้องทั้งหมดภายในประเทศ รวมถึงหน่วยงานรัฐที่มีอํานาจหน้าที่เก่ียวข้อง โดยผู้ดําเนินการ 
มีหน้าที่พัฒนาและปรับใช้มาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงและป้องกันภัยคุกคาม  
นอกจากน้ี ในทางกลับกันผู้ดําเนินการรวมถึงหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องต้องให้ข้อมูลเก่ียวกับภัยคุกคามให้กับ
สํานักงานด้วย  

6.6.2 การแบ่งปันข้อมูลระหว่างหน่วยงานของรัฐ 

เพ่ือให้ข้อมูลด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเป็นประโยชน์และสามารถนําไปใช้ 
เพ่ือป้องกันหรือบรรเทาภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทยจะให้ข้อมูลต่าง ๆ เกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแก่หน่วยงานด้านความมั่นคงผ่านการ
ประชุมคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) หรือคณะอนุกรรมการประเมิน
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือให้หน่วยงานความม่ันคงสามารถพิจารณา
ดําเนินการใด ๆ หรือแจ้งข้อมูลให้กับหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องต่อไป 

6.6.3 การแบ่งปันข้อมูลกับผู้ดําเนินการ  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบที่ต้องจัดให้มีระบบแบ่งปัน
และแลกเปลี่ยนข้อมูลภัยคุกคามระหว่างผู้ดําเนินการและผู้ที่ เ ก่ียวข้องให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
เพ่ือให้ผู้ดําเนินการทั้งหมดได้ทราบถึงข้อมูลภัยคุกคามที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้มีการแลกเปลี่ยนข้อมูลเก่ียวกับ 
ภัยคุกคาม รวมทั้งผลการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ซึ่งผู้ดําเนินการ 
ต้องใช้เพ่ือนําไปพิจารณาปรับมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยให้เหมาะสมและบรรเทาความเส่ียง  
ทั้งน้ี ในปัจจุบันสํานักงานใช้ระบบ AVSEC Secure Portal ในการดําเนินการดังกล่าวข้างต้น 

6.7 การร้องให้ปรับเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับเท่ียวบิน 
กรณีรัฐหน่ึงรัฐใดมีคําขอให้เพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยเป็นพิเศษสําหรับเที่ยวบินใดน้ัน 

ประเทศไทยจะพิจารณาให้การสนับสนุนในกรณีจําเป็น โดยในการพิจารณาคําร้องขอน้ันจะพิจารณา 
ถึงขั้นตอนการปฏิบัติของรัฐที่ร้องขอ ผู้แทนของผู้ดําเนินการเดินอากาศ และผู้แทนของผู้ดําเนินการสนามบิน 
ที่เก่ียวข้อง รวมถึงต้องทราบข้อมูลของภัยคุกคามที่เป็นเหตุให้ต้องปรับเพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยด้วย 
นอกจากน้ี ในการเพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยต้องเป็นไปภายใต้กรอบที่กําหนด รวมถึงต้องประสานกับ
ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และภาคส่วนอ่ืนที่เก่ียวข้องถึงความชัดเจนทั้งในด้านระยะเวลา
เริ่มต้นและสิ้นสุดของมาตรการ รวมถึงภาระค่าใช้จ่ายที่จะเกิดขึ้น 
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6.7.1 กรณีประเทศไทยร้องขอ ประเทศไทยอาจร้องขอให้เที่ยวบินที่ทําการบินออกจากรัฐหน่ึงรัฐใดปรับเพ่ิม
มาตรการรักษาความปลอดภัยได้ การร้องขอน้ันต้องเป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง โดยพิจารณาร่วมกับ
ปัจจัยอ่ืน อย่างน้อยดังน้ี 

(1) ข้อมูลของหน่วยงานความม่ันคง 
(2) ภัยคุกคามที่เกิดหรืออาจเกิด 
(3) ผลการประเมินความเสี่ยง และ/หรือข้อกังวลด้านการรักษาความปลอดภัยที่มีนัยสําคัญ 

(Significant Security Concern) จากการตรวจสอบด้านการรักษาความปลอดภัยขององค์การการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ  ( ICAO Universal Security Audit Programme - Continuous Monitoring 
Approach (USAP-CMA)  

(4) อุบัติการณ์ร้ายแรงด้านการรักษาความปลอดภัยที่เกิดหรือเคยเกิดขึ้น 
(5) ความสามารถของผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้องในการปรับเพ่ิมมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัย 
(6) ระยะเวลาที่ต้องดําเนินการในการปรับเพ่ิมมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยให้เป็นไป 

อย่างมีประสิทธิภาพ 
(7) ข้อมูลอ่ืนใดที่แสดงให้เห็นได้ว่ารัฐที่รับการร้องขอมีความเสี่ยงในระบบการรักษาความปลอดภัย

6.7.1.1 การร้องขอนั้นประเทศไทยจะดําเนินการภายใต้กรอบนโยบายและกฎหมาย โดยต้องพิจารณา 
อย่างน้อย ดังน้ี 

(1)  หน้าที่ของประเทศไทยตามท่ีกําหนดไว้ในข้อตกลงทวิภาคีด้านการขนส่งทางอากาศ 
(2)  คําร้องขอน้ันต้ังอยู่บนผลการประเมินความเสี่ยงและการประเมินภัยคุกคาม 
(3)  มีกรอบระยะเวลาที่เหมาะสมเพียงพอในการหารือกับรัฐอ่ืน 
(4)  ได้แบ่งปันข้อมลูที่เก่ียวข้องอย่างเหมาะสม ทั้งน้ี โดยคํานึงถึงอธิปไตยของรัฐ 
(5) ได้ทบทวนประสิทธิภาพของมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ใช้อยู่ ก่อนพิจารณาเพ่ิมมาตรการ

รักษาความปลอดภัย 
6.7.1.2 ขั้นตอนการดําเนินการทําคําร้องขอ ต้องพิจารณาดําเนินการตามข้ันตอน ดังน้ี 

(1) พิจารณาว่ามีหน่วยงานใดบ้างที่มีส่วนเก่ียวข้อง 
(2) จัดให้มีการหารือกับหน่วยงานระดับชาติที่เก่ียวข้อง รวมถึงผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ดําเนินการ

สนามบิน และผู้ดําเนินการอ่ืน (หากจําเป็น) 
(3) พิจารณาว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยที่ร้องขอน้ันให้ผลประการใด 
(4) พิจารณามาตรการรักษาความปลอดภัยอ่ืนซึ่งอาจเป็นทางเลือก นอกเหนือจากมาตรการรักษา

ความปลอดภัยที่จะร้องขอ 
(5) กําหนดกรอบระยะเวลาที่เหมาะสมท่ีอาจต้องใช้ในการพิจารณาลักษณะและความฉุกเฉินของ 

ภัยคุกคาม 
(6) จัดให้มีขั้นตอนสําหรับการแบ่งปันผลการประเมินความเสี่ยง 
(7) จัดให้มีการทบทวนอย่างสมํ่าเสมอว่าการเพ่ิมมาตรการน้ันยังมีความจําเป็นหรือไม่  

ทั้งน้ี สําหรับรัฐซึ่งเป็นสนามบินต้นทาง หากได้ดําเนินมาตรการอย่างหน่ึงอย่างใดตามท่ีรัฐอ่ืนร้องขอมาแล้ว 
ควรแจ้งให้รัฐที่ร้องขอน้ันทราบ 
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6.7.2 กรณีประเทศไทยได้รับคําร้องขอ 

กรณีประเทศไทยได้รับคําร้องขอจากรัฐอ่ืนให้เพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับเที่ยวบินใด 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงานด้านความมั่นคง จะพิจารณาความเป็นไปได้ในการ
ดําเนินการตามคําร้องขอในเบ้ืองต้น หากไม่สามารถดําเนินการได้ เช่น ขาดเทคโนโลยีที่ เหมาะสม  
หรือมีเหตุผลความจําเป็นอ่ืนใด ประเทศไทยจะเสนอรัฐผู้ร้องขอให้ใช้มาตรการอ่ืนแทน และหากไม่สามารถ
ดําเนินมาตรการอ่ืนแทนได้ สํานักงานจะแจ้งเหตุผลให้รัฐผู้ร้องขอทราบ โดยในการพิจารณาคําร้องขอ  
ต้องคํานึงถึงประเด็นที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

(1) หน้าที่ของประเทศไทยปรากฏตามข้อตกลงทว ิภาคีว่าด้วยการขนส่งทางอากาศ ในส่วนที่ว่าด้วย
การรักษาความปลอดภัยการบิน 

(2) ผลกระทบจากการประเมินความเสี่ยง 
(3) ผลการทบทวนกระบวนการขั้นตอนที่ใช้อยู่ ณ ปัจจุบัน ว่าเป็นไปตามมาตรการที่มีการร้องขอ

แล้วหรือไม่ 
(4) ประเทศไทยสามารถปรับใช้มาตรการที่มีอยู่หรือเสนอมาตรการอ่ืนที่เทียบเท่าแทนได้หรือไม่ 
(5) จัดทําบันทึกข้อตกลงเพ่ือเป็นการตอบรับมาตรการต่อรัฐที่ร้องขอ 

อย่างไรก็ตาม กรณีที่รัฐอ่ืนได้แจ้งไปยังผู้ดําเนินการเดินอากาศของไทยโดยตรงให้เพ่ิมมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยในเที่ยวบินหน่ึงเที่ยวบินใด ให้ผู้ดําเนินการเดินอากาศรายน้ัน แจ้งคําร้องขอดังกล่าวมายังสํานักงาน
โดยทันที เพ่ือให้สํานักงานพิจารณาและ/หรือหารือกับหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องก่อนดําเนินการตามคําร้องขอ 

6.8 การสื่อสารเพื่อตอบโต้ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการประสานงาน  

และรวบรวมข้อมูลที่เก่ียวข้องทั้งหมดเก่ียวกับอากาศยานที่ตกอยู่ภายใต้การกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย เพ่ือแจ้งไปยังผู้ให้บริการจราจรทางอากาศของรัฐอ่ืนที่เก่ียวข้องหรืออาจเก่ียวข้อง
โดยเร็ว ทั้งน้ี ในการแจ้งไปยังผู้ให้บริการจราจรทางอากาศของรัฐอ่ืน สํานักงานอาจดําเนินการเองหรือ 
ขอให้ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศของไทยดําเนินการส่งต่อข้อมูลดังกล่าวให้ได้ 

6.9 การทบทวนและการวิเคราะห์หลังเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย 
   หลังจากเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หน่วยงานที่เก่ียวข้อง  
มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินการ ดังน้ี 

(1) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องทบทวนและวิเคราะห์เหตุการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้น เพ่ือหาจุดอ่อนและแนวทางในการแก้ไขหรือป้องกันการเกิด 
เหตุการณ์ดังกล่าวขึ้นซ้ําอีก  

(2) ผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับเหตุการณ์ ต้องจัดทํารายงานในส่วนที่เก่ียวข้องกับ
บทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของตนในเหตุการณ์เพ่ือแจ้งสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ให้ทราบถึง อุปสรรค ปัญหา ข้อขัดข้อง และความสําเร็จในการดําเนินการเพื่อตอบสนองต่อเหตุการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รวมถึงแจ้งข้อมูลเก่ียวกับประสิทธิภาพในการสื่อสารของตน 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 6
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 6-10 

 
 

กับหน่วยงานที่เก่ียวข้องและข้อสังเกตที่จําเป็นซึ่งอาจนํามาพิจารณาประกอบการปรับปรุงหรือแก้ไขแผนรักษา
ความปลอดภัยและ/หรือแผนเผชิญเหตุของตน  

(3) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ต้องนําข้อมูลที่ได้จากการทบทวนและวิเคราะห์ 
ของสํานักงาน รวมถึงข้อมูลจากผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องมาพิจารณา และจัดให้มีการดําเนินการ
ใด ๆ เพ่ือแก้ไขอุปสรรค ปัญหา และข้อขัดข้อง ในการดําเนินการเพ่ือตอบสนองต่อเหตุการกระทําอันเป็น 
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย รวมถึงจัดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมเพ่ือป้องกัน 
การเกิดเหตุซ้ํา ก่อนแจ้งการดําเนินการเช่นว่าน้ันให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ทราบ
โดยเร็ว  

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-1 

 
 

บทท่ี 7 

การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

 

 

 

 - ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-7 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-8 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-9 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-10 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-11 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-12 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-13 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-14 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-15 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 7
 

 
ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 7-16 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-1 

 
 

บทท่ี 8  

การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน 
 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-3 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-4 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-5 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-6 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-7 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-8 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-9 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 8
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 8-10 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-1 

 
 

บทท่ี 9  

การรักษาความปลอดภัยบริการการเดินอากาศ  
 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 9
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 9-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-1 

 
 

บทท่ี 10 

การรักษาความปลอดภัยสินค้าและไปรษณียภัณฑ ์
สําหรับตวัแทนควบคุม การไปรษณยี์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-3 

 
 

 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-7 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-8 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-9 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 10
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 10-10 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-1 

 
 

บทท่ี 11 

การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) 
และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผู้โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 11
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 11-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-1 

 
 

บทท่ี 21   

มาตรการรักษาความปลอดภัยจากการโจมตีทางอากาศ 
โดยใช้อากาศยานควบคุมการบินระยะไกลขนาดเล็กหรือโดรน  

(Small Remotely Piloted Aircraft Systems: RPAS or Drone)  
หรืออากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned Aircraft Systems: UAS) 

   

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 12
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 12-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-1 

 
 

บทท่ี 13  

มาตรการรักษาความปลอดภัยจากการโจมต ี
โดยใช้ขปีนาวุธนําวิถีจากภาคพื้นสู่อากาศแบบประทับบ่า  
(Man-Portable Air Defence Systems: MANPADS) 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-2 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 13
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 13-4 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ว่าง) 
 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 14
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 14-1 

 
 

บทท่ี 14 

มาตรการปกป้องระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารท่ีสาํคญั  

(Measures to protect Critical Information  
and Communications Technology Systems from Cyber Attack) 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 14
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 14-2 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ว่าง) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-1 

 
 

บทท่ี 15 

มาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีเก่ียวกับผู้โดยสารประเภทพิเศษ  
(Security Measures for Special Categories of Passengers) 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-2 

 
 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-3 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-4 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-5 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 15
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 15-6 

 
 

 

 

 

- ลับ – 
เผยแพร่เฉพาะผู้ที่เก่ียวข้อง 

โปรดติดต่อ ฝา่ยมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

บทที่ 16
 

 
 ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 16-1 

 
 

บทท่ี 16  

เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ในการจัดหา (Procurement) การตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) การใช้งาน (Operation) และ

การบํารุงรักษา (Maintenance) เคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่ใช้ในการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน ที่มีการนําเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยมาใช้งาน มีหน้าที่และ 
ความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 

16.1 การจัดหา (Procurement) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการ มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการดําเนินการ ดังน้ี 
(1) ต้องพิจารณาจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยจากรายการเครื่องมือรักษาความปลอดภัย

ตาม ท่ีหน่วยงาน  Transportation Security Administration (TSA)  หรือหน่วยงาน  European Civil 
Aviation Conference (ECAC) ได้ให้การเห็นชอบไว้แล้ว ยกเว้นประเภทของเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย 
ที่ไม่ได้ถูกระบุไว้ในรายการเห็นชอบของ TSA หรือ ECAC เช่น Mobile Cargo and Vehicle X-Ray, PIDS 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะเป็นผู้พิจารณาเป็นรายกรณี 

ทั้งน้ี สําหรับเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการได้จัดหามาไว้ก่อนวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2564 
ผู้ดําเนินการต้องดําเนินการซ่อมบํารุงตามระยะเวลา (Preventive maintenance) และทําการทดสอบ
เครื่องมือรักษาความปลอดภัยก่อนใช้งานอย่างสม่ําเสมอ เพ่ือคงไว้ซึ่งประสิทธิภาพของเครื่องมือรักษา 
ความปลอดภัย โดยผู้ดําเนินการต้องใช้งานเครื่องมือรักษาความปลอดภัยให้เหมาะสมและใช้งานตรงตามคุณสมบัติ
ของเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยน้ัน ๆ ด้วย  

(2) ต้องจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับมาตรการรักษา 
ความปลอดภัย (Security Measures)  

(3) ต้องจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยโดยคํานึงถึงลักษณะการดําเนินงาน (Operation) ของ
ผู้ดําเนินการ ภัยคุกคาม (Threat) ระดับความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Risk Level) 
ของผู้ดําเนินการ รวมถึงจํานวนเที่ยวบิน จํานวนผู้ใช้บริการ ปริมาณการขนส่งสินค้าและไปรษณียภัณฑ์  
และการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีด้านการรักษาความปลอดภัย 

(4) ต้องจัดส่งรายละเอียดแบบและรุ่นของเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยใหม่ให้สํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทยพิจารณาให้ความเห็นชอบ เป็นเวลาอย่างน้อย 3 เดือนล่วงหน้า ก่อนนําเคร่ืองมือ
รักษาความปลอดภัยดังกล่าวมาใช้งานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย ทั้งน้ี สําหรับในกรณีเร่งด่วนผู้ดําเนินการ
อาจแจ้งล่วงหน้าเป็นเวลาน้อยกว่า 3 เดือนได้ 

(5) ต้องระบุถึงรายละเอียด ชนิด แบบ รุ่น และจํานวน รวมถึงรายละเอียดสถานที่ต้ังของเครื่องมือ
รักษาความปลอดภัยไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการ (Security Programme) 
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(6) ต้องทําให้มั่นใจว่าสัญญาการซื้อขายเครื่องมือรักษาความปลอดภัยของผู้ดําเนินการ ได้ระบุถึง
รายละเอียดเก่ียวกับการออกแบบ คุณสมบัติเฉพาะ รวมถึงข้อมูลและข้อกําหนดในการบํารุงรักษาเครื่องมือ
รักษาความปลอดภัย  

(7) ต้องทําให้มั่นใจว่ามีการจัดสรรงบประมาณที่เพียงพอสําหรับการซ่อมบํารุงเครื่องมือรักษา 
ความปลอดภัยเพ่ือให้ใช้งานได้อย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพอยู่เสมอ ทั้งน้ี หมายรวมถึงการซ่อมบํารุง 
ทั้งในรูปแบบการบํารุงรักษาเชิงป้องกัน (Preventive Maintenance) และการบํารุงรักษาเชิงแก้ไข 
(Corrective Maintenance) เพ่ือให้เครื่องมือรักษาความปลอดภัยกลับมาใช้งานได้ตามปกติ 

(8) ควรพิจารณาเลือกใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัยขั้นสูง (Advanced Security Equipment) 
เมื่อต้องมีการจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยใหม่ ทั้งน้ี เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของมาตรการรักษาความ
ปลอดภัย 

16.2 การตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการ มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 
(1) ทําให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่นํามาใช้ในการรักษาความปลอดภัยได้รับการ 

ตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) อย่างถูกต้องและสม่ําเสมอ  
 (2) จัดเก็บบันทึกรายละเอียดผลการตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) ของเคร่ืองมือรักษาความ

ปลอดภัยที่ใช้ในการรักษาความปลอดภัย 
 (3) ไม่นําเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่ไม่ผ่านการตรวจสอบปรับแต่ง (Calibration) และไม่ผ่าน

การทดสอบเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมาใช้งาน 
(4) ไม่นําเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยที่มีหลักฐานซึ่งทําให้เช่ือได้ว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัย

ดังกล่าวไม่สามารถทํางานได้อย่างเหมาะสมมาใช้งาน ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการจะสามารถนําเคร่ืองมือรักษาความ
ปลอดภัยดังกล่าวมาใช้งานได้ต่อเมื่อตรวจสอบแล้วพบว่าเคร่ืองมือน้ันได้รับการซ่อมบํารุงจนสามารถทํางานได้
อย่างเหมาะสมแล้วเท่าน้ัน   

16.3 การใช้งานและการบํารุงรักษา (Maintenance) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการ มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 

   (1) จัดให้มีการฝึกอบรมพนักงานและบุคคลที่ได้รับมอบหมายให้ใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
เช่น พนักงานตรวจค้น พนักงานรักษาความปลอดภัย ผู้ที่ทําหน้าที่บํารุงรักษาและตรวจสอบปรับแต่ง 
(Calibration) เครื่องมือรักษาความปลอดภัย รวมถึงพนักงานอ่ืน ๆ ที่ เ ก่ียวข้อง ตามข้อกําหนดใน 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และมาตรฐานการฝึกอบรมด้าน
การรักษาความปลอดภัยการบิน (Aviation Security Training Standards)  
   (2) ทําให้มั่นใจว่าพนักงานและบุคคลที่ได้รับมอบหมายให้ใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัย สามารถ
ใช้เครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้อย่างถูกต้องและเหมาะสม 
   (3) ทําให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยสามารถทํางานสอดคล้องกับข้อกําหนดด้านการ
รักษาความปลอดภัย (Security) และความปลอดภัย (Safety) ที่เก่ียวข้องก่อนจะนํามาใช้งานจริง 
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   (4) ทําให้มั่นใจว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้รับการซ่อมบํารุงอย่างถูกต้องและเหมาะสม  
โดยผู้มีคุณสมบัติและผ่านการฝึกอบรมที่เหมาะสมสอดคล้องกับคู่มือและแนวทางการใช้เครื่องมือที่จัดทํา 
โดยบริษัทผู้ผลิต  
   (5) ทําให้มั่นใจว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้รับการซ่อมบํารุงและปรับปรุงแก้ไขให้สามารถ
ทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพและเหมาะสมอยู่เสมอ 
   (6) จัดเก็บบันทึกรายละเอียดการซ่อมบํารุงของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
   (7) กําหนดให้บริษัทผู้ผลิตเครื่องมือรักษาความปลอดภัยหรือผู้ที่รับผิดชอบในการซ่อมบํารุง 
แจ้งผู้ดําเนินการทันทีเมื่อพบว่าเครื่องมือรักษาความปลอดภัยได้รับการดัดแปลงหรือปรับปรุงโดยไม่ได้รับ
อนุญาต 

16.4 การทดสอบเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 
ผู้ดําเนินการมีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการทดสอบเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

ให้เป็นไปตามที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนดไว้ใน กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ รวมถึงคู่มือ 
และแนวทางการปฏิบัติงานที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี เพ่ือให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยสามารถทํางานได้
อย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพตามที่ได้รับการออกแบบไว้ 

16.5 การกําหนดค่าตรวจจับมาตรฐานขั้นต่ํา (Minimum Detection) เครื่องมือรักษา 
ความปลอดภัย 

ผู้ดําเนินการมีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการกําหนดค่าตรวจจับมาตรฐานขั้นตํ่า 
(Minimum Detection) เครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่ใช้ในการปฏิบัติงาน ให้เป็นไปตามที่สํานักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนดไว้ในกฎ ระเบียบ ข้อบังคับอ่ืน รวมถึงคู่มือและแนวทางการปฏิบัติงาน 
ที่เก่ียวข้อง ทั้งน้ี เพ่ือให้มั่นใจว่าเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยสามารถทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพตามที่
ได้รับการออกแบบไว้ 
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บทท่ี 17  

การจัดทํา พฒันา ปรบัปรุงแก้ไข และทบทวน  
แผนท่ีเก่ียวข้องกับการรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 ให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม 
 

ด้วยเหตุที่ภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนมีการเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการ จึงต้องทําการประเมินภัยคุกคามและทบทวนผลการประเมินภัยคุกคาม 
เป็นประจําสม่ําเสมอ รวมทั้งต้องจัดทํา พัฒนา ปรับปรุงแก้ไข และทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) และแผนเผชิญเหตุ 
(Contingency Plan) ของผู้ ดําเนินการให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคามเมื่อมีการ
เปลี่ยนแปลง ทั้ ง น้ี เ พ่ือให้มั่นใจว่าการกําหนดบทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง มาตรการรักษาความปลอดภัยและบรรเทาความเสี่ยงจากภัยคุกคาม รวมถึงข้อกําหนดที่สําคัญ 
ในแผนจะสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบันและมีประสิทธิภาพเพียงพอในการบรรเทาหรือป้องกัน 
ภัยคุกคาม เพ่ือให้สามารถตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้อย่าง
รวดเร็วและเหมาะสม  

17.1 แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ 
และคงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ที่ประธานคณะกรรมการ 
การบินพลเรือน (กบร.) ให้ความเห็นชอบ และเพ่ือให้การดําเนินการดังกล่าวเป็นไปอย่างเหมาะสม สํานักงาน
ต้องดําเนินการอย่างน้อย  ดังน้ี 
 (1) จัดทําแผนในรูปแบบที่เป็นลายลักษณ์อักษรและเสนอให้ประธานคณะกรรมการการบิน 
พลเรือน (กบร.) ให้ความเห็นชอบ 
 (2) ระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของสํานักงาน ผู้ดําเนินการ และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการ
กํากับดูแลและนําแผนไปปฏิบัติ ไว้ในแผนไว้อย่างชัดเจน 
  (3) ระบุมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องต้องปฏิบัติตามและ
จัดให้มี โดยมาตรการดังกล่าวต้องสอดคล้องกับข้อกําหนดกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้องทั้งภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ 
 (4) จัดเก็บรักษาต้นฉบับแผนที่ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ให้ความเห็นชอบ 

(5) แจกจ่ายสําเนาแผนให้ผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง พร้อมทั้งจัดทําและเก็บรักษาบันทึก
การแจกจ่ายแผนทั้งในรูปแบบ Hard Copy และ/หรือ Soft File ไว้เพ่ือให้สามารถสืบค้นข้อมูลการแจกจ่ายได้
ภายหลัง 

(6) ดําเนินการตามข้อกําหนดและมาตรการที่ระบุไว้ในแผนเพ่ือปกป้องผู้โดยสาร สมาชิกลูกเรือ 
พนักงานภาคพ้ืน อากาศยานและสิ่งอํานวยความสะดวกต่าง ๆ ของสนามบินจากการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
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(7) ทบทวนแผนอย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยในแผน
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้องทั้งภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ 
   (8) พัฒนาและปรับปรุงแก้ไขแผนให้มีความเป็นปัจจุบันสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับ 
ภัยคุกคาม รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้องทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศอยู่เสมอ   

17.2 แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme)  
 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บรกิารจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และ
คงไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) ของตน ที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ (Approval) และเพ่ือให้การดําเนินการดังกล่าวเป็นไปอย่างเหมาะสม 
ผู้ดําเนินการ ต้องดําเนินการอย่างน้อย  ดังน้ี 
 (1) จัดทําแผนในรูปแบบที่เป็นลายลักษณ์อักษรและจัดให้มีการลงนามโดยผู้บริหารสูงสุดของ
หน่วยงานหรือบุคคลที่ผู้บริหารสูงสุดของหน่วยงานมอบหมาย 
 ทั้งน้ี รายละเอียดของแผนต้องสอดคล้องกับโครงร่างแผนหรือแนวปฏิบัติในการจัดทําแผน 
ที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด  
 (2) ระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการกํากับดูแลและ
นําแผนไปปฏิบัติ ไว้ในแผนไว้อย่างชัดเจน 
 (3) ระบุมาตรการรักษาความปลอดภัยที่หน่วยงานของตนจัดให้มี โดยมาตรการดังกล่าวต้อง
สอดคล้องกับข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง  
 (4) จัดเก็บรักษาต้นฉบับแผนที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ 

(5) ส่งสําเนาแผนให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และแจกจ่ายแผนให้หน่วยงานที่
เก่ียวข้อง พร้อมทั้งจัดทําและเก็บรักษาบันทึกการแจกจ่ายแผนในรูปแบบ Hard Copy และ/หรือ Soft File ไว้
เพ่ือให้สามารถสืบค้นข้อมูลการแจกจ่ายได้ภายหลัง 

ทั้งน้ี ต้องจํากัดการแจกจ่าย การเปิดเผย และการเข้าถึงแผนตามหลักความจําเป็นในการเข้าถึง
ข้อมูล (need to know basis) โดยในการแจกจ่ายต้องพิจารณาแจกจ่ายให้เฉพาะบุคคลหรือหน่วยงาน 
ที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการกํากับดูแลและนําแผนไปปฏิบัติเท่าน้ัน 

(6) ดําเนินการตามข้อกําหนดและมาตรการที่ระบุไว้ในแผนเพ่ือปกป้องผู้โดยสาร สมาชิกลูกเรือ 
พนักงานภาคพ้ืน อากาศยานและสิ่งอํานวยความสะดวกต่าง ๆ ของสนามบินจากการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

(7) ทบทวนแผนอย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยในแผน
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม รวมถึงข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) กฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 
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   (8) พัฒนาและปรับปรุงแก้ไขแผนให้มีความเป็นปัจจุบันสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับ 
ภัยคุกคามและแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ 
ที่เก่ียวข้องอยู่เสมอ   

17.3 แผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan)  
โดยทั่วไปแล้วแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) มีลักษณะเป็นแผนเชิงรุก (Proactive)  

ซึ่งประกอบไปด้วยมาตรการและขั้นตอนในการจัดการเกี่ยวกับภัยคุกคามในระดับที่ต่างกัน รวมถึงการนํา 
ผลการประเมินความเสี่ยงและมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติมไปปฏิบัติ โดยรายละเอียดในแผนจะเป็น
การคาดการณ์สถานการณ์ที่จะเกิดขึ้นและให้ทุกฝ่ายเตรียมพร้อมในกรณีฉุกเฉิน รวมถึงสามารถกลับไปสู ่
ความต่อเน่ืองในการรักษาความปลอดภัยและการให้บริการตามปกติโดยเร็วที่สุด  

 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บรกิารจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม  
และผู้ส่งทราบตัวตน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนเผชิญเหตุ 
(Contingency Plan) ของตน ที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ  
เพ่ือให้มั่นใจว่าเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือเกิดเหตุการณ์ 
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยหรือเกิดการละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัย หรือความขัดแย้ง 
ในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมือง ซึ่งส่งผลกระทบต่อการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน จะมีการ
ปฏิบัติการเพ่ือแก้ไขปัญหาดังกล่าวอย่างเหมาะสมและเป็นไปตามการประเมินความเสี่ยง ทั้งน้ี เพ่ือให้การ
ดําเนินการดังกล่าวเป็นไปอย่างเหมาะสม ผู้ดําเนินการต้องดําเนินการอย่างน้อย  ดังน้ี 
 (1) จัดทําแผนในรูปแบบที่เป็นลายลักษณ์อักษรและจัดให้มีการลงนามโดยผู้บริหารสูงสุดของ
หน่วยงานหรือบุคคลที่ผู้บริหารสูงสุดของหน่วยงานมอบหมาย 
 ทั้งน้ี รายละเอียดของแผนต้องสอดคล้องกับโครงร่างแผนหรือแนวปฏิบัติในการจัดทําแผน 
ที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด 

 (2) ระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการตอบสนอง 
ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือการละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัย 
ไว้ในแผนอย่างชัดเจน เช่น 
           (2.1) หน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการในการแจ้งสํานักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทยเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
  (2.2) หน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการสนามบินที่มีต่อสิ่งอํานวยความสะดวก 
ที่สนามบินและต่อผู้ใช้สิ่งอํานวยความสะดวก รวมถึงการระบุจุดจอดอากาศยานที่แยกออกมา (Isolated 
Aircraft Parking Position) ลงในแผนเผชิญเหตุสําหรับสนามบิน 
            (2.3) หน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ดําเนินการเดินอากาศที่มีต่ออากาศยาน รวมถึง
ผู้โดยสารและผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน  
         (2.4) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานผู้ให้บริการจราจรทางอากาศในการให้บริการ 
การเดินอากาศ 
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     (2.5) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยความมั่นคง เช่น ตํารวจ ทหาร หน่วยงานด้าน 
การข่าว  
     (2.6) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานด้านสาธารณสุข เช่น โรงพยาบาล  
หน่วยแพทย์ หน่วยงานด้านสุขภาพจิต 
     (2.7) หน้าที่และความรับผิดชอบของหน่วยงานที่ทําหน้าที่บรรเทาสาธารณภัย เช่น  
ดับเพลิง กู้ภัย  
ทั้งน้ี ผู้ ดําเนินการต้องพิจารณาระบุหน้าที่และความรับผิดชอบของบุคคลหรือหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
ในแผนเผชิญไว้ในเอกสารอ่ืนด้วยหากจําเป็นต่อการดําเนินงานตามแผน เช่น แผนรักษาความปลอดภัย  
และคําสั่งมอบหมายการปฏิบัติงาน  
 (3) ระบุขั้นตอนในการปฏิบัติและหรือแนวทางในการประสานงานระหว่างผู้ดําเนินการและ
หน่วยงานที่เก่ียวข้องไว้ในแผน         
 (4) จัดเก็บรักษาต้นฉบับแผนที่ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบ 

(5) ส่งสําเนาแผนให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และแจกจ่ายแผนให้หน่วยงานที่
เก่ียวข้อง พร้อมทั้งจัดทําและเก็บรักษาบันทึกการแจกจ่ายแผนในรูปแบบ Hard Copy และ/หรือ Soft File ไว้
เพ่ือให้สามารถสืบค้นข้อมูลการแจกจ่ายได้ภายหลัง 

ทั้งน้ี ต้องจํากัดการแจกจ่าย การเปิดเผย และการเข้าถึงแผนตามหลักความจําเป็นในการเข้าถึง
ข้อมูล (Need to know basis) โดยในการแจกจ่ายต้องพิจารณาแจกจ่ายให้เฉพาะบุคคลหรือหน่วยงาน 
ที่มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการกํากับดูแลและนําแผนไปปฏิบัติเท่าน้ัน 
  (6) เตรียมการในส่วนที่ เ ก่ียวข้องตามข้อกําหนดในแผนโดยคํานึงถึงความเหมาะสมและ 
ความยืดหยุ่นสําหรับเหตุการณ์แต่ละประเภท และให้สอดคล้องกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 

(7) จัดให้มีบุคลากร สถานที่ สิ่งอํานวยความสะดวก และสิ่งที่จําเป็นที่เพียงพอในการสนับสนุนการ
ดําเนินการตามแผน 

(8) เก็บรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลเ ก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายและการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือนํามาใช้ในการทบทวนหรือ 
ปรับปรุงแก้ไขมาตรการรักษาความปลอดภัยที่เป็นจุดอ่อน ซึ่งจะช่วยในการป้องกันหรือลดโอกาสในการเกิด
เหตุการณ์เช่นน้ันอีกในอนาคต  

(9) ทบทวนแผนอย่างน้อยทุก 12 เดือน เพ่ือให้มั่นใจว่ามาตรการรักษาความปลอดภัยในแผน
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับภัยคุกคาม รวมถึงข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASP) กฎ ระเบียบ ข้อบังคับที่เก่ียวข้อง นอกจากน้ี ในกรณีที่มีการฝึกซ้อมแผน 
(Security Exercise) หรือมีการนําแผนไปปฏิบัติแล้วพบว่ามาตรการที่กําหนดไว้ในแผนไม่มีประสิทธิภาพหรือ 
ไม่สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม ระดับภัยคุกคาม และข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง ผู้ดําเนินการต้องทบทวนและ
ปรับปรุงแก้ไขแผนด้วย 
   (10) พัฒนาและปรับปรุงแก้ไขแผนให้มีความเป็นปัจจุบันสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและระดับ 
ภัยคุกคามและแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ 
ที่เก่ียวข้องอยู่เสมอ  
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17.4 หลักเกณฑ์ในการทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme)
และแผนเชิญเหตุ (Contingency Plan) 
  ในการทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) และแผนเชิญเหตุ 
(Contingency Plan) ที่ได้รับความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแล้ว มีหลักเกณฑ์
ดังน้ี 
  (1) การทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเชิญเหตุที่มีนัยสําคัญต้องได้รับความ
เห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
  (2) การทบทวนหรือแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเชิญเหตุที่ไม่มีนัยสําคัญ ซึ่งรวมถึงการ
ทบทวนตามวงรอบ ให้ผู้ดําเนินการจัดส่งเฉพาะส่วนของแผนที่มีการเปลี่ยนแปลงให้สํานักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยเพ่ือรับทราบ และบันทึกข้อมูลการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้เพ่ือรับการตรวจสอบจากสํานักงาน 
   (3) “การเปลี่ยนแปลงที่มีนัยสําคัญ” หมายถึง 
  (3.1) มีการนําเทคโนโลยีใหม่ที่ไม่ได้ปรากฏอยู่ในข้อกําหนดของสํานักงานมาใช้หรือ 
มีการเปลี่ยนแปลงวิธีการปฏิบัติในการใช้เทคโนโลยีที่ใช้ในการตรวจค้น 
 (3.2) มีการเปลี่ยนแปลงที่ส่งผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ระดับชาติ 
  (3.3) มีการเปลี่ยนแปลงซึ่งส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจของ
หน่วยงานที่มีหน้าที่เก่ียวข้องในการปฏิบัติตามแผน 
 (3.4) มีการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมหรือระดับภัยคุกคามที่ส่งผลกระทบกับการรักษา
ความปลอดภัย 
  (3.5) ผู้ดําเนินการจําเป็นต้องแก้ไข เพ่ิมเติม หรือเปลี่ยนแปลงแผนรักษาความปลอดภัย
เพ่ือให้สอดคล้องกับมาตรฐานด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของรัฐต่างประเทศที่จะเข้าไป
ดําเนินการ โดยมาตรฐานดังกล่าวน้ันสูงกว่ากฎหมายไทยหรือกฎระเบียบของสํานักงาน   
 (3.6) สํานักงานมีคําสั่งให้ผู้ดําเนินการแก้ไขเพ่ิมเติมแผนเพ่ือให้สอดคล้องกับแผนรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) กฎ ระเบียบ ข้อบังคับ ที่เก่ียวข้อง 

17.5 การประเมินภัยคุกคาม 
17.5.1 คณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  

  คณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ซึ่งแต่งต้ังโดย
คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) มีหน้าที่และความรับผิดชอบ 
ต้องดําเนินการ ดังน้ี 

(1) รวบรวมข้อมูลภัยคุกคามต่อการบินพลเรือน โดยต้องรวมถึงข้อมูลเก่ียวกับกลุ่มก่อการร้าย
ภายในและระหว่างประเทศ กลุ่มเคลื่อนไหวรุนแรงทางการเมือง และกลุ่มอาชญากรรมต่าง ๆ 

(2) ประสานงานด้านข้อมูลการข่าว ตลอดจนให้คําแนะนําเก่ียวกับภัยคุกคาม (Threat) ต่อการบิน
พลเรือนที่สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน  

(3) ประเมินภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยเป็นประจําอย่างน้อยทุกไตรมาส  
โดยในการประเมินจะมีการแบ่งระดับของภัยคุกคามออกเป็น 4 ประเภท ดังน้ี 
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 ระดับที่ 1 ระดับตํ่า : ไม่มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้ที่ช้ีว่าการบินพลเรือนเป็น
เป้าหมายเพ่ือการโจมตี แต่มีความเป็นไปได้ในการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
โดยกลุ่มหรือบุคคลด้วยเหตุผลต่าง ๆ      

 ระดับที่ 2 ระดับกลาง : มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้และช้ีได้ถึงโอกาสที่น่าจะเป็นไป
ได้ว่าการบินพลเรือนตกเป็นเป้าหมายในการโจมตี 

 ระดับที่ 3 ระดับสูง : มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถพิสูจน์ได้และช้ีได้ถึงโอกาสที่น่าจะเป็นไปได้
ว่าการบินพลเรือนตกเป็นเป้าหมายในการโจมตีระดับสูง  
     ระดับ 4 ระดับสูงสุด : มีข้อมูลข่าวกรองที่สามารถระบุได้ช้ีชัดว่าการบินพลเรือนเป็นเป้าหมาย
ที่จําเพาะเจาะจงในการโจมตีอย่างแน่นอน  
ทั้งน้ี แนวปฏิบัติตามระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนให้เป็นไปตามคู่มือการประเมินความเสี่ยงด้านการ
รักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย 

(4) รายงานผลการประเมินภัยคุกคามให้ผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(5) แจกจ่ายผลการประเมินภัยคุกคามให้ผู้ดําเนินการและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
(6) ส่งเสริม สนับสนุน และให้คําปรึกษาในเรื่องภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทย 

กับคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) ซึ่งรวมถึงการกําหนดมาตรการ 
เพ่ือบรรเทาหรือป้องกันภัยคุกคาม 

17.5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (1) ทบทวนระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยร่วมกับคณะอนุกรรมการประเมิน
ความเสี่ยงด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเป็นประจําอย่างน้อยทุกไตรมาส 
 (2) ประกาศระดับภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทยอย่างน้อยทุกไตรมาส  
 (3) พิจารณาปรับปรุงแก้ไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) หากจําเป็น 
เพ่ือให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและภัยคุกคาม  
 (4) ส่งเสริม สนับสนุน และให้คําปรึกษาในเรื่องภัยคุกคามต่อการบินพลเรือนของประเทศไทย 
กับผู้ดําเนินการ ซึ่งรวมถึงการกําหนดมาตรการเพ่ือบรรเทาหรือป้องกันภัยคุกคาม 
   (5) ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการได้นํามาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมและสอดคล้องกับ
ระดับภัยคุกคามไปปฏิบัติ  
   (6) ออกคําสั่ งการรักษาความปลอดภัย (Security Directive) และจดหมายข่าว (Security 
Bulletin) ตามความเหมาะสม เพ่ือที่จะโต้ตอบต่อภัยคุกคามที่ก่อหรืออาจก่อให้เกิดการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายอย่างรวดเร็ว หากมาตรการปัจจุบันไม่เพียงพอ ไม่เหมาะสม ไม่ตรงกับ
สถานการณ์เร่งด่วนหรือขัดกับประโยชน์สาธารณะ  
   (7) ออกคําสั่งการรักษาความปลอดภัย (Security Directive) ให้ผู้ดําเนินการปฏิบัติหรือจัดให้มี
มาตรการรักษาความปลอดภัยอย่างหน่ึงอย่างใดในกรณีที่มีความจําเป็น เพ่ือให้การรักษาความปลอดภัย 
เป็นไปตามแผนการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการที่ได้รับคําสั่งการ
รักษาความปลอดภัย (Security Directive) ต้องดําเนินการ ดังน้ี 
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          (7.1) แจ้งตอบรับคําสั่งให้สํานักงานทราบโดยทันที  
         (7.2) แต่งต้ังบุคคล เพ่ือเป็นผู้รับผิดชอบในการปฏิบัติให้เป็นไปตามคําสั่ง โดยแจ้งรายละเอียด

เก่ียวกับบุคคลดังกล่าวให้ผู้อํานวยการสํานักงานทราบโดยเร็ว 
         (7.3) แจ้งเป็นลายลักษณ์อักษรถึงมาตรการต่าง ๆ ที่ได้นํามาใช้ตามคําสั่งหรือจะนํามาใช้ 

ในกรณีที่มีเหตุการณ์ที่ทําให้ผู้ดําเนินการไม่สามารถนํามาตรการในคําสั่งไปปฏิบัติได้ โดยผู้ดําเนินการต้องเสนอ
มาตรการพร้อมเหตุผลที่ ใ ช้แทนกันได้ และแจ้งมาตรการน้ันให้ กับสํานักงานเพ่ือให้การเห็นชอบ  
ทั้งน้ี ผู้ดําเนินการต้องส่งมาตรการต่าง ๆ ที่ขอใช้แทนภายในระยะเวลาที่ระบุในคําสั่ง และเมื่อผู้อํานวยการ
สํานักงานให้ความเห็นชอบแล้วผู้ดําเนินการจึงจะสามารถนํามาตรการน้ันไปปฏิบัติได้ 
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บทท่ี 18 

การบริหารจัดการและการตอบสนอง 
ต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบดว้ยกฎหมาย  

(Management and Response to Acts of Unlawful Interference) 
เพ่ือให้การบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ด้วยกฎหมายดําเนินไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ  และลดผลกระทบต่อการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินที่อาจเกิด
จากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายให้น้อยที่สุด สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยในฐานะหน่วยงานกํากับดูแลด้านการบินพลเรือนของประเทศ จึงได้กําหนดหน้าที่และ 
ความรับผิดชอบ รวมถึงขั้นตอนการดําเนินการต่าง ๆ ให้กับ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
และผู้ดําเนินการ เพ่ือเป็นแนวทางในการดําเนินการในส่วนที่เก่ียวข้อง รายละเอียดมีดังน้ี 

18.1 หน้าท่ีความรับผิดชอบ 
18.1.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

   สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการ 
และตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 
        (1) บริหารจัดการและกําหนดมาตรการในการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยปรึกษาหารือร่วมกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง รวมท้ังคณะกรรมการการบินพลเรือน 
(กบร.)  
      (2) กําหนดขั้นตอนการให้ข้อมูลเก่ียวกับการบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายแก่สื่อมวลชน  
       (3) สื่อสารข้อมูลที่มีช้ันความลับกับรัฐต่าง ๆ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO)  
และหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามความเหมาะสม  
         (4) สนับสนุนข้อมูลเก่ียวกับการบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายทั้งภายในเขตหรือนอกเขตน่านฟ้าไทย ซึ่งมีแนวโน้มที่จะส่งผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยของการดําเนินงานภายในเขตน่านฟ้าไทยให้กับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
         (5) ให้คําแนะนําและสนับสนุนข้อมูลเก่ียวกับการบริหารจัดการและการตอบสนองต่อการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายให้แก่รัฐบาล รัฐมนตรี และประธานคณะกรรมการการบิน 
พลเรอืน  
         (6) รักษาไว้ซึ่งความร่วมมือและการแบ่งปันข้อมูลกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามความเหมาะสม 
 (7) ทําให้แน่ใจว่าผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  
(ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) 
ผู้ ใ ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) และผู้ ใ ห้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม 
การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน มีทรัพยากรท่ีเพียงพอและพร้อมที่จะตอบสนองการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ 
     (8) ทําให้แน่ใจว่าผู้ดําเนินการ ทําการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุอย่างสม่ําเสมอตามข้อกําหนด 
ที่เก่ียวข้อง  
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         (9) ทําให้แน่ใจว่าผู้ดําเนินการได้จัดให้มีการฝึกอบรมและมอบอํานาจให้กับบุคลากรของตน 
ที่ต้องปฏิบัติหน้าที่ช่วยเหลือหรือจัดการเก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
โดยสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอาจช่วยประสานงานกับหน่วยงานที่เ ก่ียวข้องเพ่ือให้
ผู้ดําเนินการสามารถดําเนินการได้ลุล่วงตามแผน 
         (10) กําหนดมาตรการในการป้องกันสนามบินและเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ  
เมื่อมีเหตุอันควรเช่ือได้ว่าสนามบินหรือเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศอาจถูกกระทําการอันเป็น
การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย   
 (11) กําหนดมาตรการในการป้องกันอากาศยาน เมื่อมีเหตุอันควรเช่ือได้ว่าอากาศยานอาจถูกกระทํา
การอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายในขณะที่จอดอยู่บนพ้ืนดิน และกําหนดให้มีการแจ้งก่อนการ
มาถึงของอากาศยานให้กับหน่วยงานของสนามบิน   
        (12) กําหนดขั้นตอนสําหรับตรวจสอบอากาศยาน รวมถึงแจ้งผู้ดําเนินการเมื่อมีเหตุอันควรเช่ือได้ว่า
อากาศยานอาจถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  
         (13) กําหนดแนวทางในการจัดการกับวัตถุต้องห้ามและวัตถุต้องสงสัยที่อาจถูกนํามาใช้ในการ 
ก่อวินาศกรรมตามความเหมาะสม 
  (14) จัดให้มีการสอบสวนในกรณีที่มีความพยายามหรือการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมาย 

18.1.2 ผู้ดําเนินการ  

   ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยา
การบิน (METP) และผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบ
ตัวตน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการบริหารจัดการและตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยต้องดําเนินการอย่างน้อย ดังน้ี 
         (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนเผชิญเหตุ โดยต้องทําการทบทวนแผนเป็นประจํา 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน โดยการจัดทําแผนเผชิญเหตุให้เป็นไปตามโครงร่างแผนหรือแนวทางที่สํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด 
 ทั้ง น้ี แผนเผชิญเหตุต้องมีรายละเอียดในการตอบสนองต่ออุบัติการณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะ 
ในกรณีของผู้ดําเนินการเดินอากาศ ต้องมีการระบุเก่ียวกับขั้นตอนการเตรียมพร้อมล่วงหน้าเพ่ือรับการติดต่อ
ประสานงานจากญาติและผู้ที่เก่ียวข้องกับผู้โดยสารบนอากาศยานที่เกิดการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
 (2) จัดให้มีการฝึกอบรมและมอบอํานาจให้กับบุคลากรที่ต้องปฏิบัติหน้าที่ช่วยเหลือหรือจัดการ
เก่ียวกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย เพ่ือให้สามารถทํางานในฐานะทีมฉุกเฉิน 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
  (3) สนับสนุนข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายให้กับ
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามท่ีได้รับการร้องขอ 
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 (4) สนับสนุนหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการดําเนินการเพ่ือตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายทั้งภายในเขตน่านฟ้าไทย หรือนอกเขตน่านฟ้าไทยซึ่งมีแนวโน้มที่จะส่งผล
กระทบต่อความปลอดภัยของการดําเนินงานภายในเขตน่านฟ้าไทย 
 (5) ตอบสนองต่อเหตุการณ์ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยโดยทันทีในบริเวณพ้ืนที่ 
ซึ่งอยู่ในความดูแลของตนเอง โดยในกรณีของผู้ดําเนินการสนามบินและผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  
พ้ืนที่ดังกล่าวให้หมายรวมถึงพ้ืนที่สนามบินที่มีการควบคุมรักษาความปลอดภัยและที่ต้ังเคร่ืองอํานวย 
ความสะดวกในการเดินอากาศ รวมถึงบริเวณอ่ืนใดตามความจําเป็นและเหมาะสม 
          (6) ผู้ดําเนินการสนามบินต้องจัดให้มีศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) ที่สนามบินสําหรับใช้ในการ
บริหารจัดการเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัยหรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ และต้องจัดให้มีพ้ืนที่สําหรับการ
อพยพเมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน 
  (7) ผู้ดําเนินการสนามบินต้องทําให้มั่นใจว่าการให้ความช่วยเหลือด้านการแพทย์ การเยียวยารักษา
จิตใจโดยหน่วยงานด้านสาธารณสุข และการบริการสนับสนุนภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ถูกจัดเตรียมให้มีความพร้อม 
และอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้เพ่ือรองรับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายอยู่เสมอ  
 (8) ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ  
และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP) และผู้ให้บริการข่าวสาร 
การบิน (AISP) ต้องทําให้มั่นใจว่าเคร่ืองอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศถูกจัดเตรียมให้มีความพร้อม 
และอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้เพ่ือรองรับอากาศยานที่ถูกกระทําหรืออาจถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมายอยู่เสมอ  
 (9) ผู้ดําเนินการซึ่งถูกกระทําหรือพยายามกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย
ต้องแจ้งสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยให้ทราบผ่านช่องทางและกรอบระยะเวลาที่กําหนด ดังน้ี 
    (9.1) แจ้งให้ทราบทันทีด้วยวาจาเมื่อเกิดเหตุการณ์ โดยแจ้งไปยังหมายเลขติดต่อที่ระบุใน 
ผังการแจ้งเหตุของแผนเผชิญเหตุที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้อํานวยการสํานักงาน  
            (9.2) แจ้งให้ทราบเป็นลายลักษณ์อักษร โดยจัดทํารายงานเบ้ืองต้น (Preliminary Report) 
และให้นําส่งสํานักงานภายใน 7 วัน นับแต่เกิดเหตุ ทั้งน้ี ในการจัดทํารายงานให้ใช้แบบฟอร์ม “ใบรายงาน
เหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (REPORT ON ACT OF UNLAWFUL INTERFERENCE)” 
ที่สํานักงานกําหนด 
  (9.3) แจ้งให้ทราบเป็นลายลักษณ์อักษร โดยจัดทํารายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)  
และให้นําส่งสํานักงานภายใน 30 วัน นับแต่เกิดเหตุ ทั้งน้ี สํานักงานไม่ได้กําหนดแบบฟอร์มไว้เป็นการเฉพาะ 
แต่ข้อมูลที่ปรากฏในรายงานต้องมีรายละเอียดเกี่ยวกับเหตุการณ์ทั้งหมดและการดําเนินการที่เก่ียวข้อง 
ต้ังแต่ต้นจนกระทั่งหลังเหตุการณ์จบลงเท่าที่จะสามารถรวบรวมได้ ทั้งน้ี รวมถึงข้อมูลในรูปแบบอ่ืน
นอกเหนือจากข้อมูลในรูปแบบเอกสารด้วย เช่น ภาพจากกล้องโทรทัศน์วงจรปิด ไฟล์เสียง เป็นต้น 
 (10) ผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้องกับเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
ต้องส่งรายงานในส่วนของตนที่เก่ียวข้องกับเหตุการณ์มายังสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
ภายใน 30 วัน นับแต่เกิดเหตุ ทั้งน้ี สํานักงานไม่ได้กําหนดแบบฟอร์มไว้เป็นการเฉพาะ แต่ข้อมูลที่ปรากฏ 
ในรายงานต้องมีรายละเอียดเก่ียวกับเหตุการณ์ทั้งหมดและการดําเนินการเฉพาะในส่วนที่ตนเกี่ยวข้อง  
ต้ังแต่เริ่มต้นจนกระทั่งหลังเหตุการณ์จบลงเท่าที่จะสามารถรวบรวมได้ ทั้งน้ี รวมถึงข้อมูลในรูปแบบอ่ืน
นอกเหนือจากข้อมูลในรูปแบบเอกสารด้วย เช่น ภาพจากกล้องโทรทัศน์วงจรปิด ไฟล์เสียง เป็นต้น 
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18.2 การฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Security Exercise) 
   เพ่ือเป็นการเตรียมความพร้อมให้ผู้ดําเนินการและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องสามารถตอบสนองต่อ 
การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้อย่างรวดเร็วและเหมาะสม อีกทั้งเป็นไปตามวิธี
ปฏิบัติและขั้นตอนที่กําหนดไว้ในแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) ผู้ดําเนินการต้องจัดให้มีการฝึกซ้อม 
ด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Security Exercise) ภายใต้สถานการณ์ที่ผู้ ดําเนินการ
กําหนดให้ครบทุกหัวข้อโดยเรียงลําดับความสําคัญตามผลการประเมินความเสี่ยงของตน  

18.2.1 ผู้ดําเนินการสนามบิน  

ผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
(1) จัดให้มีการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนร่วมกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
(2) ทําการฝึกซ้อมอย่างน้อยตามจํานวนครั้งที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกําหนด  

มีรายละเอียด ดังน้ี 
 

              ประเภทการฝึกซ้อม 
 
ประเภทของสนามบิน 

การฝึกซ้อมบนโต๊ะจําลอง (Table-top Exercise) 
หรือ 

การฝึกซ้อมบางส่วน (Partial Exercise) 

การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ 
(Full-scale Exercise) 

 
สนามบินประเภทที่ 1 

 
 

อย่างน้อยทุก 12 เดือน อย่างน้อยทุก 24 เดือน 

 
สนามบินประเภทที่ 2-6 

 
อย่างน้อยทุก 12 เดือน อย่างน้อยทุก 36 เดือน 

  หมายเหตุ  รายชื่อของสนามบินประเภทที่ 1 - 6 จะถูกประกาศไว้ในระบบ AVSEC Secure Portal ของสํานักงาน 

(3) แจ้งให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องในการฝึกซ้อม 
ทราบก่อนทําการฝึกซ้อม ทั้งน้ี สํานักงานอาจพิจารณาเข้าร่วมในทีมผู้ประเมินหรือเข้าร่วมสังเกตการณ ์
ตามท่ีเห็นสมควร 

 (4) ทําการสรุปและประเมินผล โดยนําผลการประเมินมาพิจารณาปรับปรุง แก้ไข สําหรับใช้ในการ
ฝึกซ้อมคร้ังต่อไปเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรับมือเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยผลการฝึกซ้อมจะต้องจัดทําบันทึกเป็นลายลักษณ์อักษรและพร้อมให้สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบเมื่อมีการร้องขอ 

18.2.2 ผู้ดําเนินการอ่ืน 

ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการระบบการสื่อสาร  
ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ผู้ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (METP)  
ผู้ให้บริการข่าวสารการบิน (AISP) ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม และผู้ส่งทราบตัวตน มีหน้าที่และ
ความรับผิดชอบที่ต้องดําเนินการ ดังน้ี 
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(1) ให้ความร่วมมือและเข้าร่วมการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนกับ
ผู้ดําเนินการสนามบินเมื่อได้รับแจ้ง  

(2) จัดให้มีการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนอย่างน้อยทุก 12 เดือน  
โดยอาจจัดเป็นการภายในเฉพาะหน่วยงานของตนหรือเชิญหน่วยงานอ่ืนที่ เ ก่ียวข้องเข้าร่วมด้วย  
ทั้งน้ี การฝึกซ้อมที่จัดขึ้นอาจทําในรูปแบบการฝึกซ้อมบนโต๊ะจําลอง (Table-top Exercise) หรือการฝึกซ้อม
บางส่วน (Partial Exercise) หรือการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) 

(3) แจ้งให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องในการฝึกซ้อม 
ทราบก่อนทําการฝึกซ้อม ทั้งน้ี สํานักงานอาจพิจารณาเข้าร่วมในทีมผู้ประเมินหรือเข้าร่วมสังเกตการณ ์
ตามท่ีเห็นสมควร 

(4) ทําการสรุปและประเมินผล โดยนําผลการประเมินมาพิจารณาปรับปรุง แก้ไข สําหรับใช้ในการ
ฝึกซ้อมคร้ังต่อไปเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรับมือเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย โดยผลการฝึกซ้อมจะต้องจัดทําบันทึกเป็นลายลักษณ์อักษรและพร้อมให้สํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบเมื่อมีการร้องขอ 

18.3 การปฏิบัติการแรกเริ่ม (Initial Action) 
 ในกรณีที่สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ตํารวจ ทหาร หน่วยงานการข่าว ผู้ดําเนินการ
สนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ หรือหน่วยงานอ่ืนใด ได้รับข้อมูลข่าวสาร 
บ่งช้ีว่ากําลังจะเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หรือได้รับข้อมูลในระหว่างที่
เกิดเหตุหรือได้รับข้อมูลเมื่อเหตุการณ์น้ันได้เสร็จสิ้นลงแล้ว หน่วยงานดังกล่าวมีหน้าที่และความรับผิดชอบ  
ต้องดําเนินการ ดังน้ี 
 (1) เริ่มปฏิบัติการตามขั้นตอนที่ระบุไว้ในแผนเผชิญเหตุ 
 (2) เก็บรวบรวมและบันทึกข้อมูลข่าวสารน้ันให้มากที่สุดเท่าที่จะสามารถทําได้เพ่ือให้สามารถ 
ประเมินสถานการณ์ได้อย่างถูกต้องแม่นยํามากที่สุด 
 (3) แจ้งข้อมูลข่าวสารไปยังทุกหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ  
 (4) ร่วมประเมินข้อมูลข่าวสารท่ีได้รับแจ้งกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ก่อนพิจารณาดําเนินการหรือ
ปฏิบัติการใด ๆ เพ่ือตอบสนองต่อสถานการณ์ดังกล่าวตามข้ันตอนที่ระบุในแผนเผชิญเหตุ 
 ทั้งน้ี เพ่ือให้การประเมินข้อมูลข่าวสารถูกต้องและแม่นยํา ผู้ทําการประเมินจะต้องนําข้อมูลข่าวสาร
ที่ได้รับมาทั้งหมดมาพิจารณาร่วมกับข้อมูลการข่าวอ่ืนที่ปรากฏหรือสามารถหาได้ โดยหน่วยงานการข่าว 
หรือหน่วยความมั่นคงในพ้ืนที่ต้องทําการประเมินร่วมกับหน่วยงานท่ีได้รับข้อมูลข่าวสารและผู้ดําเนินการ 
ที่เก่ียวข้อง เช่น ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ส่วนสํานักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะรับผิดชอบในการประสานงานหรือสนับสนุนข้อมูลที่เก่ียวข้อง   
 (5) ใช้วิธีการประเมินข้อมูลข่าวสารแบบ “วิธีการระบุเป้าหมายที่ยืนยันได้ (Positive Target 
Identification : PTI)” เพ่ือจัดประเภทภัยคุกคามเป็น“เฉพาะเจาะจง” (Specific) หรือ “ไม่เฉพาะเจาะจง” 
(Non-Specification) หรือ “ไม่จริง” (Hoax)  
 ทั้งน้ี การที่จะระบุเป้าหมายที่ยืนยันได้ (PTI) ข้อมูลที่ได้รับแจ้งต้องประกอบด้วยข้อมูลอ้างอิง 
โดยเฉพาะเจาะจงของเป้าหมายที่จะถูกหรือถูกโจมตี เช่น ในกรณีที่มีการแจ้งว่าจะมีการโจมตีอากาศยาน  
ข้อมูลที่ได้รับมาจะต้องประกอบด้วยช่ือเที่ยวบิน (Flight Number) เวลาออกเดินทาง (Departure Time) 
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หรือจุดที่อากาศยานจอดหรือทําการบินอยู่ ณ เวลาที่แจ้งเหตุ (Actual Location) รวมถึงข้อมูลเฉพาะเจาะจง
อ่ืน ๆ ที่น่าเช่ือถือสําหรับใช้ในการประเมิน อน่ึง นโยบายหรือข้อกําหนดที่จะนํามาพิจารณาและสรุปว่า 
มีเป้าหมายที่ยืนยันได้ (PTI) หรือไม่น้ัน ให้ถือเป็นความลับและจํากัดการเข้าถึงไว้เฉพาะผู้มีส่วนเก่ียวข้อง
เท่าน้ัน  
 (6) ดําเนินการหรือปฏิบัติการใด ๆ เพ่ือตอบสนองต่อสถานการณ์ดังกล่าวตามข้ันตอนที่ระบุใน 
แผนเผชิญเหตุ  
 (7) ในกรณีที่มีความเป็นไปได้สูงว่าอากาศยานอาจถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมาย หน่วยงานที่เก่ียวขอ้งมีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (7.1) หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องแจ้งให้ผู้ดําเนินการเดินอากาศทราบโดยเร็วที่สุด และ  
  (7.2) ผู้ดําเนินการเดินอากาศและ/หรือหน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องทําการตรวจอากาศยาน 
(Inspection) 
 (8) ในกรณีที่มีความเป็นไปได้สูงว่าอากาศยานที่จอดอยู่ (On the ground) อาจถูกโจมตี หน่วยงาน
ที่เก่ียวข้องต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (8.1) หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องแจ้งให้ผู้ดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วที่สุด และ  
  (8.2) ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และหน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องจัดให้มี
มาตรการรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสมกับอากาศยานที่ตกเป็นเป้าโจมตีตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ 

18.4 การสั่งการ (Command) 
 บุคคลและหน่วยงานที่เก่ียวข้องมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการสั่งการเมื่อเกิดเหตุการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ดังน้ี 
         (1) ประธานคณะกรรมการนโยบายและอํานวยการแก้ไขปัญหาการก่อการร้ายสากล (นอก.) มีหน้าที่
และความรับผิดชอบในการสั่งการระดับบริหาร (Executive Command) เพ่ือตอบสนองต่อการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายในประเทศไทย โดยในกรณีที่ประธานคณะกรรมการไม่อยู่  
ให้เป็นความรับผิดชอบของรองประธานคณะกรรมการฯ 
        (2) เจ้าหน้าที่ตํารวจที่ได้รับมอบหมายจากสํานักงานตํารวจแห่งชาติ มีหน้าที่และความรับผิดชอบ 
ในการสั่งการระดับปฏิบัติการ (Operational Command) เพ่ือตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายในประเทศไทย ทั้งน้ี ในกรณีที่เป็นการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายต่ออากาศยาน การสั่งการระดับปฏิบัติการจะถูกดําเนินการโดย 
  (2.1) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยการประสานงานกับผู้ให้บริการจราจร
ทางอากาศและผู้ดําเนินการเดินอากาศ ในขณะที่อากาศยานทําการบิน หรืออากาศยานกําลังเคลื่อนตัว 
บนทางขับทันทีหลังจากนําอากาศยานลงจอดจนกระทั่งอากาศยานหยุด หรือนับจากเวลาที่อากาศยาน 
เริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับก่อนนําอากาศยานข้ึนบิน จนกระทั่งถึงเวลาที่อากาศยานได้บินออกจากน่านฟ้าไทย 
  (2.2) สํานักงานตํารวจแห่งชาติ นับจากเวลาที่อากาศยานหยุดเคลื่อนตัวหลังจากอากาศยาน 
ลงจอด จนกระทั่งถึงเวลาที่สถานการณ์สิ้นสุดลงหรือเวลาที่อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับก่อน 
จะบินขึ้น (Take-Off) 
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18.5 การควบคุม (Control) 
 หน่วยงานที่เก่ียวข้องมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการควบคุมการปฏิบัติการและการดําเนินการ 
ที่เก่ียวข้องเมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ดังน้ี 
         (1) กระทรวงคมนาคม มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการเร่ิมดําเนินการ (Activate) ศูนย์ควบคุม
อุบัติการณ์แห่งชาติ (The National Incident Control Center: NICC) และปฏิบัติการตามที่ระบุไว้ใน 
แผนเผชิญเหตุ (National Contingency Plan) เมื่อได้รับแจ้งเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
  (2) หน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการเร่ิมดําเนินการและปฏิบัติการของศูนย์ควบคุมอุบัติการณ์
แห่งชาติ (The National Incident Control Center: NICC) และศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency 
Operations Centre : EOC) ต้องทําให้มั่นใจว่าศูนย์เหล่าน้ีได้รับการดูแลรักษาและทดสอบการใช้งาน 
เป็นประจํา โดยอุปกรณ์การสื่อสารทั้งหมดต้องอยู่ในสภาพที่พร้อมใช้งานได้เสมอ 
 (3) ผู้ ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการเริ่มดําเนินการ (Activate)  
ศูน ย์ปฏิ บั ติการฉุก เฉิน  ( Emergency Operations Centre:  EOC)  และปฏิ บั ติการตามที่ ระ บุ ไ ว้ ใน 
แผนเผชิญเหตุของสนามบิน (Airport Contingency Plan) เมื่อได้รับแจ้งเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซง
โดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้น ณ สนามบิน หรือส่งผลกระทบต่ออากาศยานในระหว่างทําการบิน (Aircraft 
in Flight) 
  (4) ผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบในการจัดต้ังกลุ่มการตอบสนองการรักษา
ความปลอดภัยการบิน (An Aviation Security Response Group) ภายใต้การควบคุมของศูนย์ปฏิบัติการ
ฉุกเฉิน (EOC) เพ่ือจัดการและประสานงานในการตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย เช่น การจ้ีอากาศยาน โดยกลุ่มการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน ควรประกอบด้วย
ผู้แทนจากฝ่ายต่าง ๆ ของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

(4.1) ผู้ดําเนินการสนามบิน 
(4.2) ผู้ดําเนินการเดินอากาศ 
(4.3) ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ 
(4.4) สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(4.5) สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
(4.6) หน่วยงานความม่ันคง 
(4.7) หน่วยงานตามที่ระบุในแผนเผชิญเหตุ 

  ทั้งน้ี กลุ่มการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน จะเป็นศูนย์ประสานงานที่สําคัญสําหรับ
ควบคุมและประสานงานกับหน่วยงานท่ีต้องตอบสนองด้านการบินในระดับสนามบิน โดยกลุ่มมีหน้าที่หลัก 
ในการสนับสนุนทางเทคนิคและให้คําแนะนําการดําเนินงานด้านการบินให้กับผู้สั่งการจากสํานักงาน 
ตํารวจแห่งชาติ โดยใช้ข้อมูลและการสนับสนุนจากหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องร่วมด้วย 

18.6 ข้อกําหนดในการให้บริการการเดินอากาศ (Provision of air navigation services) 
   โดยที่ พ้ืน ดิน  (On the ground)  คือ  จุดที่ ปลอดภัยที่ สุ ดสํ าหรับอากาศยานท่ีถูกกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย หน่วยงานที่เก่ียวข้องจึงต้องอนุญาตและอํานวยความสะดวก 
รวมถึงดําเนินการอ่ืนใดเพ่ือให้อากาศยานสามารถลงจอดได้อย่างปลอดภัย โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
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18.6.1 ประเทศไทย 

   ประเทศไทยโดยประธานคณะกรรมการนโยบายและอํานวยการแก้ไขปัญหาการก่อการร้ายสากล 
(นอก.) หรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย จะต้องปรึกษารัฐของผู้ดําเนินการเดินอากาศและจะต้องร่วมมือกับรัฐอ่ืน ๆ  
เพ่ือจุดประสงค์ของการเตรียมการตอบสนองร่วมกันต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายในขอบเขตที่สามารถปฏิบัติได้เมื่อใช้มาตรการในดินแดนของรัฐ เพ่ือทําให้ผู้ โดยสาร 
และผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยานของอากาศยานเป็นอิสระจากการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมาย ประเทศไทยต้องประสานงานเพ่ือหารือและใช้ประสบการณ์และความสามารถของรัฐของ
ผู้ดําเนินการเดินอากาศ รัฐของผู้ผลิต และรัฐของผู้จดทะเบียนอากาศยาน หากจําเป็น 

18.6.2 ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ  

   ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังนี้ 
 (1) ให้ความช่วยเหลือในการคุ้มครองอากาศยานที่ถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายที่บินผ่านเข้ามาในน่านฟ้าไทยตลอดช่วงเวลาที่ทําการบินอยู่ในอาณาเขตประเทศไทย  
พร้อมทั้งส่งข้อมูลไปยังรัฐอ่ืนที่มีความรับผิดชอบในการควบคุมจราจรทางอากาศตลอดเส้นทางที่เก่ียวข้อง 
รวมถึงที่สนามบินปลายทางหรือสนามบินที่คาดว่าจะลงจอด เพ่ือให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องสามารถเตรียมความ
พร้อมและดําเนินการอ่ืนที่เก่ียวข้องได้อย่างเหมาะสมและทันเวลา  
   (2) ให้ความช่วยเหลือในการคุ้มครองอากาศยานที่ถูกกระทําการอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายที่บินผ่านเข้ามาในน่านฟ้าไทยและมีความประสงค์ที่จะลงจอด ณ สนามบินใด ๆ ของประเทศไทย 
พร้อมทั้งเตรียมพร้อมต่อการลงจอดฉุกเฉิน รวมถึงดําเนินการตามความเหมาะสม เพ่ือเร่งการดําเนินการตาม
ขั้นตอนต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการลงจอด รวมถึงการอนุญาตให้ลงจอด 
 (3) นําอากาศยานที่ลงจอดไปยังจุดจอดอากาศยานที่แยกออกมา (Isolated Aircraft Parking 
Position) และดําเนินการต่อไปตามขั้นตอนที่ระบุในแผนเผชิญเหตุที่เก่ียวข้อง 

18.6.3 ผู้ดําเนินการเดินอากาศและผู้ดําเนินการสนามบิน 

 ผู้ดําเนินการเดินอากาศและผู้ดําเนินการสนามบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
         (1) รับผิดชอบในการเร่ิมดําเนินการจัดการตามแผนเผชิญเหตุ เมื่อได้รับการแจ้งเหตุการกระทํา 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้นที่สนามบิน หรือมีผลกระทบกับอากาศยานที่ทําการบิน 
โดยรวมถึงกรณีอากาศยานมีความผิดปกติ (อากาศยานที่ล้มเหลวในการตอบสนอง) 
 (2) ปฏิบัติการตามขั้นตอนที่ระบุในแผนเผชิญเหตุ เมื่ออากาศยานลงจอดในจุดจอดอากาศยาน 
ที่แยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) แล้ว  
         (3) นํามาตรการที่เหมาะสมและสามารถปฏิบัติได้มาใช้เพ่ือให้เกิดความมั่นใจว่าอากาศยาน 
ที่จอดเรียบร้อยแล้ว ได้ถูกหน่วงเหน่ียวให้จอดอยู่กับพ้ืนและมีการควบคุมรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสม  
เว้นแต่มีเหตุจําเป็นที่อากาศยานจะต้องเดินทางต่อไปเพ่ือรักษาชีวิตคนที่อยู่บนอากาศยาน ทั้งน้ี การพยายาม 
ที่จะถ่วงเวลาอากาศยานที่จอดอยู่บนพ้ืนดินจะต้องไม่ทําให้อากาศยานใช้การไม่ได้ หากมีกรณีที่จําเป็นต้องให้
อากาศยานออกเดินทางได้ 
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18.7 การสนับสนุนผู้เชี่ยวชาญ (Specialist Support) 
   เพ่ือให้การตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายเป็นไปอย่างรวดเร็ว
และเหมาะสม ผู้ดําเนินการต้องขอรับการสนับสนุนผู้เช่ียวชาญจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ดังน้ี 

(1) กรณีที่มีการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่เกิดขึ้นในประเทศไทย 
สํานักงานตํารวจแห่งชาติและกระทรวงกลาโหมต้องสนับสนุนผู้เช่ียวชาญตามความเหมาะสม โดยให้ระบุ
บทบาทและความรับผิดชอบของทีมที่ให้การสนับสนุน รวมถึงวิธีการติดต่อเพ่ือให้มาเริ่มปฏิบัติการไว้ใน 
แผนเผชิญเหตุที่เก่ียวข้อง 

(2) กรณีที่มีเหตุจี้อากาศยานที่เกิดขึ้นในประเทศไทย หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องสนับสนุนทีม
ผู้เช่ียวชาญ อย่างน้อยดังน้ี 

   (2.1) ทีมเจรจาต่อรองตัวประกัน (Hostage Negotiation Team) 
   (2.2) ล่ามเพ่ือช่วยเหลือในการเจรจาต่อรอง (กระทรวงการต่างประเทศ) 

(2.3) ทีมปฏิบัติการช่วยเหลือตัวประกัน (กระทรวงกลาโหมและ/หรือสํานักงานตํารวจ
แห่งชาติ) 

(2.4) นักจิตวิทยา (กระทรวงสาธารณสุข) 
(2.5) หน่วยเก็บกู้วัตถุระเบิด (Explosive Ordnance Disposal : EOD unit) (ผู้ดําเนินการ

สนามบิน/สํานักงานตํารวจแห่งชาติ/กระทรวงกลาโหม) 
(2.6) ผู้แทนสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(2.7) ผู้เช่ียวชาญอ่ืน ๆ ตามความจําเป็น 

ทั้งน้ี ในกรณีที่มีเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายที่นอกเหนือจาก 
เหตุจี้อากาศยานซึ่งมีความจําเป็นต้องขอสนับสนุนผู้เช่ียวชาญ ให้ผู้ดําเนินการพิจารณาร้องขอการสนับสนุน
จากหน่วยงานที่เก่ียวข้องตามความจําเป็นด้วย 

18.8 สื่อมวลชน (News Media) 
   เพ่ือเป็นการควบคุมข้อมูลข่าวสารในระหว่างที่เกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ
ด้วยกฎหมายให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อยและส่งผลกระทบต่อปฏิบัติการที่ เ ก่ียวข้องให้น้อยที่สุด  
หน่วยงานที่เก่ียวข้อง มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
         (1) ประธานศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) หรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย จะเป็นผู้แถลงข่าวหรือให้ข้อมูล
กับสื่อมวลชนเท่าน้ัน โดยข้ึนอยู่กับการประเมินสถานการณ์ ประเภทของการกระทําอันเป็นการแทรกแซง 
โดยมิชอบด้วยกฎหมาย และระดับของสถานการณ์ที่เกิดขึ้นในขณะน้ัน ทั้งน้ี ห้องที่จะใช้ในการแถลงข่าว 
ต้องมีสิ่งอํานวยความสะดวกที่เพียงพอ พร้อมต่อการใช้งาน และแยกออกจากศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
         (2) หากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการร่วมกันประเมินแล้วว่า 
เหตุการณ์ดังกล่าวมีผลกระทบในระดับประเทศ หน่วยงานที่เก่ียวข้องต้องส่งข้อมูลทั้งหมดในระหว่างที่เกิด
เหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ให้ผู้อํานวยการสํานักงานหรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย
ภายใต้การประสานงานกับประธานศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) รวบรวมและจัดการ เพ่ือให้แน่ใจว่าได้
ควบคุมข้อมูลข่าวสารท่ีถูกต้องกับสื่อมวลชน ทั้งน้ี การดําเนินการดังกล่าวต้องสอดคล้องกับการสั่งการระดับ
บริหาร (Executive Command) ซึ่งเป็นหน้าที่ความรับผิดชอบของประธานคณะกรรมการนโยบายและ
อํานวยการแก้ไขปัญหาการก่อการร้ายสากล (นอก.) 
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         (3) ผู้สั่งการในระดับปฏิบัติการ (Operational Commander) หน่วยงานกํากับดูแล หน่วยงาน
ภาครัฐ ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ ตลอดจนหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ต้องประสานข้อมูลระหว่างกัน 
เพ่ือหลีกเลี่ยงการให้ข้อมูลที่ขัดแย้งหรือให้ข้อมูลที่ผิดพลาดแก่สื่อมวลชน โดยสื่อมวลชนต้องได้รับการปฏิบัติ
อย่างเสมอภาค ได้รับข้อมูลอย่างสมเหตุสมผลจากประธานศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) หรือผู้ที่ได้รับ
มอบหมายเท่าน้ัน เพ่ือหลีกเลี่ยงความเสี่ยงใด ๆ ที่จะทําให้สถานการณ์เลวร้ายลง  

18.9 การรายงาน (Reporting) 
   การส่งต่อข้อมูลที่เก่ียวข้องให้กับรัฐที่เก่ียวข้องและองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) 
เมื่อเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายโดยเร็วที่สุดเท่าที่สามารถทําได้ 
ถือเป็นสิ่งสําคัญ เพ่ือให้รัฐที่เก่ียวข้องสามารถนําไปเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาดําเนินมาตรการตอบโต้
หรือตอบสนองต่อการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายได้อย่างเหมาะสม โดยสํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
  (1) ทําให้มั่นใจว่ามีการส่งผ่านข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายให้รัฐและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง โดยในกรณีที่เป็นการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบ 
ด้วยกฎหมายต่ออากาศยานต้องส่งข้อมูลให้กับ 

(1.1) รัฐที่จดทะเบียนอากาศยาน 
(1.2) รัฐที่ผู้ดําเนินการเดินอากาศลงจอด 
(1.3) รัฐซึ่งมีประชาชนเสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บจากเหตุการณ์ 
(1.4) รัฐซึ่งประชาชนถูกจับเป็นตัวประกัน 
(1.5) รัฐซึ่งมีประชาชนอยู่บนอากาศยาน  
(1.6) องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) 

(2) จัดทําและส่งรายงานให้กับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ดังน้ี 
  (2.1) รายงานการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายฉบับเบ้ืองต้น 
(Preliminary Report) ซึ่งจัดทําโดยใช้หน่ึงในภาษาทางการของ ICAO และต้องส่งให้ ICAO ภายใน 30 วัน 
นับแต่เกิดเหตุ 
  (2.2) รายงานการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายฉบับสมบูรณ์  
(Final Report) ซึ่งจัดทําโดยใช้หน่ึงในภาษาทางการของ ICAO และต้องส่งให้ ICAO ภายใน 60 วัน นับแต่ 
เกิดเหตุ 
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บทท่ี 19 

การฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือน 
แผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) เป็นเอกสารที่กล่าวถึง

กรอบนโยบายและข้อกําหนดที่สําคัญเก่ียวกับการฝึกอบรมและการรับรองบุคลากรด้านการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทย  

19.1 วัตถุประสงค์ของแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASTP) 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้จัดทําแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) โดยมีวัตถุประสงค์ ดังน้ี 

 (1) กําหนดแนวทางในการจัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของ
ผู้ดําเนินการ (ASTP) 

 (2) กําหนดแนวทางและขอบเขตในการคัดเลือกและฝึกอบรมบุคลากรท่ีเก่ียวข้องหรือบุคลากรที่
รับผิดชอบในการปฏิบัติให้เป็นไปตามมาตรการรักษาความปลอดภัยในการบินที่กําหนดขึ้นตามแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

 (3) กําหนดแนวทางและขอบเขตในการรับรองบุคลากรด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
 (4) ทําให้มั่นใจว่าบุคคลที่ต้องปฏิบัติตามข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แห่งชาติ (NCASP) รวมถึงกฎ ระเบียบ และข้อบังคับที่ เ ก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน มีความรู้ความเข้าใจด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน รวมถึงสามารถปฏิบัติตามกฎหมายและ
กฎระเบียบที่เก่ียวข้องได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

 (5) ส่งเสริมให้เกิดการสร้างความตระหนักรู้ด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness) 
ให้กับบุคคล หน่วยงานที่เก่ียวข้อง และสาธารณชน  

19.2 หน้าท่ีและความรับผิดชอบของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
19.2.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

   สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ ดังน้ี 
 (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แห่งชาติ (NCASTP) ที่ได้รับความเห็นชอบโดยคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASC) และทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําตามวงรอบที่กําหนด 

 (2) แจกจ่ายแผนฝ ึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห ่งชาติ (NCASTP)  
ให้ผู้ที่เก่ียวข้อง 

 (3) ให้ความเห็นชอบแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ (ASTP) 
 (4) กํากับ ติดตาม หรือดําเนินการใด ๆ เพ่ือให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนฝึกอบรมการรักษาความ

ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP)  
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19.2.2 ผู้ ดําเนินการสนามบิน ผู้ ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP)  
ผู้ ให้บริการระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) 
ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน  

 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ
ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ตัวแทนควบคุม  
การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ 
ดังน้ี 

 (1) ทําให้มั่นใจว่าได้มีการปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อกําหนดในแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 

 (2) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของ
ผู้ดําเนินการ (ASTP) ที่ได้รับความเห็นชอบโดยผู้อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
รวมถึงทบทวนแผนดังกล่าวเป็นประจําสม่ําเสมอตามวงรอบที่กําหนด 

 (3) ทําให้มั่นใจว่าบุคคลใด ๆ ที่ปฏิบัติหน้าที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย มีความรู้เก่ียวกับ
มาตรการรักษาความปลอดภัยตามที่กําหนดไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 
รวมทั้งแผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) ของผู้ดําเนินการที่บุคคลน้ันจําเป็นต้องทราบในการ
ปฏิบัติหน้าที่ 

 (4) ไม่อนุญาตให้พนักงานของตนหรือพนักงานตามสัญญาจ้าง (Outsource) ปฏิบัติหน้าที่ใด ๆ  
ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยตามข้อกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) เว้นแต่บุคคลน้ันจะได้รับการฝึกอบรมตามที่ระบุในแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) 

ทั้งน้ี รายละเอียดอ่ืนที่เก่ียวข้องให้เป็นไปตามแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASTP) 
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บทท่ี 20 

การควบคุมคุณภาพในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) เป็นเอกสารที่

กล่าวถึงกรอบนโยบายและข้อกําหนดที่สําคัญเก่ียวกับการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและผู้ดําเนินการ 

20.1 วัตถุประสงค์ของแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) 

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้จัดทําแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) โดยมีวัตถุประสงค์ ดังน้ี 

(1) เพ่ือตรวจสอบการปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASP) 

(2) เพ่ือให้แน่ใจว่ามาตรการและขั้นตอนการปฏิบัติงานท่ีกําหนดและจัดทําขึ้นได้ถูกนําไปปฏิบัติ 
อย่างมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

(3) เพ่ือหาจุดอ่อนในระบบรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 
(4) เพ่ือกําหนดแนวทางแก้ไขในการจัดการเก่ียวกับการปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และปิดจุดอ่อนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน 

20.2 หน้าท่ีและความรับผิดชอบของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
20.2.1 สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการอย่างน้อย
ดังน้ี  

(1) ดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพกับผู้ดําเนินการที่ต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามแผนควบคุมคุณภาพ
การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP)  

(2) จัดทําและปรับปรุงแก้ไขแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพประจําปี  
(3) จัดทํารายงานงบประมาณและรายงานสรุปผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพประจําปี  
(4) จัดทําสรุปผลการดําเนินการแก้ไขข้อบกพร่องของผู้ดําเนินการ  

   (5) ให้ข้อเสนอแนะเก่ียวกับการปรับมาตรการด้านการรักษาความปลอดภัยให้สอดคล้องกับ 
ผลการประเมินความเสี่ยงและผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานในกรณีที่จําเป็น 
   (6) ทําการสอบสวน (Investigation) การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
หรือการละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนที่เกิดขึ้นหรือที่เก่ียวข้องกับประเทศไทย  
รวมถึงการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดที่สําคัญของผู้ดําเนินการภายใต้แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) 
   (7) จัดให้มีระบบการรายงานที่มีช้ันความลับ (Confidential Reporting System) 
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20.2.2 ผู้ดําเนินการ 
 ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP) ผู้ให้บริการ

ระบบการสื่อสาร ระบบช่วยการเดินอากาศ และระบบติดตามอากาศยาน (CNSP) ตัวแทนควบคุม  
การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ส่งทราบตัวตน และผู้ให้บริการครัวการบิน มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องดําเนินการ
อย่างน้อย ดังน้ี  
 (1) จัดทํา พัฒนา นําไปใช้ และคงไว้ซึ่งแผนควบคุมคุณภาพภายใน (Internal Quality Control 
Programme) ให้สอดคล้องกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP)  
 (2) แต่งต้ังผู้ตรวจสอบภายในด้านการรักษาความปลอดภัยการบิน (Aviation Security Internal 
Auditor) อย่างเป็นทางการ  
 (3) ดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพภายในตามผลการประเมินความเสี่ยงของตนเอง 

20.3 กิจกรรมควบคุมคุณภาพ  
กิจกรรมควบคุมคุณภาพตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) ประกอบด้วย 

 (1) การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) 
การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยทั้งระบบ (Security Audit) เป็นการตรวจสอบเชิงลึก 

ในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ทั้งระบบ 
(2) การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้าน (Security Inspection) 

การตรวจสอบประสิทธิผลของการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยเฉพาะด้านไปปฏิบัติ โดยแจ้งให้
ทราบหรือไม่แจ้งให้ทราบล่วงหน้า 
(3) การทดสอบ (Test) 

การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) เป็นการทดสอบมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยการบินทั้งในรูปแบบลับและเปิดเผย โดยการจําลองสถานการณ์ความพยายามจะกระทําการ 
อันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
(4) การสํารวจ (Survey) 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) เป็นการประเมินความต้องการด้านการ
รักษาความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดอ่อนต่าง ๆ ที่อาจจะถูกคนร้ายโจมตีหรือกระทําการอันเป็นการ
แทรกแซงโดยมชิอบด้วยกฎหมาย รวมถึงการให้คําแนะนําปรับปรุงแก้ไขจุดอ่อนหรือข้อบกพร่องที่มี  

ทั้งน้ี รายละเอียดเก่ียวกับการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพให้เป็นไปตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP)  
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20.4 การพิจารณาจัดทําแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย 
20.4.1 ข้อมูลประกอบการจัดทําแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ 

ในการจัดทําแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
จะทําการประเมินความเสี่ยงเพ่ือพิจารณาจัดลําดับความสําคัญและกําหนดความถี่ในการดําเนินกิจกรรม
ควบคุมคุณภาพ โดยใช้ข้อมูลทั้งส่วนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security Information) 
และข้อมูลทั่วไปของผู้ดําเนินการ (Non-Security Information) อย่างน้อย ดังน้ี  

1. การประเมินภัยคุกคาม (threat assessment) 
2. การบริหารจัดการความเสี่ยง (risk management) 
3. ขอบเขตหรือลักษณะการดําเนินงานของสนามบิน (extent of airport operations) 
4. ความถี่ในการปฎิบัติการบิน (frequency of aircraft operations) 
5. จํานวนในการปฏิบัติการบิน (volume of aircraft operations)  
6. โอกาสหรือความน่าจะเป็นในการเกิดเหตุการกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 

(likelihood of act of unlawful interference) 
7. การทําการบินของเที่ยวบินที่มีความเสี่ยงสูง (presence of high-risk aircraft operators of 

flights) 
8. ผลการติดตามการดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยโดยสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย (outcome of previous monitoring activities carried out by appropriate authority) 
9. ผลการติดตามการดําเนินงานด้านการรักษาความปลอดภัยโดยองค์กรหรือหน่วยงานระหว่าง

ประเทศ (outcome of previous monitoring activities carried out by regional or international organization) 
10. ผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพตามข้อกําหนดระดับชาติของผู้ดําเนินการสนามบิน 

(history of compliance with national requirements by the airport operators) 
11. ผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพตามข้อกําหนดระดับชาติของผู้ดําเนินการเดินอากาศ 

(history of compliance with national requirements by the aircraft operators) 
12. ผลการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพตามข้อกําหนดระดับชาติของผู้ดําเนินการที่เก่ียวข้อง 

(history of compliance with national requirements by any other regulated entities) 
13. ข้อบกพร่องหรือสิ่งที่ตรวจพบจากการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพภายในของผู้ดําเนินการ 

ที่เก่ียวข้อง (finding of internal quality control measures, whenever they are required) 
14. ความจําเป็นในรูปแบบใหม่หรือความจําเป็นที่เกิดขึ้นใหม่ที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัย 

การบิน (new and emerging needs in the field of aviation security) 
15. รายงานเก่ียวกับเหตุการณ์ด้านการรักษาความปลอดภัยในปีที่ผ่านมา (reports of any 

security occurrences from the previous year) 
16. ข้อมูลการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงที่มีนัยสําคัญของผู้ดําเนินการสนามบินในปีที่ผ่านมา เช่น  

ลักษณะการดําเนินงาน แผนผังสนามบิน หรือเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย เป็นต้น (information regarding 
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significant modifications during previous year in terms of airport layout or operation, or security 
equipment, etc.) 

17. ข้อมูลการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงที่มี นัยสําคัญเก่ียวกับการปฏิบัติการบินในปีที่ผ่านมา 
( information regarding significant modifications during previous year in terms of aircraft 
operations) 

18. ปัจจัยอ่ืนที่เก่ียวข้องจากผู้ดําเนินการสนามบิน (a request from an airport operator) 
19. ปัจจัยอ่ืนที่เก่ียวข้องจากผู้ดําเนินการเดินอากาศ (a request from an aircraft operator) 
20. ปัจจัยอ่ืนที่ เ ก่ียวข้องจากหน่วยงานที่มีการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยไปปฏิบัติ  

(a request from any other entities involved in the implementation of security measures) 

ทั้งน้ี เมื่อทําการรวบรวมข้อมูลทั้งส่วนที่เก่ียวข้องกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security 
Information) และข้อมูลทั่วไป (Non-Security Information) ของผู้ดําเนินการที่อยู่ภายใต้แผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASQCP) แล้ว สํานักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยจะพิจารณาแบ่งกลุ่มผู้ดําเนินการออกเป็นกลุ่มย่อย (Sub-Segment) ก่อนดําเนินการ
จัดลําดับความสําคัญ (Priority Ranking) และกําหนดความถี่ (Frequency) ในการดําเนินกิจกรรมควบคุม
คุณภาพสําหรับกลุ่มย่อยแต่ละกลุ่มต่อไป โดยรายละเอียดในการพิจารณาให้เป็นไปตามแผนการดําเนิน
กิจกรรมควบคุมคุณภาพด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประจําปี (AVSEC Annual Quality 
Control Activity Plan : QCP) ของสํานักงาน 

20.5 การสอบสวน  
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบที่ต้องดําเนินการสอบสวน

(Investigation) การกระทําอันเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายหรือการละเมิดมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนที่เกิดขึ้นหรือที่เก่ียวข้องกับประเทศไทย รวมถึงการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดภายใต้
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ของผู้ดําเนินการในกรณีที่สําคัญ ทั้งน้ี ผลการ
สอบสวนจัดเป็นรายงานท่ีมีช้ันความลับและต้องนําเสนอให้ผู้อํานวยการสํานักงานพิจารณาสั่งการตาม
เห็นสมควรต่อไป 

20.6 ระบบการรายงานท่ีมีชั้นความลับ (Confidential Reporting System) 
สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีหน้าที่และความรับผิดชอบต้องจัดทําระบบรายงาน 

ที่มีช้ันความลับที่เปิดโอกาสให้ผู้โดยสาร ผู้ประจําหน้าที่ในอากาศยาน พนักงานภาคพ้ืน และสาธารณชน 
ให้ข้อมูลแก่สํานักงาน เก่ียวกับเหตุการณ์หรือประเด็นซึ่งเป็นการไม่ปฏิบัติตามข้อกําหนดของแผนรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) ระบบการรายงานควรเป็นที่รับรู้ของสาธารณชนที่สนามบิน
และที่ติดต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกด้านการบินว่ามีระบบน้ีอยู่ ทั้งน้ี ข้อมูลหรือรายช่ือของผู้ให้ข่าวทางลับ 
ต้องถูกเก็บไว้อย่างเป็นความลับ 
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บทท่ี 21  

การสนับสนนุทางการเงินด้านการรักษาความปลอดภัยการบนิพลเรือน 
ในการเก็บค่าธรรมเนียมด้านรักษาความปลอดภัยจากผู้ใช้บริการจะใช้หลักคืนต้นทุน การพิจารณา

ควรจะปฏิ บั ติตามรายงาน  Conference on Aerodromes and Route Facility Economic (CARFE) 
โดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ได้ให้คําแนะนําเก่ียวกับเรื่องน้ีไว้ดังต่อไปน้ี 

(1) การพิจารณาร่วมกันควรเกิดขึ้นก่อนที่จะเกิดต้นทุนการรักษาความปลอดภัยจากผู้ดําเนินการ
สนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศหรือหน่วยงานอ่ืน ๆ 

(2) ผู้มีอํานาจที่เก่ียวข้องอาจเรียกเก็บต้นทุนของมาตรการรักษาความปลอดภัยที่สนามบินจาก
ผู้ใช้บริการด้วยความยุติธรรมและเสมอภาค ทั้งน้ี ขึ้นอยู่กับการพิจารณาร่วมกัน 

(3) การเก็บค่าใช้จ่ายหรือการโอนต้นทุนการรักษาความปลอดภัยใด ๆ ควรมีความสัมพันธ์โดยตรง
กับต้นทุนที่ใช้ในการให้บริการด้านการรักษาความปลอดภัยน้ัน และไม่ควรให้เรียกเก็บเกินต้นทุนอ่ืน ๆ  
ที่เก่ียวข้อง 

(4) ไม่ควรมีการแบ่งแยกผู้โดยสารประเภทต่าง ๆ เมื่อต้องเสียค่าใช้จ่ายด้านการรักษาความปลอดภัย
ในระดับต่างกัน ต้นทุนเพ่ิมเติมเกิดจากระดับการรักษาความปลอดภัยที่เพ่ิมขึ้นจากปกติแก่ผู้โดยสารกลุ่มหน่ึง
อาจเรียกเก็บได้จากผู้โดยสารเหล่าน้ี 

(5) เมื่อต้นทุนการรักษาความปลอดภัยที่สนามบินได้รับผ่านทางค่าใช้จ่าย วิธีการที่ใช้ควรจะตัดสินใจ
โดยผู้มีอํานาจตามกฎหมาย (The method used should be discretionary) แต่ค่าใช้จ่ายควรต้ังอยู่บน
พ้ืนฐานทั้ งจํ านวนผู้ โดยสารห รือ นํ้าหนักอากาศยาน  หรือจากปัจจั ยทั้ งสอง  ต้นทุนการรั กษา 
ความปลอดภัยจัดสรรแก่ผู้เช่าสนามบินอาจเรียกคืนผ่านทางค่าเช่าหรือค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ 

 (6) ค่าใช้จ่ายอาจเก็บรวบรวมท้ังจากส่วนเพ่ิมเติมของค่าใช้จ่ายที่มีอยู่หรือในรูปแบบของค่าใช้จ่าย
ส่วนที่แยกออกต่างหาก แต่ควรข้ึนอยู่กับบัญชีที่แยกจากกัน และเหตุผลที่เหมาะสม  

 นโยบายของประเทศไทย คือ การเงินด้านการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนเป็นต้นทุน 
การดําเนินงานของสนามบินและของผู้ดําเนินการเดินอากาศ ตลอดจนผู้ดําเนินการอ่ืนในอุตสาหกรรมการบิน  

ในการปฏิบัติหน้าที่ตามกฎหมายของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเงินสนับสนุนมาจาก
แหล่งรายได้ตามท่ีกําหนดในพระราชกําหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 

 

 

 

 

 



 
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 บทที่ 21
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   บทที่ 21-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(ว่าง)



 
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 ภาคผนวก 1
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   ภาคผนวก 1-1 

 

ภาคผนวก 1 

อํานาจหน้าท่ีของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) มีอํานาจหน้าที่ ดังน้ี 
1. จัดให้มีการประชุมคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC)  

อย่างน้อยปีละสองคร้ัง และแจกจ่ายรายงานการประชุมให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบ ภายใน 45 วันทําการ
นับแต่วันประชุมเสร็จสิ้น 

2. แต่งต้ังคณะอนุกรรมการเพ่ือสนับสนุนการดําเนินการในอํานาจหน้าที่ของคณะกรรมการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASC) 

3. พิจารณาข้อเสนอแนะและประสานความร่วมมือกับคณะกรรมการอํานวยความสะดวกในการบิน
พลเรือนแห่งชาติ (NCAFC) 

4. ให้คําแนะนําและความร่วมมือในกิจกรรมด้านการรักษาความปลอดภัย ดังน้ี 
4.1 ความร่วมมือระหว่างกระทรวง ทบวง กรม หรือหน่วยงานอ่ืนของรัฐที่เก่ียวข้อง  
4.2 ความร่วมมือระหว่างเจ้าของหรือผู้ดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือที่ขึ้นลงช่ัวคราว

อนุญาต ผู้ดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณีย์ควบคุม ผู้ให้บริการจราจรทางอากาศ (ATSP)  
หรือผู้ดําเนินการอ่ืนตามที่กําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

4.3 ให้คําแนะนําแก่หน่วยงานตาม 4.1 และ 4.2 เพ่ือประโยชน์ในการทบทวนและ 
เพ่ิมความมีประสิทธิภาพในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และ
มาตรการในการรักษาความปลอดภัย 

5. ให้ความเห็นชอบการกําหนดขอบเขตการและการจัดสรรงานตามแผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

6. พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASTP) เพ่ือให้มั่นใจว่าการฝึกอบรมด้านการรักษาความปลอดภัยเป็นไปตามข้อกําหนดของแผนรักษาความ
ปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

7. พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(NCASQCP) เพ่ือให้มั่นใจว่ามีการตรวจสอบระดับการปฏิบัติงานตามข้อกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) 

8. ทําให้มั่นใจว่าหน่วยงานตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASQCP) ได้ดําเนินการอย่างเป็นอิสระจากหน่วยงานหรือบุคคลที่มีความรับผิดชอบในการ
ปฏิบัติการตามมาตรการท่ีกําหนดไว้ในแผนนั้น 

9. ติดตามการดําเนินการด้านอ่ืน ๆ เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนให้เป็นไป
ตามท่ีกําหนดไว้ในภาคผนวก 17 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944 

10. รายงานความก้าวหน้าผลการดําเนินการให้คณะกรรมการการบินพลเรือน (กบร.) ทราบ 
อย่างน้อยไตรมาสละหน่ึงครั้ง 

 



 
แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 ภาคผนวก 1
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   ภาคผนวก 1-2 
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP)

 ภาคผนวก 2
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   ภาคผนวก 2-1 

 

ภาคผนวก 2 

อํานาจหน้าท่ีของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบนิ  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) มีอํานาจหน้าที่อย่างน้อย ดังน้ี 
1. จัดให้มีการประชุมคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) อย่างน้อยไตรมาสละ 

หน่ึงครั้ง รวมถึงนําส่งรายงานการประชุมให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องทราบภายใน 45 วันทําการนับแต่วันประชุมเสร็จสิ้น 

2. ประสานงานเพ่ือให้มั่นใจว่ามีการนําข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
แห่งชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติอย่างมีประสิทธิภาพ  
ทั้งน้ี ให้รวมถึงการประสานงานในเร่ืองการรักษาความปลอดภัยพ้ืนที่นอกเขตการบินกับหน่วยงานอ่ืน 
ที่เก่ียวข้อง เช่น ตํารวจ ทหาร หน่วยงานท้องถิ่น ชุมชน เป็นต้น  

3. กํากับ ดูแล และติดตาม การนําข้อกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติ
ทั้งน้ี ให้รวมถึงมาตรการพิเศษอ่ืนใดที่ผู้ดําเนินการสนามบิน ผู้ดําเนินการเดินอากาศ และผู้เช่าพ้ืนที่สนามบิน
หรือผู้ใช้พ้ืนที่สนามบินนําไปปฏิบัติด้วย 

4. ระบุพ้ืนที่สนามบินที่มีความเสี่ยงหรืออ่อนไหว รวมทั้งพิจารณาและทบทวนการใช้เครื่องมือรักษา
ความปลอดภัย สิ่งอํานวยความสะดวก และมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับพ้ืนที่ดังกล่าวเป็นประจํา
สม่ําเสมอ 

5. ทําให้มั่นใจว่าขั้นตอนและมาตรการรักษาความปลอดภัยที่ผู้ ดําเนินการสนามบินมีอยู่ 
เพียงพอและสามารถตอบสนองต่อภัยคุกคามได้ และได้จัดให้มีการทบทวนข้ันตอนและมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยที่มีอยู่เป็นประจํา เพ่ือให้มีความพร้อมทั้งในสถานการณ์ปกติและสถานการณ์ฉุกเฉิน 

6. ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการสนามบินจัดให้มีการดําเนินกิจกรรมสํารวจและตรวจสอบด้านการ
รักษาความปลอดภัย (Security Surveys and Inspections) เป็นประจําโดยที่ไม่อาจคาดการณ์ได้ 

7. ทําให้มั่นใจว่าผู้ดําเนินการสนามบินได้พิจารณานําข้อแนะนําด้านการรักษาความปลอดภัย 
จากหน่วยงานที่เก่ียวข้องไปสู่การปฏิบัติ เพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพของมาตรการรักษาความปลอดภัยที่มีอยู่ 

8. ทําให้มั่นใจว่าผู้ ดําเนินการสนามบินได้ให้ความรู้และจัดให้มีการอบรมตามข้อกําหนด 
ในแผนฝึกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASTP) และแผนฝึกอบรมการรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนของผู้ดําเนินการ (ASTP) แก่ผู้ที่เก่ียวข้อง 

9. ทําให้มั่นใจได้ว่าการปรับปรุง เปลี่ยนแปลง หรือขยายสนามบิน รวมถึงการจัดหาหรือการใช้งาน
เครื่องมือรักษาความปลอดภัยของสนามบินเป็นไปตามข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง   

10. รายงานให้สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทราบถึงมาตรการและขั้นตอนการรักษา
ความปลอดภัยที่ผู้ดําเนินการสนามบินปฏิบัติอยู่ในปัจจุบัน รวมท้ังปัญหาอุปสรรคหรือข้อขัดข้องที่ผู้ดําเนินการ
สนามบินไม่สามารถจัดการหรือแก้ไขได้  
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 ภาคผนวก 2
 

ฉบับท่ี 4 ปรับปรุงคร้ังที่ 00   ภาคผนวก 2-2 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(ว่าง) 



ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน 
เรื่อง  แผนรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรอืนแห่งชาติ 

พ.ศ.  ๒๕๖3 
 
 

อาศัยอ านาจตามความในมาตรา  ๑๕  (๑)  แห่งพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  พ.ศ.  ๒๔๙๗
ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ  (ฉบับที่  ๑๔)  พ.ศ.  ๒๕๖๒  ประกอบกับมติ
คณะกรรมการการบินพลเรือน  ในการประชุมครั้งที่  ๗/๒563  เมื่อวันที่  ๑๑  กันยายน  ๒๕63 
ได้อนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ   ที่ได้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมตามที่ส านักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเสนอ  คณะกรรมการการบินพลเรือนจึงออกประกาศ  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งชาติ  ไว้ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ประกาศนี้เรียกว่า  “ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย
การบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๓” 

ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้ใช้บังคับเมื่อพ้นก าหนดหกสิบวันนับแต่วันประกาศเป็นต้นไป 
ข้อ ๓ ให้ยกเลิกประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน  เรื่อง  แผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแห่งชาติ  พ.ศ.  ๒๕๖๓  ประกาศ  ณ  วันที่  ๗  กุมภาพันธ์  พ.ศ.  25๖๓ 
ข้อ ๔ การรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนให้เป็นไปตามแผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแห่งชาติ  ฉบับแก้ไข  ครั้งที่  ๓  พ.ศ.  2563  แนบท้ายประกาศนี้ 
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องมีหน้าที่ด าเนินการตามอ านาจหน้าที่เพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
ข้อ ๕ ให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าที่ก ากับดูแล  และควบคุมการด าเนินการ

ให้เป็นตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ 
 

ประกาศ  ณ  วนัที่  3  ธนัวาคม  พ.ศ.  ๒๕๖3 
ศักดิ์สยาม  ชิดชอบ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 

้หนา   ๑๗

่เลม   ๑๓๘   ตอนพิเศษ   ๒๓    ง ราชกิจจานุเบกษา ๑   กุมภาพันธ์   ๒๕๖๔



แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

National Civil Aviation Security Programme (NCASP) 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563     
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แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
 

 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแกไขเอกสาร-1  

 
 

บันทึกการแกไขเอกสาร 

รายการบันทึกการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิNCASP) 

1. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) พ.ศ. 2559 

2. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) พ.ศ. 2560 

3. แผนรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับแกไขครั้งท่ี 1 พ.ศ. 2561 

4. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับแกไขครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2563 

5. แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 
 

รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 

บทท่ี 1 วัตถุประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

1 1.1 วัตถุประสงค 

- ภาคผนวกที่ 17 การรักษาความปลอดภัย แกไขเพิ่มเติมคร้ังที่ 17 
แกไข 

บทท่ี 2 นิยามศัพท 

2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
- การตรวจคน 
- การตรวจสอบประวัต ิ
- การทํางานทางอากาศ 
- การบินทั่วไป 
- เขตหวงหาม 
- ตัวแทนควบคุม 
- ถุงทางทูต 
- ผูควบคุมอากาศยาน 
- ผูดําเนนิการ 
- ผูดําเนนิการสนามบนิ 
- พนักงานตรวจคน 
- พื้นที่นอกเขตการบิน 
- วัตถุอันตราย 
- สมาชิกลูกเรือ 
- อาวุธปน 

แกไข 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
 

 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแกไขเอกสาร-2  

 
 

รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 
3 - การไปรษณียควบคุม 

- ผูเชาพืน้ที่สนามบินหรือผูใชพืน้ที่สนามบิน 

- ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสาํหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

- แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

เพ่ิม 

4 - เจาหนาทีป่ระจําอากาศยาน 

- ปนเล็ก 

- ผูโดยสารที่กอความไมสงบ 

- ระเบิดเพลิง 

ยกเลิก 

บทท่ี 3 การแจกจายและการแกไขเอกสาร 

5 3.1 การแจกจายเอกสาร 

- ผูดําเนนิการทั้งหมด 

3.2 การแกไขเอกสาร 

- ผูดําเนนิการทั้งหมด 

แกไข 

บทท่ี 4 กฎหมายท่ีเกี่ยวของ 

6 - 4.1 กฎหมายระหวางประเทศ 

- 4.2.1 กฎหมายลําดับตน 

- 4.2.2 กฎหมายลําดับรอง 

แกไข 

บทท่ี 5 หนาท่ีความรับผิดชอบ 

7 5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน 

5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.3 ผูดําเนินการสนามบิน 

5.4 ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

5.5 ผูดําเนินการเดินอากาศ 

5.6 ผูเชาพื้นที่สนามบินหรือผูใชพื้นที่สนามบิน 

5.16 การไปรษณียควบคุม 

5.17 การบินทั่วไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

5.18 ตัวแทนควบคุม 

5.19 ผูสงทราบตัวตน 

แกไข 

8 5.21 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน เพ่ิม 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
 

 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแกไขเอกสาร-3  

 
 

รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 

บทท่ี 6 การประสานงานและการส่ือสาร 

9 6.1 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 
6.2 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
6.10 การเห็นชอบ การแกไขหรือทบทวน และการคงไวซึ่งแผนรักษาความปลอดภัย 
6.12 การสื่อสารและความรวมมือกับรัฐอ่ืน ๆ 

แกไข 

10 6.8 แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ
ผูโดยสารบนอากาศยาน 

เพ่ิม 

บทท่ี 7 มาตรการการรักษาความปลอดภัยเชิงปองกันสนามบิน อากาศยาน การบินท่ัวไปและบริเวณ
ติดตั้งเครื่องชวยการเดินอากาศ 

11 7.1 การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 
7.2 การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน 
7.3 การบินทั่วไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

แกไข 

บทท่ี 8 การควบคุมการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและส่ิงของท่ีข้ึนบนอากาศยาน 

12 8.1 ผูโดยสารและสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin Baggage) 
8.2 สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 
8.3 การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 
8.4 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการ
บริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

แกไข 

บทท่ี 9 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

13 9.1 เคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย 
9.2 การใชงานเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยและการบํารุงรักษา 
9.4 การจัดหาเคร่ืองมือรักษาความปลอดภัยมาใชงาน 

แกไข 

บทท่ี 10 การฝกอบรมดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

14 10.1 แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) แกไข 

บทท่ี 11 การบริหารจัดการเกี่ยวกับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย
กฎหมาย 

15 11.1 การจัดการกับอุบัติการณ 
11.3 การฝกซอม (Security Exercise) 

แกไข 

บทท่ี 12 การประเมินประสิทธิผล 

16 12.5 การพิจารณาจัดทําแผนดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานการบินพล
เรือนแหงประเทศไทย 

แกไข 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแกไขเอกสาร 
 

 

ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแกไขเอกสาร-4  

 
 

รายละเอียดการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
ฉบับแกไขครั้งท่ี 3 พ.ศ. 2563 

ลําดับท่ี รายละเอียด 
แกไข/เพ่ิม/

ยกเลิก 

บทท่ี 13 การปรับแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหต ุ

17 13.2 การประเมินภัยคุกคาม แกไข 

บทท่ี 14 การเงิน 

18 การสนับสนุนทางการเงินดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน แกไข 

บทท่ี 15 เอกสารแนบ 

19 เอกสารแนบ 2 โครงรางแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 
เอกสารแนบ 3 โครงรางแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) 
เอกสารแนบ 4 ประเภทของสนามบิน (Category of Airport) 

ยกเลิก 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแจกจายเอกสาร 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแจกจายเอกสาร-1  

 
 

บันทึกการแจกจายเอกสาร 
สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 
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บันทึกการแจกจายเอกสาร 
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สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     

     



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บันทึกการแจกจายเอกสาร 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บันทึกการแจกจายเอกสาร-3  

 
 

สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 
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บันทึกการแจกจายเอกสาร 
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สําเนา หนวยงาน ตําแหนง บทท่ี วัน เดือน ป 
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บทที่ 1 วตัถุประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

11.  วัตถุประสงค 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีวัตถุประสงคในการกําหนดกรอบ 

ในการกํากับดูแลมาตรฐานดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของประเทศไทยใหเปนไปอยาง 

มีประสิทธิภาพและตอเนื่อง โดยขอกําหนดในแผนฯ มีวัตถุประสงคหลักเพ่ือปกปองและรักษาความปลอดภัย 

ดังตอไปนี้ 

ก) เท่ียวบินของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีจัดใหมีบริการทางอากาศ 

ข) การใหบริการการเดินอากาศ 

ค) สิ่งอํานวยความสะดวกดานความปลอดภัยของสนามบินสําหรับการปฏิบัติการบินของ 

อากาศยาน 

ง) สิ่งอํานวยความสะดวกและโครงสรางพ้ืนฐานตาง ๆ ของการรักษาความปลอดภัยและ 

ความปลอดภัยสําหรับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) จัดใหมีข้ึนโดยอาศัยอํานาจตาม 

มาตรา 15 (1) แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ท่ีกําหนดใหคณะกรรมการการบินพลเรือน 

มีอํานาจหนาท่ีในการกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีความมุงหมายในการคงไว 

ซ่ึงการรักษาความปลอดภัยอากาศยานท่ีจดทะเบียนหรือการปฏิบัติการบินในประเทศไทย สนามบินสาธารณะ 

ซ่ึงใหบริการในประเทศไทยท่ีรองรับเท่ียวบินท้ังภายในและระหวางประเทศ สนามบินสวนบุคคลซ่ึงเปนไป 

ตามการประเมินความเสี่ยงโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย รวมท้ังการคุมครองผูโดยสาร  

สมาชิกลูกเรือ เจาหนาท่ีผูปฏิบัติงานในสนามบิน และสาธารณชน 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) นี้ไดถูกจัดทําข้ึนเพ่ือปฏิบัติตาม 

มาตรฐานและขอพึงปฏิบัติ ในภาคผนวกท่ี 17 การรักษาความปลอดภัย แก ไขเ พ่ิมเติมครั้ ง ท่ี  17 

(Annex 17 Amendment 17) ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศรวมถึงมาตรฐาน 

และขอพึงปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัยท่ีบรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ 

เพ่ือใหการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติไดอยางถูกตอง 

ใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย จัดทําแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนแหงชาติ (NCASTP) เพ่ือใหบุคลากรของทุกหนวยงานท่ีเก่ียวของกับการปฏิบัติตามแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีความรูความเขาใจดานการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือน รวมถึงจัดทําแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) 

เ พ่ือใหผูดําเนินการ (Operator) ประเมินคุณภาพการปฏิบัติงานของตนใหสอดคลองกับแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  
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บทที่ 2 นิยามศัพท 

นิยามศัพท 

คําศัพทท่ีใชในเอกสารฉบับนี้เปนไปตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวกท่ี 17 และเอกสาร ฉบับท่ี 8973  

ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ อยางไรก็ตาม ในบางกรณีคําศัพทหรือความหมายท่ีแตกตาง            

อาจนํามาใช รวมถึงคําศัพทเฉพาะใหมๆท่ีบัญญัติ ข้ึนโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย              

คําศัพทตาง ๆ ดังกลาวตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ ใหมีความหมาย  ดังตอไปนี้  

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย (Acts of unlawful interference) 

การกระทําหรือพยายามกระทําการท่ีเปนอันตรายตอความปลอดภัยของการบินพลเรือน  ซ่ึงรวมถึงการกระทํา

ดังตอไปนี ้

(1) การยึดอากาศยานโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

(2) การทําลายอากาศยานในระหวางบริการ 

(3) การจับบุคคลเปนตัวประกันในอากาศยานหรือในสนามบิน 

(4) การบุกรุกโดยใช กําลังเขาไปในอากาศยานหรือท่ีสนามบินหรือท่ีตั้ งสิ่ ง อํานวยความสะดวก 

ในการเดินอากาศ  

(5) การนําอาวุธ  หรือกลอุปกรณ  วัตถุหรือสิ่งของท่ีอาจเปนอันตรายข้ึนไปในอากาศยานหรือ เขาไปท่ี

สนามบินหรือท่ีตั้งสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศโดยมีเจตนาเพ่ือกระทําการหรือพยายามกระทํา 

การท่ีเปนอันตรายตอความปลอดภัยของการบินพลเรือน 

(6) การใชอากาศยานในระหวางบริการอันอาจเปนเหตุใหถึงแกความตาย  การบาดเจ็บสาหัส  หรือ 

ความเสียหายตอทรัพยสินหรือสิ่งแวดลอมอยางรายแรง 

(7) การแจงขอมูลอันเปนเท็จซ่ึงเปนอันตรายตอความปลอดภัย เชน ความปลอดภัยของอากาศยานระหวาง

การบินหรือขณะอยูบนพ้ืนดิน หรือความปลอดภัยของผูโดยสาร สมาชิกลูกเรือ เจาหนาท่ีภาคพ้ืน หรือ

สาธารณชน ท่ีสนามบินหรือท่ีตั้งสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

(8) การกระทําในลักษณะอ่ืนตามท่ีกําหนดในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 

การกอวินาศกรรม (Sabotage) การจงใจกระทําโดยมีเจตนาท่ีจะทําลายหรือทําใหเกิดความเสียหาย 

แกทรัพยสิน เปนผลใหเกิดอันตรายหรือเปนผลใหเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย

ตอการบินพลเรือนและสิ่งอํานวยความสะดวกในการบินพลเรือน 

การขูวางระเบิด (Bomb Threat) การขมขูผานชองทางการสื่อสาร ซ่ึงอาจจะทราบตัวผูกระทําหรือไมทราบ 

โดยอาจจะเปนการแนะนําหรือบอกเปนนัย ไมวาจะเปนความจริงหรือเปนความเท็จ วาความปลอดภัยของ

อากาศยานขณะทําการบินหรือระหวางอยูท่ีพ้ืน หรือความปลอดภัยของสิ่งอํานวยความสะดวกในการบิน 

พลเรือน หรือความปลอดภัยของบุคคลไดถูกคุกคามและอยูในสถานการณอันตรายจากระเบิดหรืออุปกรณ 

อ่ืน ๆ 
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การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) วิธีการใด ๆ ท่ีใชในการปองกันไมใหมีการนํา 

อาวุธ วัตถุระเบิด กลอุปกรณ วัตถุหรือสารอันตรายอยางอ่ืนมาใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ

ดวยกฎหมาย 

การดําเนินการท่ีไมสามารถคาดการณ (Unpredictability) การดําเนินมาตรการการรักษาความปลอดภัย

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยการปรับความถ่ี

ของการดําเนินงาน เปลี่ยนแปลงสถานท่ี และวิธีการในการดําเนินการใหแตกตางไปจากกรอบการทํางาน 

ท่ีไดตั้งไว 

การตรวจคน (Screening) การใชวิธีการทางเทคนิคหรือวิธีการอ่ืนใดสําหรับตรวจจับอาวุธ  วัตถุระเบิด  หรือ

วัตถุใด ๆ ท่ีเปนวัตถุหรือเปนสารอันตรายบางอยาง ซ่ึงอาจใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ   

ดวยกฎหมายใดๆ 

หมายเหตุ – วัตถุหรือสารอันตรายบางอยาง จัดวาเปนสินคาอันตรายตามภาคผนวกท่ี 18 และ

ขอกําหนดทางเทคนิคสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for             

The Safe Transport of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) และตองขนสงตามขอแนะนําเหลานั้นดวย 

รวมถึงคูมือรักษาความปลอดภัยการบิน (The Aviation Security Manual : Doc.8973 – เอกสารปกปด) ซ่ึงจัดให

มีรายการวัตถุตองหามท่ีไมสามารถนําข้ึนหองโดยสารของอากาศยานได 

การตรวจคนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search) การตรวจคนบริเวณ

ดานนอกและดานในของอากาศยานอยางละเอียด โดยมีจุดประสงคเพ่ือตรวจหาวัตถุตองสงสัย อาวุธ  

วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ สิ่งของและสารอันตรายอ่ืน ๆ 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Security Inspection) การตรวจสอบการนํา           

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติไปปฏิบัติโดยผูดําเนินการเดินอากาศ สนามบิน หรือ

หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Security Audit) การตรวจสอบการปฏิบัติเชิงลึก                

ในทุก ๆ ดานอยางละเอียดในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติไปบังคับใช 

การตรวจสอบประวัติ (Background Check) การตรวจสอบรูปพรรณสัณฐาน และประวัติความเปนมา 

รวมถึงตรวจสอบประวัติอาชญากรรม และขอมูลท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย เพ่ือประเมิน 

ความเหมาะสมของบุคคล ท้ังนี้ เปนไปตามท่ีกฎหมายกําหนด 

การตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) การตรวจสอบภายใน

อากาศยานในพ้ืนท่ีซ่ึงผูโดยสารอาจจะเขาถึงได รวมถึงการตรวจสอบระวางเก็บสินคาของอากาศยาน             

โดยมีจุดประสงคเพ่ือคนหาวัตถุตองสงสัย อาวุธ วัตถุระเบิด หรืออุปกรณ สิ่งของและสารอันตรายอยางอ่ืน 
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การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security Test) การทดสอบมาตรการการรักษาความปลอดภัย 

การบินโดยใชสถานการณจําลองของการพยายามจะกอการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย ท้ังนี้การทดสอบจะเปนแบบลับหรือเปดเผยใหผูปฏิบัติงานทราบก็ได 

การทํางานทางอากาศ (Aerial Work) การปฏิบัติการของอากาศยานเพ่ือการบริการอยางใดอยางหนึ่งเปน

การเฉพาะ  เชน  การเกษตร  การกอสราง  การถายภาพ  การสํารวจ  การสังเกตการณ  การลาดตระเวน  

การบินทดสอบ  การโฆษณาโดยใชอากาศยาน  หรือการลากเครื่องรอนหรือลากปายโฆษณา 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) อาหาร เครื่องดื่ม และสิ่งของแหง และอุปกรณท่ีเก่ียวของ

สําหรับใชบนอากาศยาน 

การบริการส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) สิ่งของทุกอยาง

นอกเหนือไปจากการบริการครัวการบิน(Catering Supplies) ซ่ึงเปนสิ่งของสําหรับใชบริการผูโดยสาร                  

บนเท่ียวบิน เชน หนังสือพิมพ นิตยสาร หูฟง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผาหม ชุดอุปกรณสําหรับ                   

อํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit) 

การบินท่ัวไป (General Aviation) การปฏิบัติการของอากาศยานนอกเหนือจากการขนสงทางอากาศ 

เพ่ือการพาณิชยและการทํางานทางอากาศ 

การบินของบริษัท (Corporate Aviation) การปฏิบัติการบินท่ีไมใชเชิงพาณิชย หรือการท่ีบริษัทใช 

อากาศยานเพ่ือขนสงผูโดยสารหรือของเพ่ือใชในการดําเนินธุรกิจของบริษัท โดยมีการวาจางนักบินอาชีพ             

มาทําการบินให (ท้ังนี้ การบินของบริษัทถือเปนสวนหนึ่งของการบินท่ัวไป) 

การไปรษณียควบคุม (Regulated Postal Authority) หนวยงานการไปรษณียของไทยหรือหนวยงานท่ี

ไดรับการแตงตั้งจากหนวยงานการไปรษณีย ท่ีมีหนาท่ีตองปฏิบัติตามขอบังคับของสหภาพสากลไปรษณีย 

(Universal Postal Union: UPU) และไดรับใบรับรองการไปรษณียควบคุมจากผูอํานวยการสํานักงานการบิน

พลเรอืนแหงประเทศไทย  

การรับรอง (Certification) การประเมินและการยืนยันอยางเปนทางการโดยผูมีอํานาจหรือผูแทนของ                 

ผูมีอํานาจเหมาะสมในการรักษาความปลอดภัยการบิน วาบุคคลนั้น ๆ มีความสามารถท่ีมีความจําเปนสําหรับ 

การปฏิบัติหนาท่ีตามท่ีไดรับมอบหมายท่ีกําหนดโดยผูมีอํานาจในการรักษาความปลอดภัย 

การรักษาความปลอดภัย (Security) การปองกันการบินพลเรือนมิใหเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย วัตถุประสงคนี้จะสําเร็จไดโดยการใชมาตรการ บุคลากร และ ทรัพยากรอ่ืน 

ท่ีเก่ียวของผสมผสานกัน 

การสังเกตพฤติกรรม (Behaviour Detection) การนําเทคนิคมาประยุกตใชในการรับรูพฤติกรรม 

ในลักษณะตาง ๆ ของบุคคล รวมไปถึงลักษณะทางดานรางกายหรือทาทางท่ีแสดงออกซ่ึงเปนตัวบงบอกถึง

พฤติกรรมท่ีผิดปกติซ่ึงจะทําใหบงชี้ไดวาบุคคลนั้นอาจกอใหเกิดภัยคุกคามตอการบินได 
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การแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระบวนการแสดงตัวตอผูดําเนินการเดินอากาศ เพ่ือการรับ

ข้ึนบนอากาศยานเท่ียวบินใดเท่ียวบินหนึ่ง 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) การประเมินความตองการดานการรักษา 

ความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดออนตาง ๆ ท่ีอาจเปนชองทางท่ีกอใหเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย และการใหคําแนะนําในการแกไขปรับปรุง (The Recommendation of Corrective 

Actions) 

การอํานวยความสะดวก (Facilitation) การจัดการกระบวนการควบคุมท่ีมีอยางมีประสิทธิภาพ  

โดยมีจุดประสงคเพ่ือเรงการตรวจปลอยบุคคล สินคา และปองกันความลาชาในการดําเนินการท่ีไมจําเปน 

เขตหวงหาม (Security Restricted Area : SRA) บริเวณพ้ืนท่ีเขตการบินของสนามบินท่ีถูกระบุวาเปน

พ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงเปนอันดับแรก ๆ ท่ีตองจัดใหมีการควบคุมการเขาพ้ืนท่ีและการควบคุมการรักษา 

ความปลอดภัยอยางอ่ืนเพ่ิมเติม โดยปกติพ้ืนท่ีดังกลาวจะรวมถึงพ้ืนท่ีสําหรับผูโดยสารขาออกท่ีเดินทางดวย

การบินเชิงพาณิชยทุกประเภท ตั้งแตจุดตรวจคนจนถึงอากาศยาน พ้ืนท่ีลานจอดอากาศยาน พ้ืนท่ีคัดแยก

สัมภาระ (Baggage Make-up Areas) ซ่ึงอาจรวมถึงพ้ืนท่ีท่ีอากาศยานถูกนํามาจอดไวเพ่ือรับสัมภาระและ

สินคาท่ีผานการตรวจคนแลว อาคารสินคา ศูนยไปรษณียภัณฑ พ้ืนท่ีใหบริการครัวการบินในพ้ืนท่ีเขตการบิน  

และพ้ืนท่ีทําความสะอาดอากาศยาน ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการกําหนดของผูดําเนินการสนามบินบนพ้ืนฐานของการ

ประเมินความเสี่ยง ซ่ึงตองสอดคลองกับผลการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินของ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Committee ) คณะกรรมการท่ีถูกจัดตั้ง

ข้ึนเพ่ือใหคําแนะนําแกเจาหนาท่ีสนามบินในทุกเรื่องท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

และแนะนําการนําขอกําหนดของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนในแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติใชจริง 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) อุปกรณทางเทคนิคสําหรับใชในการปองกัน 

หรือตรวจจับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตอการบินพลเรือน และสิ่งอํานวย 

ความสะดวกในการบินพลเรือน โดยอาจจะใชอยางอิสระหรือเปนสวนหนึ่งของระบบรักษาความปลอดภัย

ท้ังหมด 

จุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) จุดจอดอากาศยานหรือตําแหนง

จอดอากาศยานท่ีแยกออกมาตางหาก หรือพ้ืนท่ีท่ีหอบังคับการบินไดรับแจงวาเปนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการจอด

อากาศยาน ซ่ึงทราบหรือเชื่อวาอาจตกเปนเปาหมายของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ           

ดวยกฎหมาย หรือเหตุผลอ่ืน ๆ ท่ีอากาศยานจําเปนตองจอดแยกออกมา  

จุดแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Checked-In Position) สถานท่ีท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวก สําหรับทํา 

การแสดงตนตอผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือรับการข้ึนบนอากาศยานเท่ียวบินใดเท่ียวบินหนึ่ง 
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เจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer: IFSO) ผูซ่ึงรัฐมนตรีวาการ

กระทรวงคมนาคมแตงต้ังใหมีอํานาจหนาท่ีในการปองกันและปราบปรามการกระทําความผิดในอากาศยาน         

ในระหวางการบินตามพระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ บุคคลเหลานี้ไมใชบุคคล

ท่ีถูกวาจางใหทําการคุมครองบุคคล หรือ กลุมบุคคลท่ีเดินทางไปกับอากาศยาน เชน พนักงานรักษา                

ความปลอดภัยสวนตัว (Personal Bodyguards) 

ตัวแทน (Agent)  ตัวแทนบุคคลใด ๆ บริษัท หรือ องคกร ท่ีเก่ียวของไมวาจะโดยตรงหรือโดยผานตาม 

สัญญาจางเพ่ือปฏิบัติหนาท่ีของผูใหเชา เชน ผูดําเนินการสนามบินหรือผูดําเนินการเดินอากาศ 

ตัวแทนควบคุม (Regulated Agent) ตัวแทน (Agent) ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder)  

และองคกรอ่ืนซ่ึงทําธุรกิจกับผูดําเนินการเดินอากาศ และไดจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 

สินคาหรือไปรษณียภัณฑตามขอกําหนด โดยไดรับใบรับรองจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

ตัวแทนสินคาทางอากาศ (Air Cargo Agent) ผูขนสงสินคาหรือบริษัทอ่ืนใดท่ีรับสินคาเพ่ือท่ีจะขนสงไปยัง

ผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator) ไมวาจะโดยตรงหรือผานตัวแทนท่ีจัดการสินคาขนสงทางอากาศ

ท่ีไดรับอนุญาตจากผูดําเนินการเดินอากาศ ณ สนามบิน 

ถุงทางทูต (Diplomatic Bag aka Diplomatic Pouch) จดหมายหรือพัสดุทางการทูต ซ่ึงขนสงภายใต

เง่ือนไขของอนุสัญญาเวียนนา (Vienna Convention : 1961) ซ่ึงอาจจะมีผูเดินทางไปดวยหรือไมมีก็ได 

บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage Manifest) เอกสารของแตละเท่ียวบิน ซ่ึงมีขอมูล

รายละเอียดของสัมภาระลงทะเบียน (ท้ังสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารและสัมภาระลงทะเบียนบรรทุก) 

ซ่ึงขนสงไปกับเท่ียวบินนั้น  

บุคคลตองหาม (Inadmissible Person) บุคคลท่ีถูกหรือจะถูกปฏิเสธการเขารัฐใด ๆ  โดยผูมีอํานาจ 

ของรัฐนั้น ๆ 

ไปรษณียภัณฑ (Mail) จดหมายหรือพัสดุอ่ืน ๆ ท่ีสงโดยผูใหบริการจัดสงไปรษณีย ซ่ึงไดปฏิบัติตามกฎของ

สหภาพสากลไปรษณีย (The Universal Postal Union : UPU) 

ผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-command : PIC) นักบินท่ีผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูจดทะเบียน 

อากาศยานกําหนดใหเปนผูควบคุมและรับผิดชอบความปลอดภัยสําหรับการบินแตละเท่ียวบิน 

ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) บุคคลท่ีไดรับมอบหมายใหรับผิดชอบ              

ในการนํามาตรการการรักษาความปลอดภัยตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนไปใช รวมถึงการติดตอ

ประสานงานความรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยกับหนวยงานอ่ืน ๆ โดยผูจัดการดานการรักษา 

ความปลอดภัยควรข้ึนตรงกับผูบริหารระดับสูงและควรไดรับการสนับสนุนทรัพยากรอยางเพียงพอ                 

เพ่ือใหการดําเนินงานดานการรักษาความปลอดภัยเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังนี้ ใหรวมถึงบุคคลผูอยูใน

ตําแหนงอ่ืนใด ท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบในทํานองเดียวกัน 
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ผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบิน (Tenant) บุคคลหรือองคกรท่ีไดรับอนุญาตจากเจาของหรือ

ผูดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตเพ่ือประกอบธุรกิจท่ีสนามบินนั้น ๆ รวมถึง 

ผูรับสัมปทาน  ผูจัดการขนสงสินคา  ผูจําหนายอาหารและเครื่องดื่ม  ผูประกอบการทองเท่ียว  ผูประกอบการ

รถแท็กซ่ีและรถโดยสาร  ผูประกอบการบํารุงรักษาอากาศยาน  บริษัทน้ํามันเชื้อเพลิงและหนวยงานของรัฐ 

ท่ีปฏิบัติหนาท่ี ณ สนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาตนั้น 

ผูโดยสารผาน (Transit Passenger) ผูโดยสารท่ีเดินทางออกจากสนามบินโดยยังคงใชเท่ียวบินเดียวกัน 

กับท่ีผูโดยสารไดเดินทางมาถึง 

ผู โดยสาร/สัมภาระเดินทางท่ีเปล่ียนลํา (Transfer Passengers/Baggage) ผู โดยสาร/สัมภาระ 

ท่ีทําการเชื่อมตอโดยตรงระหวางเท่ียวบินท่ีแตกตางกัน 

ผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator aka “Operator of Aircraft”) บุคคล องคกร หรือบรรษัท

ท่ีเก่ียวของหรือเปนผูเสนอใหบริการเก่ียวของกับการปฏิบัติการของอากาศยาน แบบขนสงสาธารณะประจํา

หรือแบบเชาเหมาลํา ภายในบริบทของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ ผูดําเนินการ

เดินอากาศหมายรวมถึงผูดําเนินการใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับการดําเนินงานขนสงทางอากาศเชิงพาณิชย 

และผูท่ีดําเนินการบินท่ัวไป (General Aviation) โดยใชอากาศยานซ่ึงมีมวลข้ึนสูงสุดมากกวา 5,700 กิโลกรัม 

ผูดําเนินการ (Operator) ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน และผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ผูดําเนินการสนามบิน (Airport Operator) บุคคลหรือองคกรท่ีมีชื่อปรากฏอยูในเอกสารใบอนุญาต 

ของสนามบิน 

ผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) บุคคลในระดับผูบริหารระดับสูงท่ีไดรับแตงตั้งใหมีอํานาจ 

หนาท่ีรับผิดชอบสูงสุดและมีความสามารถในการจัดใหมีทรัพยากรท่ีสําคัญอยางเพียงพอในการดําเนินงานดาน

การรักษาความปลอดภัยอยางมีประสิทธิภาพ เชน ประธานเจาหนาท่ีบริหาร (Chief Executive Officer) 

กรรมการผูจัดการ (Managing Director)  หรือบุคคลผูอยูในตําแหนงอ่ืนใดท่ีมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบ                  

ในทํานองเดียวกัน 

ผู มีอํานาจในการรักษาความปลอดภัยการบิน (Appropriate Authority for Aviation Security) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ซ่ึงไดรับมอบหมายใหมีหนาท่ีกํากับดูแล ควบคุม สงเสริม และ

พัฒนากิจการการบินพลเรือนดานการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้ เปนไปตามพระราชกําหนดการบินพลเรือน

แหงประเทศไทย พ.ศ. 2558 

ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) บุคคล หรือองคกรใด ๆ ท่ีใหบริการแกลูกคาสําหรับขนสง

สินคาทางอากาศ 
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ผูสงทราบตัวตน (Known Consignor) ผูสงซ่ึงเปนตนทางของการสงสินคาหรือไปรษณียภัณฑในนาม 

ของตนเอง และเปนผู กําหนดวิธีการดํา เนินการส ง ใหสอดคลอง กับมาตรฐานสําหรับการขนส ง 

สินคาหรือไปรษณียภัณฑนั้นไปกับอากาศยาน 

ผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (In-flight Catering 

Store and Supplies Operator) ผู ให บริ การจั ด เตรี ยม เครื่ อ ง อุป โภคบริ โภคสํ าหรั บ ใหบ ริ ก า ร 

บนอากาศยาน เชน เครื่องดื่ม อาหาร หนังสือพิมพ นิตยสาร หูฟง วิทยุ วิดีโอเทป หมอนและผาหม 

ชุดอุปกรณสําหรับอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Amenity kit) 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยดานการบิน (Aviation Security Training Programme: ASTP) 

หมายถึง แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยของหนวยงานดังตอไปนี้ ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการ

เดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน ผูใหบริการจราจรทางอากาศ และหนวยงาน

ท่ีใหการฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินท่ีไดรับการเห็นชอบ 

แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programme) มาตรการท่ีนํามาใชในการปองกันการบินพลเรือน 

จากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme: ASP) เอกสารท่ีเปนลายลักษณ

อักษรท่ีใหรายละเอียดของมาตรการและวิธีการดําเนินงาน (procedures) ท่ีนํามาใชท่ีสนามบินเพ่ือท่ีจะบรรลุ

ถึงการปฏิบัติตามขอกําหนดตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

แผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Programme: 

AOSP) เอกสารท่ีเปนลายลักษณอักษรท่ีใหรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการและกระบวนการปฏิบัติงานของ

ผูดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทนท่ีปฏิบัติงานในนามของผูดําเนินการเดินอากาศเองเพ่ือใหบรรลุตาม

ขอบังคับในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนของประเทศอ่ืนหรือเขตการปกครองอ่ืนและผูบริหารจากหนวยงานท่ีผูดําเนินการเดินอากาศ 

ไดใหบริการ 

แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน ( In-flight Catering Store and supplies Operator Security Programme: CSOSP ) 

เอกสารท่ีเปนลายลักษณอักษรท่ีใหรายละเอียดของมาตรการและวิธีการดําเนินงาน (procedures) ท่ีนํามาใช

กับผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานเพ่ือท่ีจะบรรลุถึงการ

ปฏิบัติตามขอกําหนดตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

พนักงานตรวจคน (Screener) บุคลากรดานการรักษาความปลอดภัยท่ีทําหนาท่ีตรวจคน ซ่ึงไดรับใบรับรอง

พนักงานตรวจคนจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

พ้ืนท่ีเขตการบิน (Airside) พ้ืนท่ีเคลื่อนไหว (Movement Area) ของสนามบิน และพ้ืนท่ีภูมิประเทศ อาคาร

หรือสวนของอาคารท่ีติดตอกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวท่ีมีการควบคุมการเขาออก 
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พ้ืนท่ีคัดแยกสัมภาระท่ีลําเลียงข้ึนบนอากาศยาน (Baggage Sorting Area aka Baggage Make-Up 

Area) พ้ืนท่ีสําหรับคัดแยกสัมภาระสําหรับนําข้ึนอากาศยานขาออก 

พ้ืนท่ีควบคุม (Controlled Area) พ้ืนท่ีท่ีมีการควบคุมการเขาออก 

พ้ืนท่ีเคล่ือนไหวอากาศยาน (Movement Area) สวนของสนามบินท่ีใชเพ่ือการข้ึนลงและขับเคลื่อน 

อากาศยาน ประกอบไปดวยพ้ืนท่ีขับเคลื่อน (Maneuvering Area) และลานจอดอากาศยาน 

พ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Landside) พ้ืนท่ีของสนามบินและอาคารต าง ๆ ท่ี ไม ใช พ้ืนท่ี เขตการบิน  

ท้ังนี้  การกําหนดพ้ืนท่ีนอกเขตการบินข้ึนอยู กับพ้ืนฐานของระดับภัยคุกคามและการประเมินความเสี่ยง 

ของผูดําเนินการสนามบิน ซ่ึงตองสอดคลองกับผลการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบิน 

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย รวมท้ังตองสอดคลองกับขอจํากัดในการดําเนินการของ 

ผูดําเนินการสนามบิน 

พ้ืนท่ีปลอดอาวุธ (Sterile Area) พ้ืนท่ีตั้งแตจุดตรวจคนผูโดยสารเปนตนไปจนถึงอากาศยาน ซ่ึงการเขา

พ้ืนท่ีมีการควบคุมอยางเขมงวด 

พ้ืนท่ีสินคา (Cargo Area) พ้ืนท่ีวางและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีอยูในพ้ืนท่ีเพ่ือใชในการจัดการสินคา 

ซ่ึงพ้ืนท่ีดังกลาวรวมถึงลานจอด อาคารสินคา (Cargo Building) คลังสินคา (Warehouse) ท่ีจอดรถ และ 

ถนนท่ีเชื่อมติดตอกับพ้ืนท่ีดังกลาว 

ระบบการอนุญาต (Permits System)  ระบบบัตรรักษาความปลอดภัยประกอบดวยบัตรแสดงรูปพรรณ

สัณฐาน เอกสารอ่ืน ๆ ท่ีออกใหหรือใหใชแกบุคคลท่ีถูกวาจางใหทํางานในสนามบิน หรือผูมีความจําเปน           

ท่ีจะตองไดรับอนุญาตใหเขาพ้ืนท่ีสนามบิน เขตการบิน หรือเขตหวงหาม วัตถุประสงคของระบบคือการระบุ 

ตัวบุคคลและอํานวยความสะดวกในการเขาพ้ืนท่ีดังกลาว ใบอนุญาตยานพาหนะมีจุดประสงคเดียวกันเพ่ือการ

อนุญาตการเขาพ้ืนท่ีของยานพาหนะ 

รัฐเจาของทะเบียนอากาศยาน (State of Registry) ประเทศท่ีอากาศยานนั้นจดทะเบียนไว 

ลานจอด (Apron) พ้ืนท่ีของสนามบินบก (Land aerodrome) ท่ีถูกกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีรองรับอากาศยาน 

สําหรับการนําผูโดยสาร ไปรษณียภัณฑ สินคาข้ึนลงอากาศยาน ตลอดจนเปนพ้ืนท่ีสําหรับเติมน้ํามัน 

อากาศยาน และซอมบํารุงอากาศยาน 

ลานจอด (Ramp) มีความหมายเหมือนลานจอดอากาศยาน (Apron) 

วัตถุตองสงสัย (Suspect Item) วัตถุใด ๆ ท่ีอยูในท่ีซ่ึงไมควรจะอยู วัตถุท่ีถูกท้ิงไวโดยไมมีเจาของ หรือ           

วัตถุท่ีผิดปกติโดยไมสามารถใหคําอธิบายได (วาทําไมถึงผิดปกติเชนนั้น) และวัตถุท่ีพิจารณาแลววาเปน             

ภัยคุกคาม 
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วัตถุตองหาม (Prohibited Items) วัตถุใด ๆ ซ่ึงอาจใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย

กฎหมาย และไมไดสําแดงใหเห็นอยางถูกตองและอยูภายใตกฎหมายและขอบังคับท่ีใชบังคับ รายการวัตถุ

ตองหามใหเปนไปตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 

วัตถุระเบิด (Explosive Device) วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณระเบิดเพลิงหรือกลอุปกรณระเบิดแสวงเครื่อง 

ท่ีสามารถทําใหบุคคลไดรับบาดเจ็บหรือเปนภัยคุกคามตอความปลอดภัยของอากาศยาน 

วัตถุอันตราย (Dangerous Goods) วัตถุหรือสารท่ีสามารถกอใหเกิดความเสี่ยงตอสุขภาพ ความปลอดภัย  

ทรัพยสิน  หรือสิ่งแวดลอม  ในขณะขนสงทางอากาศ  ท่ีอยูในรายการวัตถุอันตรายตามขอกําหนดทางเทคนิค

สําหรับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศโดยปลอดภัย (Technical Instructions for The Safe Transport 

of Dangerous Goods by Air : Doc.9284) ซ่ึงเปนไปตามท่ีผูอํานวยการประกาศกําหนด 

ศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (Emergency Operation Center: EOC) พ้ืนท่ีในสนามบินท่ีถูกกําหนดข้ึนเพ่ือใช

ในการบริหารจัดการเหตุการณดานการรักษาความปลอดภัย หรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเกิดข้ึนในสนามบิน 

สนามบิน (Airport) สนามบินประเภทหนึ่งท่ีมีการดําเนินการเชิงพาณิชย โดยแบงพ้ืนท่ีออกเปนเขตการบิน 

(Airside) และพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Landside) 

สนามบินระหวางประเทศ (International Airport) สนามบินท่ีถูกกําหนดโดยรัฐผูทําสัญญาในอาณาเขต

ของตน เพ่ือใหเท่ียวบินระหวางประเทศ เขาออกประเทศ โดยมีการจัดใหมีพิธีการทางศุลกากร การตรวจคน

เขาเมือง สาธารณสุข กักกันสัตวและพืช และวิธีการปฏิบัติท่ีคลายคลึงกัน 

สมาชิกลูกเรือ (Crew Member) บุคคลท่ีไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการเดินอากาศใหปฏิบัติหนาท่ี 

บนอากาศยานในระหวางเวลาปฏิบัติหนาท่ีบนเท่ียวบิน 

สัมภาระ (Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูขนสงและผูขนสงไดออกปายกํากับ

สัมภาระ) และไมลงทะเบียน (สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูโดยสาร นอกจากสัมภาระลงทะเบียน) 

สัมภาระท่ีจัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage) สัมภาระลงทะเบียนท่ีถูกแยกออกจากผูโดยสารหรือ 

ผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน โดยการจัดการท่ีไมตั้งใจ 

สัมภาระท่ีไปกับผูโดยสาร (Accompanied Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนซ่ึงยอมรับใหขนสง 

ในระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือในพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน โดยผูโดยสาร

ท่ีไดแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check in)  

สัมภาระท่ีไมมีผูดูแล (Unidentified Baggage) สัมภาระท่ีถูกท้ิงไวบริเวณสนามบิน อาจมีหรือไมมีปายปด

สัมภาระ (Baggage tag) ติดอยู ซ่ึงไมมีผูโดยสารมารับหรือแสดงตนเปนเจาของ 

สัมภาระท่ีไมมีผูมารับ (Unclaimed Baggage) สัมภาระลงทะเบียนท่ีมาถึงสนามบินพรอมกับอากาศยาน 

และไมมีผูโดยสารมารับหรือไมมีผูมาแสดงตนเปนเจาของ 
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สัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูโดยสาร นอกจากสัมภาระ

ลงทะเบียนโดยเก็บไวในหองโดยสารบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) สัมภาระท่ีอยูในความดูแลของผูขนสงและผูขนสงไดออกปายกํากับ

สัมภาระและถูกขนสงโดยเก็บไวท่ีระวางเก็บสินคาบนอากาศยาน 

สัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารผาน (Transit Hold Baggage) สัมภาระลงทะเบียนท่ีเดินทางมา

พรอมกับอากาศยานซ่ึงดําเนินการโดยผูดําเนินการเดินอากาศระยะหนึ่งและยังคงอยูบนอากาศยานลํานั้น 

จนกระท่ังอากาศยานลํานั้นเดินทางตอไป  

สัมภาระลงทะเบียนบรรทุก (Unaccompanied Baggage) สัมภาระท่ีขนสงเปนสินคา ซ่ึงบุคคลท่ีเปน

เจาของอาจจะเดินทางหรือไมไดเดินทางไปกับเท่ียวบินนั้น 

สรรพภัณฑ (Stores aka Supplies) 1) สิ่งของสําหรับจําหนายหรือไมจําหนายก็ไดโดยมุงหมายเพ่ือบริโภค

แกผูโดยสารและผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน หรือสิ่งของท่ีจําเปนตอการปฏิบัติงานและการซอมบํารุง 

อากาศยาน รวมถึงเชื้อเพลิงและสารหลอลื่น 2) สิ่งของสําหรับจําหนายแกผูโดยสารและผูประจําหนาท่ี 

ในอากาศยานโดยจะถูกนําออกจากอากาศยานเม่ือลงจอด 

ส่ิงติดตั้งของเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ (Air Navigation Installation) อาคาร สถานท่ี

ทํางาน อุปกรณ หรือเครื่องมือใด ๆ ท่ีถูกใชท้ังหมด หรือใชสวนใหญสําหรับชวยในการควบคุมการจราจร 

ทางอากาศ หรือถูกใชในฐานะเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ รวมถึงพ้ืนดินท่ีอยูติดกับอาคาร 

สถานท่ีทํางาน อุปกรณ หรือเครื่องมือซ่ึงใชท้ังหมดหรือสวนใหญสําหรับจุดประสงคดังกลาวขางตน 

สินคา (Cargo) ทรัพยสินใด ๆ ท่ีขนข้ึนบนอากาศยานนอกเหนือไปจากไปรษณียภัณฑ พัสดุ และสัมภาระ 

ท่ีไปกับผูโดยสารหรือสัมภาระท่ีจัดการผิดพลาด 

สินคาทราบท่ีมา (Known Cargo)  1) สินคาและไปรษณียภัณฑท่ีรับจากตัวแทนควบคุม หรือรับโดยตรงจาก

ผูสงทราบตัวตน ซ่ึงไดผานการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนด  2) สินคาและไปรษณียภัณฑ 

ท่ี รั บจากผู ส ง ไมทราบตัวตน ซ่ึงผ านการควบคุมการรั กษาความปลอดภัยรวมถึงการตรวจคน   

3) ไปรษณียภัณฑท่ีรับจากการไปรษณียควบคุมซ่ึงผานการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนด 

สินคาเปล่ียนลํา (Transshipment Cargo) สินคาท่ีเดินทางมากับอากาศยานลําหนึ่ง จากสนามบิน                   

ในประเทศหนึ่งและขนถายข้ึนบนอากาศยานอีกลําหนึ่งเพ่ือขนสงตอไปยังสนามบินของอีกประเทศหนึ่ง 

หลุมจอดอากาศยาน (Aircraft Stand) พ้ืนท่ีในลานจอดท่ีถูกกําหนดใหเปนท่ีจอดอากาศยาน 

อากาศยาน (Aircraft) เครื่องจักรท่ีสามารถสรางแรงพยุงในชั้นบรรยากาศ จากปฏิกิริยาของอากาศท่ีมีตอ

พ้ืนผิวของโลก นอกเหนือไปจากเครื่องจักรท่ีใชในทางทหาร ศุลกากรและตํารวจ หมายความรวมถึง 

เครื่องท้ังสิ้นซ่ึงทรงตัวในบรรยากาศ โดยปฏิกิริยาแหงอากาศ เวนแตวัตถุซ่ึงระบุยกเวนไวในกฎกระทรวง 
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อากาศยานในระหวางทําการบิน (Aircraft in Flight) อากาศยานอยูในระหวางทําการบิน ณ จุดของ               

เวลาใด ๆ เริ่มจากขณะท่ีประตูดานนอกท้ังหมดของอากาศยานไดถูกปดลงหลังจากท่ีผูโดยสารไดข้ึนบน         

อากาศยานแลว จนถึงเวลาท่ีประตูดังกลาวไดถูกเปดออกสําหรับใหผูโดยสารลงจากอากาศยาน  

อากาศยานไมอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft not in Service) อากาศยานท่ีจอดอยูเปนเวลามากกวา 

12 ชั่วโมงหรือไมมีการตรวจตราอยางเพียงพอเพ่ือปองกันการเขาถึงของผูไมไดรับอนุญาต 

อากาศยานอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft in Service) อากาศยานท่ีจอดอยูซ่ึงมีการตรวจตราอยาง

เพียงพอเพ่ือปองกันการเขาถึงของผูไมไดรับอนุญาต 

อาคารสินคา (Cargo Building aka Cargo Shed) อาคารซ่ึงเปลี่ยนสถานะจากการขนสงสินคาระหวาง 

การขนสงทางบกเปนการขนสงสินคาทางอากาศ และเปนท่ีมีสิ่งอํานวยความสะดวก ในกระบวนการขนสง

สินคาติดตั้งอยู หรือเปนอาคารสําหรับเก็บสินคาเพ่ือรอการขนสงสินคาทางอากาศ หรือขนสงทางบกตอไป  

อาวุธปน (Firearm) อาวุธปนตามกฎหมายวาดวยอาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิด ดอกไมเพลิง และ 

สิ่งเทียมอาวุธปน 
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บทที่ 3 การแจกจายและการแกไขเอกสาร 

3.1 การแจกจายเอกสาร 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไดจัดทําข้ึนเพ่ือเผยแพรในหนวยงาน

อุตสาหกรรมการบิน เอกสารฉบับนี้จะแจกจายใหกับผูดําเนินการท้ังหมด ผูเชาพ้ืนท่ีภายในสนามบิน                       

ผูมีสวนไดสวนเสียท่ีสําคัญของการบินพลเรือน และหนวยงานท่ีเก่ียวของ ซ่ึงถูกกําหนดใหมีการนํามาตรการ

และข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีมีรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)                

ไปปฏิบัติ ซ่ึงการแจกจายตองมีการทําเปนลายลักษณอักษรและตองอยูภายใตเง่ือนไขท่ีกําหนด โดยมิได

กําหนดเปนชั้นความลับ 

3.2 การแกไขเอกสาร 

เม่ือเนื้อหาของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) มีการแกไขเปลี่ยนแปลง

ตามมาตรฐานและขอพึงปฏิบัติในภาคผนวกท่ี 17 ของอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ               

ค.ศ. 1944 (Chicago Convention, 1944) รวมถึงมาตรฐานและขอพึงปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัย         

ท่ีบรรจุในภาคผนวกอ่ืน ๆ ของอนุสัญญาฯ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะเปนผูแจงขอแกไขไป

ยังผูดําเนินการท้ังหมด ผูเชาพ้ืนท่ีภายในสนามบิน หรือหนวยงานใด ๆ ท่ีถูกกําหนดใหมีการนํามาตรการ           

และข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีมีรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)               

ไปปฏิบัติ และจัดทําการบันทึกตามรูปแบบบันทึกการแกไขเอกสาร ท้ังนี้ ในกรณีท่ีมีการแกไขและเพ่ิมเติม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ  (NCASP) ท่ี มีขอมูลชั้นความลับดานการรักษา             

ความปลอดภัยการบินในอนาคต ขอมูลนั้นจะเปนเอกสารแนบซ่ึงจะจัดทําเปนชั้นความลับและแจกจายออกไป

โดยมีการควบคุมตามความเหมาะสม 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) จะระบุเนื้อหาท่ีมีการแกไข แบงเปน 

เนื้อหาใหม เนื้อหาท่ีมีการแกไข โดยใชสัญลักษณเสนตรงแนวตั้ง บริเวณดานขางของเนื้อหาท่ีมีการแกไข 

ตัวอยาง 

 

 

 

 

 

 

 

ขอความตัวอยาง “แผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)” 
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 บทที่ 4 กฎหมายที่เกี่ยวของ 

อนุสัญญาและกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของไทย มีดังนี้ 

4.1 กฎหมายระหวางประเทศ 

4.1.1 อนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศหรืออนุสัญญาชิคาโก (Chicago 

Convention) 

มีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาหลักการและเทคนิคในการเดินอากาศระหวางประเทศ รวมท้ังวางแนวทาง

ในการพัฒนาการการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ  

4.1.2 อนุสัญญาวาดวยความผิดและการกระทําอ่ืน ๆ บางประการท่ีกระทําบนอากาศยาน 

(Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft) 

4.1.3 อนุสัญญาวาดวยการปราบปรามการยึดอากาศยานโดยมิชอบ (Convention for the 

Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft)  

4.1.4 อนุสัญญาวาดวยการปราบปรามการกระทําอันมิชอบดวยกฎหมายตอความปลอดภัยของ 

การบินพลเรื อน (Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil 

Aviation) 

4.1.5 พิธีสารเพ่ือการปราบปรามการกระทํารุนแรงอันมิชอบดวยกฎหมาย (Protocol for  

the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airport Serving International Civil Aviation) 

ท้ังนี้ ประเทศไทยไดเขาเปนภาคีแหงอนุสัญญาและภาคยานุวัติตอพิธีสารขางตน พรอมท้ังไดตรา

กฎหมายเพ่ือใหการเปนไปตามอนุสัญญาและตามพิธีสารดังกลาวแลว 

4.2 กฎหมายภายในประเทศ 

    ประเทศไทยไดตรากฎหมายท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังนี้ 

4.2.1 พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เปนกฎหมายท่ีกํากับดูแลการบินพลเรือน  

ท้ังในเรื่องการจดทะเบียนอากาศยาน สัญชาติอากาศยาน เครื่องหมายอากาศยาน การจราจรทางอากาศ 

ตลอดจนมาตรฐานความปลอดภัย และการรักษาความปลอดภัย โดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ                  

พ.ศ. 2497 เปนกฎหมายท่ีอนุวัติการมาจากอนุสัญญาการบินพลเรือนระหวางประเทศ ซ่ึงเปนความตกลง

ระหวางประเทศในการกํากับดูแลการเดินอากาศท้ังภายในประเทศและระหวางประเทศ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) นี้ข้ึน โดยอาศัยอํานาจตามมาตรา 50/16 แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 
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และโดยอนุมัติของคณะกรรมการการบินพลเรือนซ่ึงมีอํานาจหนาท่ีกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุมัติ                

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ 

4.2.2 พระราชกําหนดการบินพลเรือนแหงประเทศไทย พ.ศ. 2558 เปนกฎหมายท่ีจัดใหมีข้ึนเพ่ือ

ปรับปรุงรูปแบบ โครงสราง และอํานาจหนาท่ีของหนวยงานดานการบินพลเรือนของประเทศไทยใหสอดคลอง

กับมาตรฐานสากล รวมท้ังใหเปนไปตามขอกําหนดและขอเสนอแนะขององคการการบินพลเรือนระหวาง

ประเทศ  

4.2.3 พระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ. 2558 ไดกําหนดให 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตออากาศยานหรือบนอากาศยาน หรือสนามบิน หรือ 

บุคคลใด ๆ ท่ีอยูในเขตสนามบินหรือตอสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีชวยในการเดินอากาศวาเปนความผิดทาง

อาญา และพระราชบัญญัตินี้ไดกําหนดบทลงโทษการกอการกระทําเหลานั้นไวดวย 

นอกจากพระราชบัญญัติและพระราชกําหนดขางตนแลว ในการกํากับการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือน ผู ดําเนินการและบุคคลผู มีหนา ท่ีเ ก่ียวของตองปฏิบัติตามกฎหมายลําดับรอง อ่ืน  

เชน กฎกระทรวง ขอบังคับ ขอกําหนด ระเบียบ และประกาศ ซ่ึงออกโดยอาศัยอํานาจตามพระราชบัญญัติ 

พระราชกําหนดท่ีเก่ียวของดวย 
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บทที่ 5 การแบงความรับผิดชอบ 

5.1 คณะกรรมการการบินพลเรือน 

คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจกําหนดนโยบายและพิจารณาอนุ มัติแผนรักษา                         

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ โดยอาศัยอํานาจตามมาตรา 15 (1) แหงพระราชบัญญัติ                       

การเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

5.2 สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยโดยผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย มีหนาท่ีความรับผิดชอบเก่ียวกับการบินพลเรือน ดังตอไปนี้ 

5.2.1 ใหจัดทําและบริหารแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  

โดยคณะกรรมการการบินพลเรือนเปนผูพิจารณาอนุมัติแผนรักษาความปลอดภัยฯ ตลอดจนนําไปปฏิบัติและ

รักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยฯ ดังกลาว 

5.2.2 กําหนดและจัดสรรความรับผิดชอบในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) ในดานตาง ๆ ไปปฏิบัติ 

5.2.3 จัดใหมีวิธีการในการประสานงานดานกิจกรรมตาง ๆ ระหวางหนวยงานภายใน 

ประเทศไทยท่ีเก่ียวของหรือรับผิดชอบในดานตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) 

5.2.4 จัดเตรียมและแจกจายแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ใหกับ

ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีดําเนินงานในประเทศไทย และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ 

5.2.5 เสนอใหทบทวนและเห็นชอบแผนรักษาความปลอดภัยตาง ๆ ของผูดําเนินการและ

หนวยงานหรือบุคคลอ่ืนใดท่ีถูกกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.2.6 ดําเนินการเพ่ือทําใหม่ันใจวาการรักษาความปลอดภัย ณ สนามบินท่ีใหบริการกิจการ  

การบินพลเรือน มีสิ่งอํานวยความสะดวกสนับสนุนท่ีเพียงพอซ่ึงตองรวมถึงพ้ืนท่ีอาคารสํานักงาน เครื่องมือ            

ในการสื่อสาร เครื่องมือรักษาความปลอดภัย และเครื่องมือในการฝกอบรมท่ีเหมาะสม 

5.2.7 ติดตาม ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยโดยผูดําเนิน 

การ เดินอากาศ ผู ดํ า เนินการสนามบิน  และหน วยงาน อ่ืน  ๆ  หรือบุคคล อ่ืนใด ท่ีนํ ามาตรฐาน 

การรักษาความปลอดภัยเหลานี้ไปปฏิบัติ โดยจัดทํา แจกจาย และนําแผนควบคุมคุณภาพการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) ไปปฏิบัติใช ซ่ึงรายละเอียดของแผนควบคุมคุณภาพ 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) ใหรวมถึง การตรวจสอบท้ังระบบ (Audit)  
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การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ (Test) การสํารวจ (Survey) และการสอบสวน 

(Investigation) เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

5.2.8 แกไขปญหาการไมปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนหรือกฎท่ีใชในการควบคุมการรักษา             

ความปลอดภัยการบินพลเรือน และตรวจสอบข้ันตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยของอากาศยาน 

จดทะเบียนหรืออากาศยานท่ีปฏิบัติการในประเทศไทยเม่ือมีเท่ียวบินท่ีอยูในภาวะตองสงสัยและหนวงเหนี่ยว

อากาศยานดังกลาว 

5.2.9 บังคับใชกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.10 จัดทําและแจกจายแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) ใหแกผูท่ีเก่ียวของ รวมถึงเห็นชอบแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยของผูท่ีเก่ียวของ 

5.2.11 ทบทวนและรักษาไวซ่ึงประสิทธิผลของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP)  แผนควบคุมคุณภาพการรั กษาความปลอดภัยการบินพลเรื อนแห งชาติ  (NCASQCP)  

และแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) โดยเฉพาะอยางยิ่งในสวน 

ท่ีเก่ียวของกับการประเมินมาตรการรักษาความปลอดภัยและวิธีการดําเนินงานหลังจากมีการกระทําอันเปน

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย และดําเนินการเทาท่ีจําเปนในการลดจุดออน เพ่ือปองกันไมใหเกิด            

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายข้ึนอีกครั้ง 

5.2.12 พัฒนามาตรฐานระดับชาติและขอแนะนําท่ีเก่ียวกับขอกําหนดและระเบียบวิธีการ

ประเมินเครื่องมือและระบบรักษาความปลอดภัย รวมถึงการออกแบบสนามบินเพ่ือท่ีจะปรับกายภาพสนามบิน

ใหสอดคลองกับขอกําหนดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และเพ่ือรักษาระดับความเชี่ยวชาญ   

วิธีการดําเนินงานและการจัดการทรัพยากรมนุษย ระบบและกลอุปกรณรักษาความปลอดภัยในเรื่องท่ี

เก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.13 กํากับ ติดตาม หรือดําเนินการใด ๆ ในกรณีท่ีผูดําเนินการสนามบินดําเนินการออกแบบ 

กอสราง ดัดแปลงสิ่งอํานวยความสะดวกใหเปนไปตามขอกําหนดดานสถาปตยกรรมหรือโครงสรางพ้ืนฐาน 

โดยตองกําหนดใหการออกแบบ การกอสราง การดัดแปลงสิ่ ง อํานวยความสะดวกในสนามบิน                    

ตองคํานึงถึงมาตรการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้ เพ่ือใหมาตรการรักษาความปลอดภัยเปนไปอยาง                           

มีประสิทธิภาพ 

5.2.14 ตรวจสอบและประเมินขอมูลท่ีเก่ียวของกับภัยคุกคามระยะสั้นและระยะยาว รวมท้ัง

ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับภัยคุกคาม โดยดําเนินการตรวจสอบและประเมินจากขอมูลขาวกรองอยางตอเนื่อง         

ซ่ึงการพิจารณาดังกลาวควรรวมถึงลักษณะของภัยคุกคาม (Nature of Threat) และควรครอบคลุมถึง                 

ภัยคุกคามท่ีอาจเกิดข้ึนในอาณาเขตและนานฟาของราชอาณาจักรไทย รวมถึงตองปรับแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ใหสอดคลองกับผลการประเมิน เพ่ือทําใหม่ันใจวาไดกําหนด

มาตรการตอบโตตอภัยคุกคามเหลานั้นแลว 
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5.2.15 ติดตามการเปลี่ยนแปลงมาตรฐานและขอพึงปฏิบัติ (Standards and Recommended 

Practices) ของภาคผนวกตาง ๆ ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศท่ีเก่ียวของกับการรักษา             

ความปลอดภัยและขอกําหนดของประเทศอ่ืน ๆ ท่ีประเทศไทยมีเท่ียวบินตรง และการดําเนินการเก่ียวกับ            

การออกกฎหมายและพัฒนาแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ของประเทศไทย            

ใหเปนไปตามมาตรฐานระหวางประเทศ 

5.2.16 ทําใหม่ันใจวามีการทบทวนแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) ตาง ๆ สําหรับ

ตอบสนองตอเหตุฉุกเฉินเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยอยางสมํ่าเสมอ 

5.2.17 ใหคําแนะนําแกรัฐบาล รัฐมนตรี ผูมีอํานาจหนาท่ี และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับ

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.18 ดําเนินการเพ่ือใหม่ันใจวาหนวยงานของรัฐ และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของไดประสานงาน

ท่ีเก่ียวเนื่องกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.19 สอบสวนและทบทวนเหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยภายใตขอกําหนด

ของกฎหมาย 

5.2.20 สนับสนุนขอมูลและให คําแนะนําดานเทคนิคการรักษาความปลอดภัยการบิน 

แกกระทรวงการตางประเทศ ในการเตรียมการประชุมหรือการสื่อสารระหวางรัฐอยางเปนทางการในเรื่อง 

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน 

5.2.21 เผยแพรผลของการประชุมหรือการสื่อสารระหวางรัฐ ท้ัง ท่ีไม เปนทางการและ 

เปนทางการเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

5.2.22 ทําใหม่ันใจวาไดเก็บรักษาบันทึกรายละเอียดท่ีกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) สําหรับการจัดการและการกํากับดูแล 

5.2.23 จัดทําหลักเกณฑและข้ันตอนการปฏิบัติสําหรับการรับรองบุคคลท่ีปฏิบัติหนาท่ี           

ตรวจคนและครูผูสอนดานการรักษาความปลอดภัย  

5.2.24 ใหการรับรองพนักงานตรวจคนและใหการรับรองครูผูสอนดานการรักษาความปลอดภัย

การบิน 

5.2.25 ทําใหม่ันใจวาผูดําเนินการไดดําเนินการตรวจสอบประวัติ (Background Check) โดยมี

รายละเอียด ดังนี ้

 ก. ผูดําเนินการ ตองจัดใหมีการตรวจสอบประวัติบุคคลท่ีมีหนาท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษา

ความปลอดภัยไปใชกอนรับเขาปฏิบัติหนาท่ี (prior to recruitment) 

 ข. ผูดําเนินการสนามบิน ตองจัดใหมีการตรวจสอบประวัติบุคคลใด ๆ ท่ีพิจารณาอนุญาตให               

เขาในเขตหวงหาม (SRA) โดยไมมีผูติดตาม (Unescorted)  
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 ค. ผูดําเนินการ ตองจัดใหมีการตรวจสอบประวัติบุคคลท่ีสามารถเขาถึงขอมูลดานการรักษา                  

ความปลอดภัยท่ีมีความออนไหว (Sensitive Aviation Security Information) เชน ขอมูลสวนบุคคล              

ขอมูลท่ีผูดําเนินการประเมินแลววามีความเสี่ยงซ่ึงอาจสงผลกระทบตอการรักษาความปลอดภัย 

ง. กระบวนการและผลการตรวจสอบประวัติตองแสดงใหเห็นไดวาบุคคลนั้นไมมีประวัติ               

ท่ีเก่ียวของกับการกอการราย 

5.3 ผูดําเนินการสนามบิน 

ผูดําเนินการสนามบินตองปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ ตามมาตรา 

21 วรรคสอง แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 โดยแตละสนามบินในประเทศไทยท่ีใหบริการ

สาธารณะมีหนาท่ีรับผิดชอบในการจัดการและดําเนินงานสนามบินของตนเอง ผูดําเนินการสนามบินแตละราย

มีความรับผิดชอบในการจัดใหมีและนํามาตรการรักษาความปลอดภัยไปใชเ พ่ือปองกันการกระทํา                         

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ณ สนามบินท่ีตนดําเนินงาน  

ผูดําเนินการสนามบินตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํา

รายงานของผลการประเมินความเสี่ยงใหสอดคลองกับคู มือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา                      

ความปลอดภัยการบินพลเรือน และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง    

โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ 

ความรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของผูดําเนินการสนามบินมีอยางนอย 

ดังตอไปนี้ 

 5.3.1 สรางและรักษาไวซ่ึงบรรยากาศการรักษาความปลอดภัยเพ่ือใหหนวยงานตาง ๆ ท่ีมีหนาท่ี

ความรับผิดชอบสามารถนํามาตรการตางๆ ท่ีกําหนดไปใชไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 5.3.2 พัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีเห็นชอบ

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดย ASP ตองมีการระบุรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการ                  

รักษาความปลอดภัยโดยเฉพาะ ณ สนามบิน เพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) ในกรณีมีการเปลี่ยนแปลงท่ีมีนัยสําคัญ ผูดําเนินการแตละรายตองแจงสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยใหการเห็นชอบ หรือกรณีท่ีเปนการทบทวนตามวงรอบหรือเปนการปรับปรุง

แกไขแผนซ่ึงไมใชการเปลี่ยนแปลงท่ีมีนัยสําคัญ ใหผู ดําเนินการตองสงสวนของแผนดานการรักษา                   

ความปลอดภัยท่ีมีการทบทวนหรือแกไขมาใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือรับทราบ              

และจะตองบันทึกขอมูลการเปลี่ยนแปลงดังกลาวไวเพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตรวจสอบได 

 5.3.3 ปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP)  
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5.3.4 ทําให ม่ันใจวาการสรรหาและแตงตั้ งบุคลากรในการดําเนินงานและการรักษา                      

ความปลอดภัยสนามบินเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และ 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) รวมถึงจัดใหมีผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Manager) ท่ีมีหนาท่ีตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และ/หรือทําหนาท่ี

ประสานงานในการนําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ไปปฏิบัติ 

5.3.5 แตงตั้งเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยสนามบินใหเพียงพอเพ่ือปฏิบัติหนา ท่ีตาม             

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และ/หรือการประสานงานการปฏิบัติตามขอกําหนดเฉพาะของ     

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) โดยตองสอดคลองกับผลการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา            

ความปลอดภัยการบินของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.3.6 จัดตั้งคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASC) เพ่ือปฏิบัติตามขอกําหนด 

ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.3.7 ทําใหม่ันใจวา เม่ือมีการออกแบบและการกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ รวมถึง

การเปลี่ยนแปลงโครงสรางของสนามบิน ตองคํานึงถึงมาตรการการรักษาความปลอดภัย โดยใหสอดคลองกับ

ขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ท้ังนี้ ใหระบุรายละเอียดดังกลาว           

ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

5.3.8 จัดให มีและรักษาไว ซ่ึง ข้ันตอนการปฏิบัติ ท่ี เปนมาตรฐาน (Standard Operating 

Procedure: SOP) สําหรับแตละจุดรักษาความปลอดภัยเพ่ือใหเปนแนวทางแกเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย

ในการปฏิบัติหนาท่ีไดอยางถูกตอง  

5.3.9 จัดใหมีเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีจําเปนสําหรับสนับสนุนการรักษาความปลอดภัย     

การบินพลเรือน ณ สนามบิน และทําใหม่ันใจวามีการใชและรักษาเครื่องมือดังกลาวอยางถูกตอง 

5.3.10 จัดใหมีโครงสรางทางกายภาพท่ีจําเปนสําหรับการปฏิบัติตามขอกําหนดในแผนรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.3.11 พัฒนาและปฏิบัติตามแผนควบคุมคุณภาพภายในเพ่ือทําใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (SOP) ตลอดจนขอกําหนด

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) อยางเพียงพอ นอกจากนั้นผู ท่ีมีหนาท่ี

รับผิดชอบในดานการประกันคุณภาพภายในตองมีการรายงานตรงตอผูบริหารในเรื่องตาง ๆ ท่ีมีผลตอ 

ความปลอดภัย การรักษาความปลอดภัย และตอการบริการและสิ่งอํานวยความสะดวกของสนามบิน 

5.3.12 ทําการตรวจสอบท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ 

(Test)  และการสํารวจ (Survey)  มาตรการรักษาความปลอดภัยและข้ันตอนปฏิบัติ  ณ สนามบิน                     

โดยดําเนินการใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) และทําใหม่ันใจวามีการแกไขปรับปรุงขอบกพรองตาง ๆ ท่ีระบุไวอยางรวดเร็ว 
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 5.3.13 ยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสู พ้ืนท่ี เม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพ              

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 5.3.14 จั ด ให มี ศูนย ปฏิบั ติ การ ฉุก เ ฉิน  (EOC)  ท่ี สนามบินสํ าหรั บ ใช ในการบริหาร                               

จัดการเหตุการณดานการรักษาความปลอดภัยหรือภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ และตองจัดใหมีพ้ืนท่ีสําหรับการอพยพ 

เม่ือเกิดเหตุการณฉุกเฉิน 

 5.3.15 ทําการตรวจคน ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือ ท่ีจะข้ึนอากาศยาน สัมภาระไมลงทะเบียน 

(Cabin Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) สินคา (Cargo) ไปรษณียภัณฑ (Mail) หรือสิ่งของ

ใดๆ ท่ีจะนําข้ึนอากาศยาน รวมถึง ยานพาหนะ บุคคลและสิ่งของท่ีจะผานเขาเขตหวงหาม ใหเปนไปตาม

ขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และขอกําหนดของสํานักงาน             

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ นอกจากนี้ หากผูดําเนินการสนามบินสามารถจัดทําระบบการตรวจคน                       

ในหลายระดับ (Multilevel) เพ่ือตอบรับกับความเสี่ยงและปริมาณงานของสนามบิน จะตองแสดงรายละเอียด

ไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

5.3.16 ปฏิบัติตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) เพ่ือทําใหม่ันใจวาการตรวจคนนั้นใชมาตรการรักษาความปลอดภัยเปนไปตามแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  

 หากมีการมอบหมายใหหนวยงานอ่ืนทําหนาท่ีในการใชมาตรการรักษาความปลอดภัย 

ผูดําเนินการสนามบินตองทําใหม่ันใจวาการตรวจคนนั้นเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ

สนามบิน โดยผานการควบคุมคุณภาพตามแผนควบคุมคุณภาพของหนวยงานนั้น 

 5.3.17 ทําใหม่ันใจวาบุคคลผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนดของ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 5.3.18 ตอบสนองตอ เหตุ การณ ท่ี เ ก่ียวข อง กับการรั กษาความปลอดภัย โดย ทัน ที   

ในบริเวณพ้ืนท่ีของสนามบินท่ีมีการควบคุมตามจุดประสงคการรักษาความปลอดภัย และบริเวณติดตั้ง

เครื่องชวยเดินอากาศหรือบริเวณใด ๆ ตามความจําเปนและเหมาะสม 

5.3.19 ควบคุมการเขา-ออกพ้ืนท่ีสนามบิน ท่ี มีการควบคุมตามจุดประสงคการรักษา 

ความปลอดภัยตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ  (NCASP)  และแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยจัดใหมี

มาตรการการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตาง ๆ ของบุคคล ยานพาหนะ สิ่งของ ซ่ึงรวมถึงสินคาท่ีนําไป

ขายในเขตหวงหามของสนามบิน (SRA) เพ่ือใหม่ันใจวาไมมีวัตถุตองหาม อาวุธ วัตถุระเบิดหรือกลอุปกรณ 

ท่ีเปนอันตรายท่ีอาจจะนําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
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5.3.20 ตองระบุหนวยงานท่ีรับผิดชอบในการนําระบบบัตรอนุญาตของสนามบินไปใชกับ                          

บุคคลท่ีไมมีผูติดตาม (Unescorted) รวมถึงยานพาหนะในการเขาเขตหวงหาม (SRA) สถานท่ีติดตั้ง 

สิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศและสถานท่ีอ่ืนท่ีกําหนด  

5.3.21 จัดให มี เจาหนา ท่ีรักษาความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีควบคุมและเขตหวงห าม                           

โดยมีจุดประสงคในการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ                    

ดวยกฎหมายตออากาศยาน การปฏิบัติการบิน สิ่งอํานวยความสะดวกดานการบินและความปลอดภัย             

ของชีวิตทรัพยสินท่ีอยูในอากาศยาน 

5.3.22 จัดทํามาตรการรักษาความปลอดภัยโดยการตระเวนตรวจพ้ืนท่ีสนามบินและสิ่งอํานวย

ความสะดวก รวมถึงอากาศยานเพ่ือใหคนพบและจับกุมผูบุกรุก หรือเพ่ือตอบสนองตอเหตุการณท่ีอาจแสดงถึง

ภัยคุกคามตอการรักษาความปลอดภัยและความปลอดภัยในการบิน 

5.3.23 ตองระบุหนวยงานท่ีทําหนาท่ีรับผิดชอบสงขอมูลการตรวจสอบประวัติ (Background 

Check) เพ่ือยืนยันตัวบุคคลและประวัติการทํางานท่ีผานมา รวมไปถึงประวัติอาชญากรรมหรือขอมูล                        

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยของบุคคลท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช                           

บุคคลท่ีเขาไปยังพ้ืนท่ีเขตการบินและเขตหวงหามโดยไมตองมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยดูแล                              

และบุคคลท่ีสามารถเขาถึงขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีมีความออนไหว ซ่ึงตองมีการตรวจสอบ             

ประวัติใหม (Recurrent Background Check) ทุกครั้งท่ีทําการตออายุบัตรรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

(Airport Security Identification Permits) รวมถึงการปฏิเสธบุคคลเชนวานั้นไมใหทําหนาท่ีหรือผานเขาไป

ยังเขตหวงหามเม่ือไมผานการตรวจสอบประวัติตามเกณฑท่ีกําหนด 

5.3.24 ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) และขอกําหนดอ่ืน ๆ ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เพ่ือทําใหม่ันใจวาบุคคล 

ตาง ๆ ท่ีทําหนาท่ีรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรมตามแผนฝกอบรมท่ีเห็นชอบโดยสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยและผูท่ีไดรับการฝกอบรมตองมีความสามารถตามท่ีกําหนด พรอมดวยการลงบันทึก

ประวัติการฝกอบรมพรอมท้ังจัดทําและประเมินการปฏิบัติงานตามมาตรฐานท่ีกําหนด 

5.3.25 จัดใหมีบริการท่ีสนับสนุนดานการรักษาความปลอดภัยแกสํานักงานตํารวจแหงชาติ              

เม่ือมีการรองขอ 

5.3.26 รวมมือกับหนวยงานของรัฐหรือหนวยงานสวนทองถ่ิน พรอมท้ังใหขอแนะนําและ                    

ความชวยเหลือแกหนวยงานนั้น ๆ เม่ือไดรับแจงหรือสั่งการจากผูมีอํานาจ 

5.3.27 พัฒนาและนํามาตรการไปปฏิบัติเพ่ือจะปองกันวัตถุตองหาม อาวุธ วัตถุระเบิดหรือ 

กลอุปกรณท่ีเปนอันตรายท่ีอาจจะนําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายหรือ 

การนําข้ึนไปบนอากาศยานของพลเรือน 
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5.3.28 ทําใหม่ันใจวากิจกรรมตาง ๆ ท้ังหมดท่ีดําเนินการโดยสนามบินไดรับการสนับสนุน 

ทางการเงินเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดท่ีบัญญัติไวในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) 

 5.3.29 บริหารจัดการภาระหนาท่ีอ่ืน ๆ ในดานการรักษาความปลอดภัยการบินท่ีกําหนด                 

เปนครั้งคราวโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยเฉพาะระหวางชวงท่ีภัยคุกคามสูงกวาปกติ 

หรือมีภัยคุกคามตอเท่ียวบินใด ๆ เปนการเฉพาะ 

5.3.30 ทําให ม่ันใจวามีการใหความรูหรือการฝกอบรมความตระหนักรูดานการรักษา 

ความปลอดภัย (Security Awareness) ใหกับบุคลากรท้ังหมดของผูเชาพ้ืนท่ีในสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ี                   

ในสนามบิน โดยควรใหความสําคัญเปนอันดับแรกในการฝกอบรมแกบุคคลท่ีเขาถึงพ้ืนท่ีเขตการบินและ             

เขตหวงหามไดโดยไมมีผูติดตาม (Unescorted Access) และการออกบัตรอนุญาตของสนามบินทุกประเภท

จะตองจัดใหมีการฝกอบรมความตระหนักรูดานการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness) ใหกับ

บุคลากรท้ังหมด 

5.3.31 ผูดําเนินการสนามบินควรคํานึงถึงการนําเรื่องการตรวจสอบพฤติกรรม (Behaviour 

Detection) มาพิจารณาเพ่ือประกอบการกําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัย 

5.3.32 ผูดําเนินการสนามบินตองทําการประเมินความเสี่ยงเพ่ือระบุพ้ืนท่ีของสนามบิน 

และ พ้ืน ท่ี ใ กล เ คี ย ง ท่ี อ าจ ถูก ใช เ พ่ื อปล อยอาวุ ธ นํ า วิ ถี ป ร ะ ทับบ า  (Man-Portable Air Defense  

Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน และตองม่ันใจวา 

ไดมีการจัดทํามาตรการภาคพ้ืนหรือข้ันตอนการปฏิบัติงานตาง ๆ ท่ีเหมาะสมเพ่ือบรรเทาการโจมตีจากอาวุธ

ปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ี

กอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน ณ สนามบินหรือบริเวณใกลเคียงสนามบิน 

5.3.33 กําหนดใหหนวยงานตนสังกัดของผูถือบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามตองดําเนินการ                 

แจงหนวยงานผูควบคุมบัตรอนุญาตของผูดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วท่ีสุด เม่ือบัตรอนุญาตของลูกจาง

สูญหาย ถูกขโมย หรือเม่ือบัตรอนุญาตของลูกจางซ่ึงการวาจางนั้นสิ้นสุดแลวแตไมนํามาคืน 

5.3.34 ม่ันใจวามีการประสานงานกันในเรื่องของมาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ี               

นอกเขตการบินระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ และระบุหนาท่ีความรับผิดชอบของหนวยงานตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ 

กับมาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีนอกเขตการบินลงในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

อยางเหมาะสม 

5.3.35 ทําใหม่ันใจวามีการสงแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินในสวนท่ีเก่ียวของใหกับผูเชา

พ้ืนท่ีในสนามบิน หรือผูใชพ้ืนท่ีในสนามบิน 

5.3.36 ทําใหม่ันใจวาผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีในสนามบินปฏิบัติตามมาตรฐานท่ีกําหนดใน                

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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5.3.37 ตองจัดทําบัญชีรายชื่อของผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบิน 

5.3.38 ตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) และขอมูลท่ีใช

เพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสม               

เพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance 

on Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ขอ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

5.4 ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศมีความรับผิดชอบในการดําเนินงานและการรักษาความปลอดภัย

ทางดานการบริการและสิ่งอํานวยความสะดวกในการใหบริการจราจรทางอากาศ รวมถึงตองจัดทําและ                    

นําแผนรักษาความปลอดภัยผู ใหบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Provider Security 

Programme: ATSPSP) ท่ีเหมาะสมไปปฏิบัติ เพ่ือใหสอดคลองกับขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) โดย ATSPSP ตองมีการระบุรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการรักษา 

ความปลอดภัยเพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

และสงใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองพัฒนาและบังคับใชแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัย 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศ เพ่ือใหม่ันใจถึงประสิทธิภาพของการดําเนินงานดานการรักษาความปลอดภัย 

ของเจาหนาท่ีของตนซ่ึงสอดคลองกับขอกําหนดท่ีไดระบุไวในแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองปฏิบัติใหเปนไปตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) รวมถึงยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสู พ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุม

คุณภาพดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศมีความรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินท่ีเฉพาะเจาะจง

สําหรับการใหบริการควบคุมจราจรทางอากาศระหวางเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย  โดยเฉพาะอยางยิ่งการจัดเก็บและการสงขอมูลเก่ียวกับอากาศยานในกรณีท่ีอากาศยานนั้น           

เกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย  

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ัง

จัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยง และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทา 

ความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตรวจสอบ 
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ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT 

systems) และขอมูลท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมี

มาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการ

ดํ า เ นิ น ก า ร จ า ก  Guidance on Protection of Critical Aviation Information and Communication 

Technology Systems ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

5.5 ผูดําเนินการเดินอากาศ 

ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีเท่ียวบินเขาออกระหวางประเทศหรือภายในประเทศไทยตองจัดทํา                

และนําแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (Aircraft Operator Security Program: AOSP)              

ไปปฏิบัติและรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ใหเหมาะสมตามขอกําหนด

ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และตองนําสงผูอํานวยการสํานักงานการบิน              

พลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือใหการเห็นชอบ 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํา

รายงานของผลการประเมินความเสี่ยงใหสอดคลองกับคู มือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา                     

ความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทยของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และนํามากําหนด

มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะให

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ 

 หนาท่ีความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศเก่ียวของอยางนอยมีดังตอไปนี้ 

 5.5.1 พัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 

(AOSP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยแผนรักษาความปลอดภัย

ผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ตองมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนดของ

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

 5.5.2 แตงตั้ งบุคลากรให เ พียงพอสําหรับการนํามาตรการท่ี กําหนดไว ในแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 

(AOSP) ไปปฏิบัติ 

 5.5.3 จัดใหมีผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) ท่ีมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบสูงสุด

และสามารถจัดใหมีทรัพยากรท่ีสําคัญ รวมถึงแตงตั้งผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Manager) หรือเจาหนาท่ีตําแหนงอ่ืนในระดับหนวยงานท่ีมีหนาท่ีตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย

ผู ดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) และ/หรือทําหนาท่ีประสานงานในการนําแผนรักษาความปลอดภัย

ผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ไปปฏิบัติ 
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 5.5.4 พัฒนาและนําแผนควบคุมคุณภาพภายในไปปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตาม 

แผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) และข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (SOP) 

ตลอดจนขอกําหนดในแผนท่ีกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)                  

ผูท่ีมีความรับผิดชอบในการประกันคุณภาพภายในตองมีการนําเสนอตอผูบริหารสูงสุดในเรื่องตาง ๆ ท่ีมีผลตอ 

ความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของอากาศยาน และการนําแผนควบคุมคุณภาพภายในท่ีไดรับการ

รับรองโดยหนวยงานของผูดําเนินการเดินอากาศไปปฏิบัติ 

 5.5.5 ทําการตรวจสอบท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ 

(Test) และการสํารวจ (Survey) ถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินและข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

อยางละเอียด โดยดําเนินการใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) และทําใหม่ันใจวามีการแกไขปรับปรุงขอบกพรองตาง ๆ ท่ีระบุไวอยางรวดเร็ว รวมถึง

ตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสู พ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 5.5.6 ควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีของผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือการรักษาความปลอดภัยภายใน

พ้ืนท่ีของสนามบิน 

 5.5.7 บริหารจัดการภาระหนาท่ีในดานการรักษาความปลอดภัยการบินตามท่ีกําหนด                      

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเม่ือมีภัยคุกคามตอการบินสูงกวาปกติ หรือภัยคุกคามตอ

เท่ียวบินหนึ่ง ๆ เปนการเฉพาะ 

 5.5.8 จัดใหมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีควบคุมและเขตหวงหามของ

สนามบิน เ พ่ือปอง กันการกระทํา อัน เปนการแทรกแซงโดย มิชอบดวยกฎหมายตออากาศยาน  

การปฏิบัติการบิน สิ่งอํานวยความสะดวกดานการบินและความปลอดภัยของชีวิตทรัพยสินท่ีอยูในอากาศยาน 

ท้ังนี้ หากเปนเท่ียวบินท่ีมีความเสี่ยงสูง (High Risk Flight) ตองจัดใหมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยดูแล

บริเวณท่ีอากาศยานนั้นจอดอยู 

5.5.9 ทําใหม่ันใจวาบุคคลท่ีมีหนาท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใช บุคคลท่ี

เขาไปยังพ้ืนท่ีเขตการบินและเขตหวงหามโดยไมตองมีเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยดูแล และบุคคลท่ีสามารถ

เขาถึงขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีมีความออนไหว ตองไดรับการตรวจสอบประวัติดังท่ีระบุไวใน          

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5.5.10 ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) และขอกําหนดอ่ืน ๆ ของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยเพ่ือทําใหม่ันใจวาบุคคลตาง ๆ ท่ีทําหนาท่ีรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรม            

ตามแผนฝกอบรมท่ีเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และผูท่ีไดรับการฝกอบรม                         
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ตองมีความสามารถตามท่ีกําหนด พรอมดวยการลงบันทึกประวัติการฝกอบรม รวมถึงจัดทําและประเมิน 

การปฏิบัติงานตามมาตรฐานท่ีกําหนด 

 5.5.11 พัฒนาและนํามาตรฐานไปปฏิบัติสําหรับการปองกันวัตถุตองหามท่ีอาจจะใชใน 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายข้ึนไปบนอากาศยาน 

 5.5.12 ทําให ม่ันใจวากิจกรรมตาง ๆ ท้ังหมดท่ีดําเนินการโดยผูดําเนินการเดินอากาศ 

ไดรับการสนับสนุนทางการเงินเพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) 

 5.5.13 ทําใหม่ันใจวามีการตรวจสอบดานการรักษาความปลอดภัยกอนเท่ียวบิน (Pre-flight 

Check) ตามกระบวนการปฏิบัติงานท่ีไดรับการเห็นชอบแลว และไดเก็บรักษาเอกสารของการตรวจสอบไว 

 5.5.14 นํามาตรการในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ท่ีเห็นชอบ 

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไปใชกับเท่ียวบินท่ีอยูภายใตภัยคุกคามท่ีเพ่ิมข้ึน เพ่ือใหม่ันใจวา

ผูโดยสารท่ีข้ึนลงจากอากาศยานไมท้ิงวัตถุไวบนอากาศยานขณะทําการบิน ณ จุดผูโดยสารแวะพัก (Transit 

Stop)  

 5.5.15 ปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวเพ่ือใหม่ันใจวามีการปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขา

หองผูควบคุมอากาศยานในเท่ียวบินนั้น ๆ ระหวางทําการบิน 

 5.5.16 ทําใหม่ันใจวาผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command) ไดรับแจงจํานวนผูโดยสาร 

ท่ีไดรับอนุญาตใหนําอาวุธข้ึนไปบนอากาศยานและตําแหนงท่ีนั่งในหองผูโดยสาร (เชน เจาหนาท่ีรักษา 

ความปลอดภัย) 

 5.5.17 นํามาตรการตาง ๆ ไปปฏิบัติท่ีสนามบิน เพ่ือปองกันมิใหมีการนํา สินคา สัมภาระ 

จดหมาย สิ่งของ และสิ่งจําเปนของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีมีการเคลื่อนยายภายในสนามบินและ                                 

มีเจตนาท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยานไปกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ตลอดจนนํา

มาตรการการจับคูผูโดยสารกับสัมภาระลงทะเบียน (Baggage Reconciliation) มาใชอยางมีประสิทธิภาพ 

 5.5.18 พัฒนาและนํามาตรการไปปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวาผูขนสงสินคาและคูเรียร พัสดุดวนพิเศษ 

อุปกรณของสายการบิน (Company Material) จดหมายของสายการบิน (Company Mail) และอาวุธ                       

ท่ีไดรับอนุญาตใหนําข้ึนอากาศยานอยูภายใตการควบคุมการรักษาความปลอดภัย รวมถึงตองพัฒนาและนํา

มาตรการตาง ๆ ไปใชเพ่ือใหม่ันใจวาการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) การบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) และสินคาท่ีจะนําไปขายบนอากาศยาน 

ตลอดจนสรรพภัณฑ (Stores) ท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยานอยูภายใตการควบคุมดานการรักษาความปลอดภัยท่ี

เหมาะสม ซ่ึงอาจรวมถึงกระบวนการการรักษาความปลอดภัยในหวงโซอุปทาน (Supply Chain Security 
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Process) หรือการตรวจคนท่ีระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ท่ีไดรับ 

การเห็นชอบ 

 5.5.19 ผูดําเนินการเดินอากาศและผูท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของ               

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ตองจัดใหมีระบบการตรวจสอบภายใน                    

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 5.5.20 จัดใหมีและรักษาไว ซ่ึงข้ันตอนการปฏิบัติ ท่ีเปนมาตรฐาน (Standard Operating 

Procedure: SOP) สําหรับแตละจุดรักษาความปลอดภัย ซ่ึงรวมถึงจุดแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check-In 

Counter) เพ่ือใหเปนแนวทางในการปฏิบัติหนาท่ีแกพนักงานในการปฏิบัติหนาท่ีท่ีถูกตอง 

 5.5.21 กําหนดข้ันตอนการปฏิบัติ ท่ี ใชแจงใหผูดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็ว ท่ีสุด                    

เ ม่ือบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามของลูกจางสูญหาย ถูกขโมย หรือเ ม่ือไมรับผิดชอบตอบัตรนั้น                                  

หรือเม่ือบัตรอนุญาตของลูกจางซ่ึงการวาจางนั้นสิ้นสุดแลวซ่ึงไมนํามาคืน 

5.5.22 ทําใหม่ันใจวาไดมีการจัดทํามาตรการภาคพ้ืนท่ีเหมาะสมหรือข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

ตาง ๆ เพ่ือบรรเทาการโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: 

MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน ณ สนามบินหรือบริเวณ

ใกลเคียงสนามบิน โดยการจัดทํามาตรการใหเปนไปตามผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการเดินอากาศ 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง

การโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ 

รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบิน

ระบุวาพ้ืนท่ีของผูดําเนินการเดินอากาศเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

5.5.23 ทําใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวของ                      

ซ่ึงกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากผูอํานวยการสํานักงาน               

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยอยางเครงครัด 

5.5.24 ตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) และขอมูลท่ีใช

เพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสม              

เพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance 

on Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ขอ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.5.25 กรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศใหบริการขนสงสินคาดวย ผูดําเนินการเดินอากาศ                                 

ตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 

ท่ีไดรับความเห็นชอบจากผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยแผนดังกลาว 
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ตองมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยวาดวยการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ 

5.5.26 หากมีการมอบหมายใหหนวยงานอ่ืนทําการตรวจคนตามขอ 5.5.25 ตองทําใหม่ันใจวา 

การตรวจคนนั้นเปนไปตามแผนการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีไดรับ 

ความเห็นชอบจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยผานการควบคุมคุณภาพ 

ตามแผนควบคุมคุณภาพของหนวยงานนั้น 

5.5.27 ทําให ม่ันใจวาบุคคลผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนด 

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.6 ผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบิน 

ผูเชาพ้ืนท่ีในสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีในสนามบินตองม่ันใจวาพนักงานของตนไดรับการฝกอบรม 

ดานการรักษาความปลอดภัย โดยเฉพาะการฝกอบรมเรื่องความตระหนักรูดานการรักษาความปลอดภัย 

การบิน (Security Awareness) ท้ังนี้ ใหเปนไปตามขอกําหนดของแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) รวมถึงจัดใหมีมาตรการหรือแนวทางปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัย

ของตนใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินท่ีไดปฏิบัติการอยู 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ีมีการเขาออกจากพ้ืนท่ีนอกเขตการบินสูพ้ืนท่ีเขตการบิน ตองรับผิดชอบ

ควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีเฉพาะสวนท่ีตนเก่ียวของ โดยตองดําเนินการใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัย

ของเจาของหรือผูดําเนินการสนามบิน และตองสงแนวปฏิบัติเพ่ือใหผูดําเนินการสนามบินพิจารณาตรวจสอบ

เพ่ือใหม่ันใจวามาตรการท่ีเก่ียวของท่ีมีรายละเอียดอยูในบทนี้ ไดถูกนําไปปฏิบัติจริงและมีความสอดคลองกับ

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบิน จะตองไดรับเอกสารสวนท่ีเก่ียวของในแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงแจกจายโดยสนามบิน และตองปฏิบัติตามขอกําหนดการควบคุม                        

การเขาเขตหวงหาม 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบินจะตองปฏิบัติตามและใหความรวมมือกับแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความ

ปลอดภัยสนามบิน รวมถึงการยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุม

คุณภาพดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงการโจมตี

จากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบินระบุวา

พ้ืนท่ีของผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 
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5.7 สํานักงานตํารวจแหงชาติ (Police Authority) 

สํานักงานตํารวจแหงชาติมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติหนาท่ีและทํากิจกรรมตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับ

การปกปองการบินพลเรือนท่ีอาจเกิดจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย                                      

ในประเทศไทยในสวนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ดังตอไปนี้  

5.7.1 ปองกันและตรวจจับการกออาชญากรรม บริ เวณท่ีเปนสิ่ง อํานวยความสะดวก 

ในการบนิพลเรือน 

5.7.2 เฝาระวังและลาดตระเวนพ้ืนท่ีนอกเขตการบินของอาคารผูโดยสารรวมถึงเขตรั้วรอบนอก

อยางสมํ่าเสมอ 

5.7.3 เฝาระวังผูโดยสารขาเขาและขาออกเปนประจําซ่ึงอาจจะมีบุคคลท่ีเปนภัยคุกคามตอ                 

การบินพลเรือนแฝงอยู 

5.7.4 รวมมือกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในการตอบสนองและควบคุม

เหตุการณ การจี้เครื่องบิน การวางระเบิด หรือภัยคุกคามอ่ืน ๆ รวมถึงการจูโจมภาคพ้ืนและการไมปฏิบัต ิ

ตามกฎการบินท่ัวไป 

5.7.5 จัดหาผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานซ่ึงอยางนอยจะตองรวมถึงหนวยตอตานการกอการราย (Anti-

terrorist Unit)  หน ว ย ง าน ท่ีปฏิ บั ติ หน า ท่ี บุ ก เ ข า แทรกแซง โดย ใช อ า วุ ธ  (Armed Intervention)              

หนวยงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเจรจาตอรองเพ่ือชวยเหลือตัวประกัน (Hostage Negotiation) และหนวยงานท่ี

ปฏิบัติหนาท่ีทําลายวัตถุระเบิด (Explosive Device Disposal) 

5.7.6 จัดใหมีหนวยติดอาวุธท่ีมีขีดความสามารถเคลื่อนท่ีเร็วในการตอบสนองตอเหตุการณ

สําคัญท่ีเกิดข้ึนท่ีสนามบิน 

5.7.7 จัดใหมีการฝกอบรมเจาหนาท่ีตํารวจท่ีปฏิบัติการดานการรกัษาความปลอดภัยการบินและ

มาตรการท่ีเก่ียวของกับการปฏิบัติงานรวมถึงใหการชวยเหลือในการสงเสริมการตระหนักถึงการรักษา                 

ความปลอดภัยระหวางสาธารณชนและบุคคลท่ีทํางานดานการบิน 

5.7.8 จัดใหมีการตรวจสอบประวัติอาชญากรรม (Criminal Record Check) เม่ือไดรับการรอง

ขอจากผูดําเนินการ 

5.8 กระทรวงกลาโหม 

หนวยงานของกระทรวงกลาโหมจะตองพรอมปฏิบัติงานท่ีสนามบินในประเทศไทยในการใช 

แผนเผชิญเหตุในสวนของการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน การปฏิบัติการใด ๆ ของหนวยงาน 

ท่ีเก่ียวของจะประสานงานกับศูนยปฏิบัติการตอตานการกอการรายสากล (ศตก. - CTOC) 

กระทรวงกลาโหมมีสวนเ ก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน โดยมีการจัดการ                            

ดานการตอตานการกอการรายท่ีรวมเอาหนวยงานของภาครัฐท้ังหมดท้ังในระดับกลยุทธและปฏิบัติงาน  

ณ สนามบินและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีใชรวมกัน  
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กระทรวงกลาโหมดําเนินการภายใตกรอบการทํางานของหนวยงานเพ่ือท่ีจะทําใหม่ันใจวาจะมี            

ความรวมมือในดานการรักษาความปลอดภัยการบินในฐานะเปนหนวยงานท่ีสนับสนุนดานสภาพแวดลอม         

การรักษาความปลอดภัยการบิน  

กระทรวงกลาโหมสามารถจัดใหมีการตอบสนองตอภัยคุกคามตาง ๆ ของการบินไดในระดับหนึ่ง 

สวนการปรับปรุงมาตรการการรักษาความปลอดภัยเชิงปองกัน กระทรวงกลาโหมสามารถใชทหารและ             

สิ่งอํานวยความสะดวกรวมกันกับพลเรือนไดเพ่ือท่ีจะชวยยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินของ                

ประเทศไทย 

5.9 กระทรวงคมนาคม 

กระทรวงคมนาคมเปนผู กํากับดูแลการดําเนินงานตาง ๆ และประเมินผลการปฏิบัติ งาน 

ของหนวยงานในสังกัดใหบรรลุเปาหมายตามภารกิจของกระทรวง เพ่ือใหระบบโครงสรางพ้ืนฐาน                        

ดานการคมนาคมขนสงมีความปลอดภัยและท่ัวถึง 

5.10 กระทรวงมหาดไทย 

กรณีเกิดสาธารณภัยฉุกเฉินในบริเวณสนามบิน กระทรวงมหาดไทย โดยกรมปองกันและบรรเทา 

สาธารณภัย ซ่ึงเปนหนวยงานกลางของรัฐในการดําเนินการเก่ียวกับการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 

ของประเทศ ใหใชกฎหมายวาดวยการปองกันและบรรเทาสาธารณภัยและกฎหมายอ่ืนท่ีเ ก่ียวของ  

รวมถึงแผนการปองกันและบรรเทาสาธารณภัยแหงชาติ เปนแนวทางจัดการสาธารณภัย โดยไมขัดตอหลัก

ปฏิบัติระหวางประเทศ  

5.11 กระทรวงการคลัง 

กระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) มีความรับผิดชอบในการตรวจสินคาหรือของท่ีนําเขาหรือสงออก

จากประเทศไทยทางชายแดนรวมถึงสนามบินระหวางประเทศเพ่ือปกปองประเทศชาติและสังคม  

หากพิจารณามุมมองการปฏิบัติงานของกระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) จะตองประเมินความเสี่ยงของสินคา

หรือของท่ีนําเขาหรือสงออกจากประเทศไทยท่ีผานสนามบินระหวางประเทศ ซ่ึงจําเปนตองใหความสนใจ 

ในการปฏิบัติพิธีการศุลกากรและการตรวจสินคาหรือของท่ีนําเขาหรือสงออกทางสนามบินระหวางประเทศ 

ท่ีอาจจะกอใหเกิดภัยคุกคามตอความม่ันคงบริเวณสนามบินระหวางประเทศหรือบริเวณชายแดน 

5.12 กระทรวงการตางประเทศ 

 5.12.1 กระทรวงการตางประเทศมีสวนรวมตอการรักษาความปลอดภัยการบินของประเทศไทย

ผานทางการทูตท่ีออกแบบมาเพ่ือสรางความแข็งแกรงดานการรักษาความปลอดภัยและใหมีขีดความสามารถ

ในการรักษาความปลอดภัยในระดับนานาชาติ โดยผานการสนับสนุนการทํากิจกรรมในระดับภูมิภาค 
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ของหนวยงานท่ีเก่ียวของอ่ืน ๆ ในประเทศไทย ตลอดจนการจัดใหมีบริการการรักษาความปลอดภัยท่ีเก่ียวของ

กับการเดินทางทองเท่ียวตอสาธารณชน 

 5.12.2 กระทรวงการตางประเทศ ซ่ึงทํางานรวมกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

มีความรับผิดชอบดังนี้ 

5.12.2.1 อํานวยความสะดวกเ ก่ียวกับการสื่อสารในเรื่องท่ี เ ก่ียวของกับการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนโดยใชชองทางการทูตกับรัฐอ่ืน ๆ 

5.12.2.2 ประสานงานกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยกอนและระหวาง 

การประชุมหรือการสื่อสารระหวางรัฐโดยผานชองทางทางการทูตท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือน 

5.12.2.3 แลกเปลี่ยนขอมูลกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเทาท่ีสามารถ 

จะปฏิบัติได โดยขอมูลดังกลาวเก่ียวของกับการรับรองและการเสนอขอใหรับรองขอตกลงระหวางประเทศ 

หรือขอกําหนดตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยใชประเมินผลกระทบตาง ๆ โดยนําขอมูลท่ีไดนั้นไปปฏิบัติจริงและกระจายขอมูลท่ี                

เก่ียวของใด ๆ ไปยังผูอ่ืนในประเทศไทย โดยเฉพาะอยางยิ่งผูท่ีถูกกํากับดูแลภายใตแผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ฉบับนี ้

5.13 กระทรวงยุติธรรม 

กระทรวงยุติธรรมรับผิดชอบการใชกฎหมายในสวนท่ีเก่ียวของเม่ือมีการฝาฝนกฎหมายและบังคับใช

กฎหมายเม่ือมีการกระทําความผิดตอความปลอดภัยในดานการบินพลเรือน 

5.14 สํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติ (สมช.) 

สํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติเปนหนวยงานหลักในดานการตอตานการกอการรายสากล                

และเปนหนวยประสานงานระหวางองคกรกับหนวยงานภายในจังหวัดตาง ๆ และหนวยงานภายในของรัฐ  

โดยสํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติจัดตั้งข้ึนเพ่ือยกระดับการประสานงานกับหนวยงานท้ังหมดของรัฐบาล

เก่ียวกับประเด็นความม่ันคงระดับชาติ รวมถึงการรักษาความปลอดภัยการบิน  

สมาชิกของสภาความม่ันคงแหงชาติประกอบดวยหนวยงานของรัฐบาลไทยท่ีเก่ียวของกับ           

ความพยายามในการตอตานการกอการรายเชนเดียวกับตํารวจและสํานักงานของผูวาราชการจังหวัด               

จากแตละจังหวัด  

สํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติควบคุมดูแลแผนการตอตานการกอการรายสากลซ่ึงกําหนดบทบาท

และความรับผิดชอบของรัฐบาลไทยและจังหวัดตาง ๆ โดยสํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติเปนผูรับผิดชอบ

ในการประเมินภัยคุกคามและกําหนดระดับของภัยคุกคามในประเทศไทย 
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5.15 สํานักขาวกรองแหงชาติ 

สํานักขาวกรองแหงชาติ (National Intelligence Agency : NIA) มีความรับผิดชอบในการเก็บ

รวบรวมขอมูล ประเมินขอมูล เผยแพรขอมูลดานภัยคุกคามการบินพลเรือนท่ีสงผลกระทบตอประเทศ  

ข อ มูล ดั งกล า วจะต อง ถูกส ง ไปยั งสภาความ ม่ันคงแห งชา ติ  (National Security Council:  NSC)                           

ผานการดําเนินงานรวมกับคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ(NCASC) 

5.16 การไปรษณียควบคุม 

การไปรษณียควบคุมมีหนาท่ีตองทําให ม่ันใจวาไปรษณียภัณฑสําหรับขนสงบนอากาศยาน                      

มีความม่ันคงปลอดภัยและปราศจากวัตถุตองหาม รวมท้ังจะตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษา

ความปลอดภัยการไปรษณียควบคุมใหสอดคลองกับการควบคุมการรักษาความปลอดภัยท่ีมีรายละเอียดอยูใน

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศ

ไทยเห็นชอบ 

นอกจากนี้การไปรษณียควบคุมตองปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) รวมถึงจะตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพ

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 

การไปรษณียควบคุมตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) 

และขอมูลท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ี

เหมาะสมเพ่ือปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก 

Guidance on Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology 

Systems ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

การไปรษณียควบคุมตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงการโจมตี 

จากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบินระบุวา

พ้ืนท่ีของการไปรษณียควบคุมเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

ท้ังนี้ การไปรษณียควบคุมตองปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

วาดวยเรื่องการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ รวมถึงตองทําใหม่ันใจวาบุคคล

ผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

และตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมิน

ความเสี่ยง และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปน

หลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ  
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5.17 การบินท่ัวไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

ผูประกอบการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ ตองทําใหม่ันใจวาจะดําเนินการใหเปนไปตาม

มาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีมีผลบังคับใชกับผูดําเนินการเดินอากาศท่ีเปนการบินท่ัวไป 

และทํางานทางอากาศ โดยจะไมทําใหเกิดการผอนปรนตอการดําเนินการรักษาความปลอดภัย 

ผูประกอบการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ ตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการ 

เ พ่ือบรร เทาความเสี่ ยงการโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิ ถีประทับบา  (Man-Portable Air Defense  

Systems: MANPADS) หรื อ อ า วุ ธ  ร ว ม ถึ ง วิ ธี ก า ร อ่ื น ใ ด ท่ี ก อ ใ ห เ กิ ดภั ย คุ ก ค าม ต อ อ าก า ศ ย า น                                    

หากผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการสนามบินระบุวา พ้ืนท่ีของผูประกอบการบินท่ัวไป                       

และการทํางานทางอากาศเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

ท้ังนี้ ผูประกอบการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ ตองทําการประเมินความเสี่ยงดาน 

การรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยงและนํามากําหนดมาตรการ

รักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐานและพรอมท่ีจะใหสํานักงาน 

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ นอกจากนั้นตองจัดใหมีการควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีเพ่ือการรักษา

ความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีของสนามบิน 

5.18 ตัวแทนควบคมุ 

ตัวแทนควบคุมตองพัฒนา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ของตัวแทนควบคุมใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงให

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ตัวแทนควบคุมท่ีรับสินคา หอพัสดุ หรือวัตถุอ่ืน ๆ ท่ีขนสง 

ทางอากาศบนอากาศยานตองรับผิดชอบตอการยืนยันสถานะการรักษาความปลอดภัยของวัตถุแตละชิ้นเพ่ือให

ม่ันใจวาความเสี่ยงใด ๆ ท่ีจะเกิดตออากาศยานนั้นมีนอยท่ีสุด ซ่ึงรวมถึงความรับผิดชอบตอข้ันตอนการรักษา

ความปลอดภัยเฉพาะดังตอไปนี้ 

ก) การยอมรับวัตถุแตละชิ้นเพ่ือการขนสงทางอากาศตองมาจากผูสงทราบตัวตนและผูสง 

ไมทราบตัวตน 

ข) เม่ือมีผูสงไมทราบตัวตน ตองดําเนินการทําใหทราบตัวผูสง รวมถึงตรวจคนสินคาและ               

วัตถุอ่ืน ๆ เพ่ือทําใหม่ันใจวาผูสงไมไดบรรจุสิ่งตาง ๆ หรืออุปกรณใด ๆ ท่ีจะกอใหเกิดภัยคุกคามตอ                   

ความปลอดภัยของการบิน 

ค) ทําใหม่ันใจวาจากเวลาท่ีรับจนกระท่ังถึงเวลาท่ีสงจากผูดําเนินการนั้น ไมมีการนําสิ่งของ 

ใด ๆ ไมวาอะไรก็ตามเขาไปในคลังสินคาหรือตูเก็บสินคาโดยไมไดรับอนุญาต 

ตัวแทนควบคุมตองปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP)  และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) รวมถึง
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จะตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษา               

ความปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 

 ตัวแทนควบคุมตองระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) และขอมูลท่ี

ใชเพ่ือวัตถุประสงคดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือ

ปองกันการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance on 

Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ข อ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

 

ตัวแทนควบคุมตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงจากการโจมตี 

โดยอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการสนามบินระบุ

วาพ้ืนท่ีของตัวแทนควบคุมเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

ท้ังนี้ ตัวแทนควบคุมตองปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวา 

ดวยเรื่องการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ รวมถึงตองทําใหม่ันใจวาบุคคล

ผูปฏิบัติงานตรวจคนตองไดรับการรับรองตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

และตองทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมิน

ความเสี่ยงและนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปน

หลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ  

5.19 ผูสงทราบตัวตน 

ผูสงทราบตัวตนตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตน 

ใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงใหสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยเห็นชอบ ผูสงทราบตัวตนท่ีจัดสงสินคาทางอากาศในนามของตนเองตองรับผิดชอบ 

ตอการยืนยันของวัตถุแตละชิ้นเพ่ือใหม่ันใจวาความเสี่ยงใด ๆ ท่ีจะเกิดตออากาศยานนั้นมีนอยท่ีสุด ซ่ึงรวมถึง

ความรับผิดชอบตอข้ันตอนการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดังตอไปนี้ 

ก) การจัดสงวัตถุแตละชิ้นเพ่ือการขนสงทางอากาศตองสงในนามของตนเอง 

ข) ทําให ม่ันใจวาไม ไดบรรจุสิ่ งตาง ๆ หรืออุปกรณใด ๆ ท่ีจะกอให เ กิดภัยคุกคาม 

ตอความปลอดภัยของการบิน 

ค) ทําใหม่ันใจวาตั้งแตเวลาท่ีบรรจุหีบหอ ผลิต ประกอบ จนกระท่ังถึงเวลาท่ีสงถึงตัวแทน

ควบคุมหรือผูดําเนินการเดินอากาศไมมีการนําสิ่งของใด ๆ เขาไปในคลังสินคาหรือตูเก็บสินคาโดยไมไดรับ

อนุญาต 

ผูสงทราบตัวตนตองปฏิบัติตามแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) และแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) รวมถึง
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จะตองยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษาความ

ปลอดภัยการบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities)  

ผูสงทราบตัวตนตองใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงจากการโจมตี 

โดยอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา (Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึง

วิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตออากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงผูดําเนินการสนามบินระบุวา

พ้ืนท่ีของผูสงทราบตัวตนเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 
 

ท้ังนี้ ผูสงทราบตัวตนตองปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

วาดวยเรื่องการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ รวมถึงตองทําการประเมินความเสี่ยง

ดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยง และนํามากําหนด

มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทาความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะให

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบ 

5.20 ความสัมพันธระหวาง ตัวแทนของตนกับผูเปนเจาของ  

เนื่องจากอาจจะมีการมอบอํานาจในการปฏิบัติตามมาตรการและข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย

การบินจากผูเปนเจาของผานไปยังตัวแทน ความสัมพันธในรูปของการทําสัญญาหรือความสัมพันธอ่ืนใด

ระหวางผูเปนเจาของและตัวแทนของตนจะไมกระทบความรับผิดชอบของผูเปนเจาของ อยางไรก็ตาม  

ความรับผิดชอบใดเปนความรับผิดชอบเฉพาะของตัวแทน จะตองระบุรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัย

ของผูเปนเจาของ  

ผูเปนเจาของจะตองรับผิดชอบในการนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ไปปฏิบัติอยางเหมาะสมและปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนเอง ถาความรับผิดชอบ 

ใด ๆ ท่ีไมไดถูกนําไปปฏิบัติหรือนําไปปฏิบัติไมเหมาะสม สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะถือวา

เรื่องดังกลาวมีขอบกพรองและจะดําเนินการแกไขตามความเหมาะสม 

5.21 ผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตองทําใหม่ันใจวา

บริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจะนําข้ึนไปใหบริการบนอากาศยานนั้น ปราศจากการนํา               

วัตถุตองหามท่ีอาจถูกใชเพ่ือกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายหรือกอใหเกิดภัยคุกคาม

ตอการบินพลเรือน รวมถึงตองพัฒนา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการ               

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (CSOSP) ใหสอดคลองกับแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และสงใหผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน                         

แหงประเทศไทยเห็นชอบ 
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ผู ใหบริการครัวการบินและสิ่ ง อํานวยความสะดวกสําหรับผู โดยสารบนอากาศยานตอง                          

ทําการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังจัดทํารายงานของผลการประเมินความเสี่ยง

ใหสอดคลองกับคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทยของ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และนํามากําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือบรรเทา 

ความเสี่ยง โดยจัดเก็บบันทึกไวเปนหลักฐาน และพรอมท่ีจะใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตรวจสอบ 

หนาท่ีความรับผิดชอบของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยานท่ีเก่ียวของอยางนอย ดังนี้ 

 5.21.1 พัฒนาและนําแผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความ

สะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (CSOSP) ไปปฏิบัติใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัย

ผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหง                 

ประเทศไทย โดยแผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยาน (CSOSP) ตองมีการระบุรายละเอียดมาตรการรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนด

ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

 5.21.2 แตง ต้ังบุคลากรให เ พียงพอสําหรับการนํามาตรการท่ี กําหนดไว ในแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และแผนรักษาความปลอดภัยของตนไปปฏิบัติ 

 5.21.3 จัดใหมีผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) ท่ีมีอํานาจหนาท่ีรับผิดชอบสูงสุด

และสามารถในการจัดใหมีทรัพยากรท่ีสําคัญ รวมถึงแตงตั้งผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Manager) หรือเจาหนาท่ีตําแหนงอ่ืนในระดับหนวยงานท่ีมีหนาท่ีตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย

ของตน 

 5.21.4 พัฒนาและนําแผนควบคุมคุณภาพภายในไปปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตาม                        

แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน                 

อากาศยาน (CSOSP) และข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (SOP) ตลอดจนขอกําหนดในแผนรักษา                 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ผูท่ีมีความรับผิดชอบในการประกันคุณภาพภายในตองมีการ

นําเสนอตอผูบริหารสูงสุดในเรื่องตาง ๆ ท่ีมีผลตอความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของการ

ใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

 5.21.5 ทําการตรวจสอบท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบเฉพาะดาน (Inspection) การทดสอบ 

(Test) และการสํารวจ (Survey) มาตรการรักษาความปลอดภัยการบินและข้ันตอนการปฏิบัติงานอยาง

ละเอียด โดยดําเนินการใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) และทําใหม่ันใจวามีการแกไขปรับปรุงขอบกพรองตาง ๆ ท่ีระบุไวอยางรวดเร็ว รวมถึงตอง

ยินยอมและใหความรวมมือในการเขาสูพ้ืนท่ีเม่ือมีการทํากิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือน (Aviation Security Quality Control Activities) 
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 5.21.6 ควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

 5.21.7 จัดใหมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยภายในพ้ืนท่ีควบคุมของผูใหบริการครัว

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานเพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

 5.21.8 ทําให ม่ันใจวาบุคคลท่ีนํามาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไปใชไดรับ 

การตรวจสอบประวัติดังท่ีระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

 5.21.9 ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) แผนควบคุมคุณภาพการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) และขอกําหนดอ่ืน ๆ ของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยเพ่ือทําใหม่ันใจวาบุคคลตาง ๆ ท่ีทําหนาท่ีรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรมตาม 

แผนฝกอบรมท่ีเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยและผู ท่ีไดรับการฝกอบรมตอง 

มีความสามารถตามท่ีกําหนด พรอมดวยการลงบันทึกประวัติการฝกอบรมพรอมท้ังจัดทําและประเมินการ

ปฏิบัติงานตามมาตรฐานท่ีกําหนด 

 5.21.10 พัฒนาและนํามาตรฐานไปปฏิบัติสําหรับการปองกันวัตถุตองหาม ท่ีอาจจะใชใน 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีสงมอบใหกับผูดําเนินการเดินอากาศนําไปใหบริการ

บนอากาศยาน 

 5.21.11 ปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวเพ่ือใหม่ันใจวามีการปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต 

รวมถึงวัตถุตองหามท่ีอาจถูกใชเพ่ือปองกันกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเขาถึงบริการ

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน ตั้งแตกระบวนการจัดเตรียมจนถึงสง

มอบใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ 

 5.21.12 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน                  

ท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ตองจัดใหมีระบบการตรวจสอบภายในดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

 5.21.13 จัดใหมีและรักษาไว ซ่ึงข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (Standard Operating 

Procedure: SOP) สําหรับแตละจุดรักษาความปลอดภัย รวมถึงพ้ืนท่ีจัดเตรียมบริการครัวการบินและ 

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน เพ่ือใหเปนแนวทางในการปฏิบัติหนาท่ีแกพนักงานใน

การปฏิบัติหนาท่ีท่ีถูกตอง 

5.21.14 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตอง

ใหความรวมมือในการจัดทํามาตรการเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงการโจมตีจากอาวุธปลอยนําวิถีประทับบา  

(Man-Portable Air Defense Systems: MANPADS) หรืออาวุธ รวมถึงวิธีการอ่ืนใดท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตอ
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อากาศยาน หากผลการประเมินความเสี่ยงของผูดําเนินการสนามบินระบุวาพ้ืนท่ีของผูใหบริการครัวการบิน

และสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานเปนพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการใชพ้ืนท่ีกระทําเหตุดังกลาว 

5.21.15 ทําใหม่ันใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวของ                    

ซ่ึงกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน (CSOSP) ท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอยางเครงครัด 

5.21.16 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตอง

ระบุถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีสําคัญ (Critical ICT systems) หากมี และขอมูลท่ีใชเพ่ือวัตถุประสงค

ดานการบินโดยใหเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง และจัดใหมีมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือปองกัน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ใหพิจารณาแนวทางในการดําเนินการจาก Guidance on 

Protection of Critical Aviation Information and Communication Technology Systems ข อ ง

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

5.22 หนวยงานอ่ืน ๆ 

หนวยงานอ่ืน ๆ ของรัฐบาล หนวยงานเอกชนและหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีมีหนาท่ีตามกฎหมายและ

ปฏิบัติหนาท่ีท่ีสนามบินจะตองปฏิบัติตามาตรการรักษาความปลอดภัยและวิธีดําเนินการการรักษาความ

ปลอดภัยท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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บทที่ 6 การประสานงานและการสื่อสาร 

6.1 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 22 (National Civil Aviation Security 

Committee: NCASC) 

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (National Civil Aviation Security 

Committee: NCASC) จัดตั้งข้ึนเพ่ือใหมีการประสานงานเก่ียวกับกิจกรรมดานการรักษาความปลอดภัย

ระหวางหนวยงานภาครัฐ ผูดําเนินการ และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของไดอยางมีประสิทธิภาพ ครอบคลุม              

ทุกประเด็นและเกิดผลประโยชนสูงสุด โดยใหคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

มีองคประกอบดังนี้ 

1.   ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย   ประธานคณะกรรมการ 

2.   รองผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  รองประธานคณะกรรมการ 

3.   ผูแทนสํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม        กรรมการ 

4.   ผูแทนกระทรวงการคลัง            กรรมการ 

5.   ผูแทนกระทรวงยุติธรรม            กรรมการ 

6.   ผูแทนกระทรวงคมนาคม            กรรมการ 

7.   ผูแทนกระทรวงการตางประเทศ          กรรมการ 

8.   ผูแทนกระทรวงมหาดไทย            กรรมการ 

9.   ผูแทนกองบัญชาการกองทัพไทย          กรรมการ 

10. ผูแทนกองทัพอากาศ             กรรมการ  

11. ผูแทนกรมทาอากาศยาน            กรรมการ 

12. ผูแทนศูนยปฏิบัติการตอตานการกอการรายสากล     กรรมการ 

13. ผูแทนสํานักงานสภาความม่ันคงแหงชาติ        กรรมการ 

14. ผูแทนสํานักงานตํารวจแหงชาติ          กรรมการ 

15. ผูแทนสํานักขาวกรองแหงชาติ           กรรมการ 

16. ผูแทนกองบัญชาการตํารวจสันติบาล         กรรมการ 

สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

17. ผูแทนสํานักงานตรวจคนเขาเมือง          กรรมการ 
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18. ผูแทนกรมศุลกากร              กรรมการ 

19. ผูแทนบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)     กรรมการ  

20. ผูแทนบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)      กรรมการ 

21. ผูแทนการทาอากาศยานอูตะเภา          กรรมการ 

22. ผูแทนบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด      กรรมการ 

23. ผูแทนบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)       กรรมการ 

24. ผูแทนคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบินกรุงเทพ    กรรมการ 

25. ผูแทนคณะกรรมการดําเนินงานธุรกิจการบิน      กรรมการ 

ทาอากาศยานดอนเมือง 

26. ผูแทนบริษัท ไปรษณียไทย จํากัด          กรรมการ 

27. ผูแทนสมาคมตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศไทย     กรรมการ 

28. ผูแทนสมาคมนักบินไทย            กรรมการ 

29. ผูจัดการฝายมาตรฐานสนามบิน          กรรมการ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

30. ผูจัดการฝายมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน กรรมการและเลขานุการ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

31. เจาหนาท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย    กรรมการและผูชวยเลขานุการ 

ตามท่ีผูอํานวยการมอบหมาย 

32. ผูแทนหนวยงานท่ีเก่ียวของเปนครั้งคราว        กรรมการ 

ตามท่ีคณะกรรมการแตงตั้ง 

ซ่ึงคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ มีอํานาจหนาท่ี ดังตอไปนี้ 

1. ใหความเห็นชอบการกําหนดขอบเขตและการจัดสรรงานตามแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาต ิ

2. ใหคําแนะนําและความรวมมือในกิจกรรมดานการรักษาความปลอดภัย ดังตอไปนี้ 

2.1 ความรวมมือระหวางกระทรวง ทบวง กรม หรือหนวยงานอ่ืนของรัฐท่ีเก่ียวของ 
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2.2 ความรวมมือระหวางเจาของหรือผูดําเนินการสนามบินอนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวอนุญาต 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูใหบริการจราจรทางอากาศ หรือผูดําเนินการ

อ่ืนตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ

2.3 ให คําแนะนําแกหนวยงานตาม 2.1 และ 2.2 เ พ่ือประโยชนในการทบทวนและ                        

เพ่ิมความมีประสิทธิภาพในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และ

มาตรการในการรักษาความปลอดภัย 

3. รับปรึกษาและใหคําแนะนําแกผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย                 

ในการบริหารแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ

4. พิจารณาใหความเห็นชอบแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) เพ่ือใหม่ันใจวาการฝกอบรมดานการรักษาความปลอดภัยเปนไปตามขอกําหนดของแผนรักษา  

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

5. พิจารณาใหความเห็นชอบแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) เพ่ือใหมีการตรวจสอบระดับการปฏิบัติงานตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

6. ทําใหม่ันใจไดวาหนวยงานตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) ไดดําเนินการอยางเปนอิสระจากหนวยงานหรือบุคคลท่ีมีความรับผิดชอบในการ

ปฏิบัติการตามมาตรการท่ีกําหนดไวในแผนนั้น 

7. จัดใหมีการประชุมเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนอยางนอยปละสองครั้งและ

แจกจายรายงานการประชุมใหกับคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยของแตละสนามบิน 

8. ติดตามการดําเนินการดานอ่ืน ๆ เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนใหเปนไป

ตามท่ีกําหนดไวในภาคผนวก 17 แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

9. แตงตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือสนับสนุนการดําเนินการในอํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ

10. พิจารณาขอเสนอแนะ ประสานความรวมมือกับคณะกรรมการอํานวยความสะดวกในการบิน 

พลเรือนแหงชาต ิ

11. รายงานความกาวหนาผลการดําเนินการใหคณะกรรมการการบินพลเรือนทราบอยางนอยไตรมาส 

ละหนึ่งครั้ง 

6.2 คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน22 (Airport Security Committee: ASC) 

ผูดําเนินการสนามบินในประเทศไทย จะตองจัดใหมีคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

เพ่ือชวยและใหการสนับสนุนผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย  จุดประสงคของคณะกรรมการรักษา 
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ความปลอดภัยสนามบินคือ การทบทวนและพัฒนามาตรการ ตลอดจนข้ันตอนการรักษาความปลอดภัย 

ท่ีสนามบินกําหนดไว คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินเปนหนวยประสานงานในการนํามาตรการ

ก า ร รั ก ษ า ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ไ ป ป ฏิ บั ติ ท่ี ส น า ม บิ น ร ะห ว า ง หน ว ย ง า น ท่ี เ ข า ร ว ม ใ น แ ผ น รั ก ษ า 

ความปลอดภัยสนามบิน สมาชิกของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะตองจัดตั้งข้ึนใหสอดคลอง

กับความตองการของสนามบิน โดยท่ัวไปแลวองคประกอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

ควรจะเปนดังตอไปนี้ 

 1. ประธานกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

- ผูจัดการสนามบินหรือบุคคลอ่ืนท่ีเหมาะสมท่ีไดรับการเห็นชอบโดยผูอํานวยการสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทย 

 2. กรรมการควรจะรวมถึงผูแทนจากหนวยงานดังตอไปนี้ 

- สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (ตามท่ีจะสามารถปฏิบัติได) 

- ผูดําเนินการสนามบิน 

- ผูดําเนินการเดินอากาศ 

- สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

- หนวยงานทหารในพ้ืนท่ี 

- สํานักงานตรวจคนเขาเมือง 

- กรมศุลกากร 

- กรมควบคุมโรค 

- สํานักควบคุมพืชและวัสดุการเกษตร กรมวิชาการเกษตร 

- สํานักขาวกรองแหงชาติ 

- ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

- บริษัท ไปรษณียไทย จํากัด 

- ผูรับขน/ตัวแทนผูรับขน 

- หนวยงานท่ีใหบริการภาคพ้ืน 

- องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

ท้ังนี้ข้ึนอยูกับการพิจารณาของผูดําเนินการสนามบิน 

 3. เลขานุการคณะกรรมการ 

ความรับผิดชอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะไมไปแทนท่ีความรับผิดชอบ

ตามกฎหมายหรือท่ีกําหนดข้ึนของหนวยงานใดหนวยงานหนึ่งในคณะกรรมการฯ 

อํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินคือ 

1) ทําใหม่ันใจวาไดมีการจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ใหสอดคลอง 

กับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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2) ทําใหม่ันใจวาแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ใหขอมูลท่ีเพียงพอสําหรับการนํา

มาตรการการรักษาความปลอดภัยไปใช เพ่ือสะทอนการปฏิบัติในปจจุบัน 

3) ติดตามมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติงานตาง ๆ และพิจารณาใหเกิดความเหมาะสม 

ในการตอตานภัยคุกคามตอการบินพลเรือนท่ีสนามบินอยางมีประสิทธิภาพ 

4) ดูแลรักษา และพัฒนาแผนท่ี (Maps) และแผนผัง (Charts) ของเขตหวงหามท่ีสนามบิน

และพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ ท่ีมีความสําคัญตอการดําเนินการของสนามบิน ซ่ึงจะตองรวมถึงตําแหนงท่ีตั้งของจุดควบคุม

การเขาออก (Access Control Posts) จุดตรวจคน (Security Screening Checkpoints) และรายละเอียด

ของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีถูกนําไปวางประจําตามจุดตาง ๆ ของสนามบิน 

5) ทําใหม่ันใจวามีการสื่อสารขอกําหนดตาง ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

กับบุคคลท่ีจําเปนตองรูไดอยางมีประสิทธิภาพ 

6) สงเสริมการบูรณาการรวมกันของมาตรการรักษาความปลอดภัยของหนวยงานท้ังหมด 

ในการขยายหรือการพัฒนาสนามบิน 

7) จัดใหมีและคงไวซ่ึงการสื่อสาร การประสานงานท่ีมีประสิทธิภาพ และการจัดการประชุม

ปรึกษาหารือในเรื่องท่ีเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 

8) ทําให ม่ันใจวา ไดมีการปฏิบัติตามแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัย 

ของสนามบินอยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะตองรวมถึงการฝกอบรมเพ่ือกอใหเกิดความตระหนักถึงความสําคัญ

ดานการรักษาความปลอดภัย (Security Awareness)  การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ 

(Security Audit) การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Security Inspection) การทดสอบ 

การรักษาความปลอดภัย (Security Test) การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Surveys) และ

รวมถึงการสอบสวนการรักษาความปลอดภัย (Investigation) หากพิจารณาแลวเห็นวามีความจําเปน 

9) ทําการทบทวนการจัดการการรักษาความปลอดภัยท่ัวท้ังสนามบินเปนประจําและ                   

คงไวซ่ึงขอมูลของจุดท่ีประเมินแลววามีความเสี่ยง รวมถึงขอมูลเครื่องมือและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีมี

ความสําคัญ 

10) ทบทวนมาตรการการรักษาความปลอดภัย ข้ันตอนการปฏิบัติและแผนตาง ๆ เพ่ือทําให

แนใจวามาตรการการรักษาความปลอดภัยและแผนเหลานี้มีความเพียงพอสําหรับสถานการณปกติและจะตอง

พัฒนาแผนเผชิญเหตุเพ่ือรองรับชวงระยะเวลาภัยคุกคามและชวงระยะเวลาตึงเครียดท่ีเพ่ิมสูงข้ึนและ

สถานการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ 

11) ทบทวนผลของการสํารวจการรักษาความปลอดภัยและผลการตรวจสอบสิ่งอํานวย 

ความสะดวก การปฏิบัติและข้ันตอนการปฏิบัติท่ีสนามบินเพ่ือพิจารณาและใหคําแนะนําในการแกไข

ขอบกพรองใด ๆ ท่ีถูกระบุตาง ๆ ใหรวดเร็วยิ่งข้ึน 

12) ทบทวนมาตรการรักษาความปลอดภัย ณ จุดท่ีประเมินแลววามีความเสี่ยง ตรวจสอบ

เครื่องมือและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจําเปนเสมอ ซ่ึงหากมีการละเมิดการรักษาความปลอดภัยหรือ 

การแทรกแซงใด ๆ ท่ีจุดดังกลาว สิ่งเหลานี้อาจจะเปนภัยตอการดําเนินงานของอากาศยานและสนามบิน 
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13) ทําใหแนใจวาขอกําหนดท่ีออกโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยท่ีเก่ียวกับ

การรักษาความปลอดภัยท่ีสูงข้ึนหรือการปรับปรุงมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยได

ถูกนําไปปฏิบัติจริง โดยไดปฏิบัติทันทีและมีประสิทธิผลในลักษณะท่ีมีการประสานงานกันอยางท่ัวถึง 

14) แจงสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยถึงสภาพปจจุบันของมาตรการข้ันตอน

การปฏิบัติการรักษาความปลอดภัยท่ีใชอยูท่ีสนามบินและเพ่ือใชอํานาจของผูอํานวยการสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยสําหรับการแกไขปญหาใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับนโยบาย ประเด็นการกํากับดูแลซ่ึงสงผล

กระทบตอการปกปองสนามบินและกิจกรรมตาง ๆ ท่ีเก่ียวกับการขนสงทางอากาศซ่ึงไมสามารถแกไขในระดับ

ทองถ่ินได 

15)  ทบทวนความตองการสํ าหรับการใหความรู เ รื่ อ งการรักษาความปลอดภัย 

และการฝกอบรมพนักงานของสนามบินและพนักงานอ่ืน ๆ รวมท้ังจัดทําแผนฝกอบรมแบบครอบคลุม           

ตามความเหมาะสม 

16) ม่ันใจวา มีการประสานงานกันในเรื่ องของมาตรการรักษาความปลอดภัย ใน                         

พ้ืนท่ีนอกเขตการบินระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ และระบุหนาท่ีความรับผิดชอบของหนวยงานตาง ๆ  

ท่ีเก่ียวของกับมาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีนอกเขตการบินลงในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

(ASP) อยางเหมาะสม 

อํานาจของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินใหอยูในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

(ASP) อํานาจนี้รวมถึงขอมูลของประธานคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบิน องคประชุม ขอบเขต

หนาท่ีและรายละเอียดการดําเนินงาน รวมถึงความถ่ีในการประชุมซ่ึงอยางนอยตองประชุม 1 ครั้ง  

ใน 1 ไตรมาส การรางและการแจกวาระการประชุม และรายละเอียดของการติดตามผลงานเทาท่ีจําเปน                   

โดยสําเนาวาระการประชุมและรายงานการประชุมแตละครั้งตองเสนอสํานักงานการบินพลเรือนแหง                

ประเทศไทยภายใน 45 วันทําการนับแตวันประชุมเสร็จสิ้น ประธานท่ีประชุมจะเปนผูกําหนดการประชุม 

อยางไรก็ตาม สมาชิกหรือผูแทนสมาชิกของแตละหนวยงานอาจรองขอใหมีการจัดประชุมก็ได สวนการจัดการ

ประชุมวิสามัญของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยสนามบินจะมีข้ึนเม่ือจําเปน 

6.3 ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัยสนามบิน22 (Airport Security Manager)  

ผู ดํ า เนินการสนามบินแตละแห ง ในประเทศไทย ตองจัด ให มีผู จั ดการด านการรั กษา 

ความปลอดภัยท่ีรับผิดชอบโดยตรงในการนํามาตรการการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ซ่ึงกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปปฏิบัติ รวมถึงประสานงานท่ี

เก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินกับหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีสนามบิน โดยผูจัดการดานการรักษา 

ความปลอดภัยตองข้ึนตรงตอผูจัดการสนามบินหรือผูบริหารระดับสูง ท้ังนี้ ใหเปนไปตามโครงสรางองคกร 

ท่ีระบุไว ในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย และควรไดรับการสนับสนุนทรัพยากรอยางเพียงพอเพ่ือใหผูจัดการดานการรักษา 

ความปลอดภัยเหลานี้รับผิดชอบตอหนาท่ีของตนอยางเต็มความสามารถ  
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6.4 แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน22 (Airport Security Programme: ASP)  

เพ่ือใหเกิดความสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผูดําเนินการสนามบินแตละแหงตองพัฒนา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

ท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ซ่ึงมีการระบุรายละเอียดแตละมาตรการรักษา 

ความปลอดภัยท่ีมีอยูท่ีสนามบิน ท้ังนี้ เพ่ือใหม่ันใจไดวาไดปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

หามผูดําเนินการสนามบินใหบริการตอผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการเดินอากาศตางชาติ 

ท่ีอยูภายใตแผนฯ นี้ เวนแต ไดรับการอนุญาตและมีการดําเนินการ ดังนี้ 

1) จัดใหมีมาตรการความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและทรัพยสิน                

ในอากาศยานขณะดําเนินการขนสงเพ่ือปองกันการกออาชญากรรมรายแรง การจี้อากาศยาน และการนํา 

วัตถุตองหามท่ีไมไดรับอนุญาต ข้ึนไปบนอากาศยาน 

2) จัดทําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ข้ึนเปนลายลักษณอักษรและลงนาม               

โดยผูจัดการสนามบิน 

3) แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ตองไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบิน              

พลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการสนามบินตอง 

1) เ ก็บรักษาสําเนาแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ี เปนปจจุบันและมี 

ความสมบูรณ และสงสําเนาแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินแกสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ตามท่ีรองขอ 

2) จํากัดการแจกจาย การเปดเผย และการเขาถึงขอมูลการรักษาความปลอดภัยท่ีเปน

ความลับหรือสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงใหกับบุคคลท่ีจําเปนตองรูเทานั้น 

3) เผยแพรสวนตาง ๆ ท่ีเก่ียวของของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ใหแก

หนวยงานท่ีรับผิดชอบสําหรบันําไปปฏิบัติท้ังหมดหรือบางสวนท่ีตองการ และตองรักษารายการท่ีเปนปจจบุัน

ของทุก ๆ หนวยงานท่ีไดรับสําเนาหรือบางสวนของแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

4) กรณีท่ีมีบุคคลหรือหนวยงานอ่ืนรองขอขอมูลและขาวสารท่ีสําคัญในการรักษา                  

ความม่ันคงปลอดภัย (Sensitive Security Information; SSI) ตองแจงใหสํานักงานการบินพลเรือน             

แหงประเทศไทยทราบ 

ผูดําเนินการสนามบินตองรวบรวมสิ่งตอไปนี้ใหอยูในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

1) ชื่อ ชองทางการติดตอ และหนาท่ีของผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย 

2) คําอธิบายของเขตหวงหาม ซ่ึงตองรวมถึง 

2.1) คําอธิบายและแผนท่ีท่ีแสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

2.2) กิจกรรมหรือหนวยงานท่ีอยูในหรือติดกับเขตเขตหวงหามซ่ึงมีผลกระทบตอ 

การรักษาความปลอดภัย 
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2.3) มาตรการท่ีใชในการควบคุมการเขาออกเขตหวงหามท่ีกําหนดโดยแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

2.4) ข้ันตอนการปฏิบัติท่ีควบคุมการเคลื่อนไหวภายในเขตหวงหามรวมถึงระบบบัตร

อนุญาตเขาเขตหวงหาม 

2.5) คําอธิบายของปายท่ีแสดงเขตหวงหาม 

3) คําอธิบายของเขตการบิน ซ่ึงตองรวมถึง 

3.1) คําอธิบายและแผนท่ีท่ีแสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

3.2) กิจกรรมหรือหนวยงานท่ีอยูในหรือติดกับเขตการบินซ่ึงมีผลกระทบตอการรักษา

ความปลอดภัย 

3.3) มาตรการท่ีใชในการควบคุมการเขาออกเขตการบิน 

3.4) มาตรการท่ีควบคุมการเคลื่อนไหวภายในเขตการบินซ่ึงรวมถึงระบบบัตรอนุญาต 

เขาพ้ืนท่ีท่ีมีความเหมาะสม 

3.5) คําอธิบายของปายท่ีแสดงเขตหวงหาม 

4) คําอธิบายของพ้ืนท่ีท่ีตองแสดงบัตรอนุญาต ซ่ึงตองรวมถึง 

4.1) คําอธิบายและแผนท่ีท่ีแสดงรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของและ 

4.2) กิจกรรมหรือหนวยงานท่ีติดกับพ้ืนท่ีท่ีตองแสดงบัตรอนุญาต 

5) คําอธิบายของเขตพ้ืนท่ีปลอดอาวุธ ซ่ึงตองรวมถึง 

5.1) แผนภาพท่ีแสดงระยะโดยระบุรายละเอียดแนวรั้วและลักษณะอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

5.2) หนวยงานท่ีรับผิดชอบการควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ี 

5.3) มาตรการท่ีใชควบคุมการเขาออก 

6) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช 

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการตรวจคนบุคคลและสัมภาระ  

7) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช               

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการใชเครื่องตรวจจับโลหะ (ถามีการนําไปใช) 

8) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช  

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการใชระบบเอกซเรย (ถามีการนําไปใช) 

9) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ และเครื่องมือท่ีใช  

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีของเก่ียวกับการใชระบบตรวจจับวัตถุระเบิด (ถามีการนําไปใช) 

10) ข้ันตอนการตรวจสอบประวัติท่ีถูกกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) 

11) คําอธิบายของระบบบัตรอนุญาตบุคคลเขาพ้ืนท่ี 

12) ข้ันตอนการติดตามบุคคลภายนอกท่ีไดรับอนุญาตเขาไปในพ้ืนท่ีตาง ๆ 

13) ข้ันตอนการปฏิบัติตนเม่ือเจอสิ่งใดหรือเหตุการณใดท่ีไมเปนไปตามกฎ ระเบียบในพ้ืนท่ี

ควบคุม (Challenge Procedure) 
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14) แผนฝกอบรมท่ีกําหนด 

15) คําอธิบายกฎหมายท่ีสนับสนุนการบังคับใชแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ 

16) ระบบการจัดเก็บและการรักษาความปลอดภัยเอกสารตาง ๆ 

17) ข้ันตอนการปฏิบั ติและคําอธิบายของสิ่ ง อํานวยความสะดวกและเครื่องมือท่ีใช                                

เพ่ือสนับสนุนหนาท่ีการตรวจคนของผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ 

18) แผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) ซ่ึงมีรายละเอียดเก่ียวกับ 

18 . 1 )  การปฏิบั ติ และ ข้ันตอนการปฏิบั ติ ในกร ณี เ กิด เหตุ การณ จี้ เ ค รื่ อ งบิน  

การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับอากาศยานหรือสนามบิน 

18 . 2 )  หน า ท่ี ความรั บผิ ดชอบของบุ คคลและหน วยงานต า ง  ๆ  ท่ี เ ก่ี ย วข อ ง 

ในการจัดการเหตุการณจี้เครื่องบิน การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

กับอากาศยานหรือสนามบิน 

18.3) การกําหนดผูมีอํานาจในการตัดสินใจและสั่งการในระดับสนามบินเพ่ือตอบสนอง 

ตอเหตุการณจี้เครื่องบิน การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับอากาศยาน

หรือสนามบิน 

18.4) การกําหนดระยะเวลาท่ีเหมาะสมในการเขาจัดการกับเหตุการณตาง ๆ  

ซ่ึงตองการผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานในการจัดการ โดยข้ึนอยูกับระดับภัยคุกคามของแตละเหตุการณ 

19)  ข้ันตอนการปฏิบั ติ ในการแจกจาย  การเ ก็บรักษา และการทําลายแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน และขอมูลท่ีเปนความลับ และขอมูลท่ีเปนชั้นความลับ 

20) ข้ันตอนการปฏิบัติเพ่ือประกาศใหประชาชนรับทราบ 

21) ข้ันตอนการจัดการเหตุการณท่ีเกิดข้ึน 

22) ข้ันตอนการควบคุมคุณภาพภายใน 

23) ข้ันตอนการปฏิบัติดานการรักษาความปลอดภัยอ่ืน (ถามี) ซ่ึงผูดําเนินการสนามบินตั้งใจ 

ท่ีจะใชกรณีท่ีเกิดภัยธรรมชาติ และเหตุการณฉุกเฉินหรือไมปกติอ่ืน ๆ 

24) แผนรักษาความปลอดภัยหรือข้ันตอนการปฏิบัติของผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ี

สนามบิน 

25) มาตรการรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีนอกเขตการบินเพ่ือบรรเทาความเสี่ยงและปองกัน 

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตามท่ีไดมีการประเมินความเสี่ยงโดยหนวยงาน

ระดับชาติท่ีเก่ียวของ 

6.5 แผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 22 (Aircraft Operator Security Programme 

: AOSP) 

เ พ่ือใหสอดคลองกับ หนา ท่ีความรับผิดชอบของผูดํา เนินการเดินอากาศของแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ผูดําเนินการเดินอากาศและผูดําเนินการเดินอากาศ
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ต่างประเทศแต่ละรายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์และแต่ละกิจกรรมที่เกี่ยวกับ
การปฏิบัติการการบินทั่วไป รวมถึงการปฏิบัติการการบินของบริษัทในประเทศไทย จะต้องพัฒนา น าไปใช้และ
รักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) โดย AOSP ต้องมีการระบุรายละเอียด
ของมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือท าให้มั่นใจว่ามีความสอดคล้องกับข้อก าหนด เงื่อนไขของแผนรักษา
ความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ (NCASP) และจะต้องส่งให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
เห็นชอบ 

ผู้ด าเนินการเดินอากาศจะต้องแต่งตั้งหัวหน้าเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย หรือเจ้าหน้าที่ต าแหน่ง
อ่ืนในระดับหน่วยงานโดยมอบหมายให้ปฏิบัติหน้าที่เป็นผู้ติดต่อประสานงานหลักของผู้ด าเนินการเดินอากาศ 
ส าหรับทุกกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัยและประสานงานกับส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย ตามท่ีได้ระบุไว้ในแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) โดยหัวหน้าเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยหรือต าแหน่งอ่ืนที่แต่งตั้งส าหรับการรักษาความปลอดภัยจะต้องสามารถติดต่อได้ตลอด 
24 ชั่วโมง  

ให้ผู้ด าเนินการเดินอากาศหรือผู้ด าเนินการเดินอากาศต่างประเทศด าเนินการจัดท า น าไปใช้                 
และรักษาไว้ซึ่งแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ที่เห็นชอบโดยส านักงานการบิน               
พลเรือนแห่งประเทศไทย โดยอย่างน้อยจะต้องด าเนินการดังต่อไปนี้ 

1) จัดให้มีมาตรการความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของบุคคลและทรัพย์สิน              
ในอากาศยานขณะด าเนินการขนส่งเพ่ือป้องกันการก่ออาชญากรรม การจี้อากาศยานและการน าวัตถุต้องห้าม
ที่ไม่ได้รับอนุญาต ขึ้นไปบนอากาศยาน 

2) จัดท าแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) เป็นลายลักษณ์อักษรและ
ลงนามโดยผู้ด าเนินการเดินอากาศหรือบุคคลใด ๆ ที่ได้รับมอบอ านาจจากหน่วยงานดังกล่าว 

3) แผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) จะต้องได้รับการเห็นชอบจาก
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

ผู้ด าเนินการเดินอากาศที่มีแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ต้องมีหน้าที่
ดังต่อไปนี้ 

1) จัดเก็บรักษาต้นฉบับของแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) 
ณ ส านักงานใหญ่ 

2) จัดให้มีส าเนาแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ฉบับสมบูรณ์ 
ที่ใช้ได้ง่าย หรือ ส่วนที่เกี่ยวข้องกับแผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) หรือวิธีการ 
การน าไปใช้ที่เหมาะสมกับแต่ละสนามบินที่ใช้บริการ 

3) จัดท าส าเนา แผนรักษาความปลอดภัยผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) ให้มีความพร้อมที่
จะให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยตรวจสอบตลอดเวลา 

4) จ ากัดการเผยแพร่ เปิดเผย และความพร้อมของข้อมูลที่อยู่ในแผนรักษาความปลอดภัย
ผู้ด าเนินการเดินอากาศ (AOSP) กับบุคคลต่าง ๆ ที่จ าเป็นต้องรู้เท่านั้น 
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5) หากตองการขอมูลและขาวสารท่ีสําคัญในการรักษาความม่ันคงปลอดภัย (Sensitive 

Security Information; SSI) ใหสงคํารองขอตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําตามวิธีการปฏิบัติและข้ันตอนตาง ๆ ท่ีระบุไวในแผนรักษา                  

ความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) เพ่ือปกปองผูโดยสาร สมาชิกลูกเรือ พนักงานภาคพ้ืน อากาศยาน

และสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ จากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยแผนรักษา

ความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ตองมีรายละเอียดอยางนอยดังตอไปนี้ 

1) จุดประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) และ 

ความรับผิดชอบเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถนําไปปฏิบัติไดจริง 

2) มาตรการรักษาความปลอดภัยสิง่อํานวยความสะดวกตาง ๆ (Facilities) และอุปกรณท่ีใช

ดําเนินงานอากาศยาน 

3 )  มาตรการรั กษาคว ามปลอดภั ย ท่ี ใช ท่ี ส อดคล อง กับ เ ง่ื อน ไข ท่ี เ ก่ี ยวข อ ง กับ                            

การตรวจคนและการตรวจสอบเพ่ือการรักษาความปลอดภัยอากาศยาน (Aircraft Security Search  

and Check) 

4) มาตรการรักษาความปลอดภัยสัมภาระลงทะเบียน ไปรษณียภัณฑ สินคา และสรรพภัณฑ

อากาศยาน (Aircraft Stores) 

5) รายละเอียดของรายการเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security Equipment) เชน 

เครื่องตรวจจับโลหะ ระบบเอกซเรย ระบบตรวจจับวัตถุระเบิด เปนตน (ถามีการนําไปใช) 

6) ข้ันตอนการปฏิบัติและรายละเอียดของสิ่ งอํานวยความสะดวกและอุปกรณ ท่ีใช 

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดเพ่ือทําใหแนใจวาไมมีอาวุธ วัตถุระเบิดและอุปกรณอันตรายตาง ๆ สิ่งของหรือ

ของเหลวท่ีถูกท้ิงไวบนอากาศยาน ท้ังนี้ ใหข้ึนอยูกับการประเมินความเสี่ยง 

7) มาตรการการจับคูสัมภาระกับผูโดยสาร (Baggage Reconciliation) 

8) มาตรการการปฏิบัติตอผูโดยสารท่ีตองคําพิพากษาของศาลหรือคําสั่งของศาลปกครอง             

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดท่ีเก่ียวของกับการสงนักโทษภายใตการควบคุมของเจาหนาท่ีติดอาวุธผูบังคับใช

กฎหมาย 

9) มาตรการเก่ียวของกับการขนสงอาวุธท่ีไดรับการอนุญาตข้ึนบนหองผูโดยสารอากาศยาน

และอาวุธท่ีขนสงใตทองอากาศยาน 

10) มาตรการการคุมครองหองของผูควบคุมอากาศยานจากการบุกรุกโดยไมมีอํานาจ 

11) มาตรการรักษาความปลอดภัยและการควบคุมการเขาไปยังลานจอดอากาศยาน รวมถึง

การตรวจตราและการดูแลอากาศยานบนลานจอด ระหวางการใหการบริการ หรือในพ้ืนท่ีบํารุงรักษา 

12) มาตรการตาง ๆ ท่ีทําใหม่ันใจถึงประสิทธิภาพของแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนิน 

การเดินอากาศ (AOSP)  และการประเมินแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

13) มาตรการการควบคุมบัตรอนุญาต ซ่ึงรวมถึงการเก็บรวบรวมและสงคืนบัตรอนุญาต

สําหรับเขาเขตหวงหามใหกับผูดําเนินการสนามบินเม่ือพนักงานของตนหรือบุคคลท่ีตนวาจางพนหนาท่ีในการ

เขาออกเขตหวงหาม หรือในกรณีท่ีบัตรหมดอายุ รวมถึงกรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศไมมีสิทธิใหบริการ               
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อีกตอไป ท้ังนี้ แจงใหผูดําเนินการสนามบินทราบโดยเร็วท่ีสุด เม่ือบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามของพนักงาน

ของตนหรือบุคคลท่ีตนวาจางหาย ถูกขโมย หรือเม่ือไมรับผิดชอบตอบัตรนั้น หรือเม่ือบัตรอนุญาตของ

พนักงานซ่ึงการวาจางนั้นสิ้นสุดแลวแตไมนํามาคืน 

14) รายละเอียดการควบคุมคุณภาพภายในดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ของผูดําเนินการเดินอากาศ โดยใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASQCP) 

15) มาตรการเก่ียวกับเอกสิทธิ์หองผูควบคุมอากาศยาน  

16) แผนเผชิญเหตุ หรือแผนฉุกเฉินดานการรักษาความปลอดภัยการบิน ซ่ึงตองรวมถึง  

16 .1 )  การปฏิบั ติ และ ข้ันตอนการปฏิบั ติ ในกร ณี เ กิด เหตุ การณ จี้ เ ค รื่ อ งบิน  

การกอวินาศกรรม ขูวางระเบิด และเหตุการณฉุกเฉินอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับอากาศยานหรือสนามบิน 

16.2) ข้ันตอนปฏิบัติขณะทําการบิน เม่ือพบวัตถุตองสงสัยหรือเชื่อวาเปนวัตถุตองสงสัย

อยูบนอากาศยาน 

16.3) การอพยพ (Evacuation) และการตรวจคนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

(Aircraft Security Search) บนภาคพ้ืน 

16.4) มาตรการรักษาความปลอดภัยพิเศษท่ีถูกกําหนดใหใชในชวงเวลาของภัยคุกคาม 

ท่ีเพ่ิมข้ึนสําหรับเท่ียวบินและเสนทางท่ีมีความเสี่ยงสูง หรืออยางใดอยางหนึ่ง 

17) โครงสรางองคกรและการแตงตั้งผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) และ

ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security Manager)  

18) ข้ันตอนการรายงานอุบัติการณทางดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

19) มาตรการรักษาความปลอดภัยการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน (Catering Stores) และการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และกระบวนการทําความ

สะอาดอากาศยาน (Aircraft Cleaning) และการบํารุงรักษาภาคพ้ืนดิน (Ground Maintenance Operation) 

20) กระบวนการตอบสนองของสมาชิกลูกเรือ และพนักงานท่ีเก่ียวของ ตอเหตุการณ                

ภัยคุกคามหรืออุบัติการณ ท่ีเปนไปตามแผนเผชิญเหตุ 

21) ข้ันตอนการบรรยายสรุป (Briefing) ของสมาชิกลูกเรือในกรณีท่ีมีเจาหนาท่ีผูรักษา          

ความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer - IFSO)  

22) การสรรหาและการฝกอบรมของบุคลากรใหเปนไปตามแผนฝกอบรมการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

6.6 แผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุม  

ตัวแทนควบคุมตองจัดทําและรักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมท่ีมีรายละเอียด     

เก่ียวกับรักษาความปลอดภัย เพ่ือทําใหม่ันใจวาไดมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบซ่ึงเปนขอกําหนดของแผนรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 
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หามตัวแทนควบคุมใด ๆ นําสงสินคาใหกับผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการเดินอากาศ

ตางประเทศ เวนแตตัวแทนควบคุมใชและปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมท่ีเห็นชอบ 

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ภายใตกรอบของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) โดยแผนรักษาความปลอดภัยของตัวแทนควบคุมตองระบุถึงการรักษาความปลอดภัย 

ของอากาศยานเทา ๆ กันกับการรักษาความปลอดภัยบุคคลและสัมภาระในการขนสงสินคาทางอากาศเพ่ือ

ปองกันการกออาชญากรรมรุนแรงและสลัดอากาศ และปองกันการข้ึนไปบนอากาศยานของบุคคลท่ีไมไดรับ

อนุญาตและวัตถุตองหาม ท้ังนี้ใหสอดคลองกับขอกําหนดของขอบังคับคณะกรรมการการบินพลเรือน วาดวย

การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ  

ตัวแทนควบคุมตองแนใจวาลูกจางของตนและตัวแทนตาง ๆ ปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษา

ความปลอดภัยของตัวแทนควบคุม  

ตัวแทนควบคุมตอง 

1) รักษาไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัยใหเปนปจจุบันและสมบูรณ และใหสําเนาแกสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

2) จํากัดการแจกจาย การเปดเผย การใหขอมูลท่ีเปนความลับหรือขอมูลท่ีสงผลกระทบตอ

การเปลี่ยนแปลงทางดานการรักษาความปลอดภัยใหกับบุคคลซ่ึงจําเปนตองรูเทานั้น 

แผนรักษาความปลอดภัยตัวแทนควบคุมใหรวมถึงองคประกอบตาง ๆ ท่ีมีรายละเอียดอยูในเรื่อง 

การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) เวนแตไดรับความเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยแผนรักษา 

ความปลอดภัยตัวแทนควบคุมตอง 

1) มีการระบุถึงมาตรการเพ่ือปองกันหรือยับยั้งมิใหบุคคลและวัตถุตองหามหรือวัตถุอันตราย

ท่ีไมไดรับอนุญาตถูกนําข้ึนไปบนอากาศยาน 

2) มีการระบุถึงข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายของสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณท่ีใช                          

ท่ีสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีเก่ียวของกับการรับและสงสินคา 

3) มีการระบุถึงข้ันตอนการปฏิบัติและหลักสูตรท่ีใชในการฝกอบรมของบุคคลใด ๆ ซ่ึงรับ 

จัดการ ขนสง หรือสงสินคาในนามของตัวแทนควบคุมเพ่ือใหบรรลุเปาหมายในการรักษาความปลอดภัย 

6.7 แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตน 

ผูสงทราบตัวตนตองจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนซ่ึงกําหนดรายละเอียดและ

มาตรการการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังปฏิบัติใหเปนไปตามแผนและตองเก็บรักษาแผนไว ท้ังนี้                  

รายละเอียดในแผนและการปฏิบัติตองสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) 

หามมิใหผูสงทราบตัวตนจัดสงสินคาในนามของตนเองใหกับตัวแทนควบคุมหรือผูดําเนินการ

เดินอากาศเพ่ือการขนสงทางอากาศ เวนแตผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดเห็นชอบ
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แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนแลว ท้ังนี้ ภายใตกรอบของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) โดยแผนรักษาความปลอดภัยผูส งทราบตัวตนตองกําหนดมาตรการการรักษา             

ความปลอดภัยสินคาในการขนสงสินคาทางอากาศเพ่ือปองกันสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีจัดสงใหพนจากการ

กระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ผูสงทราบตัวตนตองม่ันใจวาพนักงานและลูกจางของตนไดปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยผูสง

ทราบตัวตน โดยตองดําเนินการ ดังนี้ 

1) ทบทวนแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนใหเปนปจจุบันและเก็บรักษาแผนนั้นไว 

โดยมอบแผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 1 ชุด 

2) แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนใหเปนขอมูลลับ  โดยตองเปดเผยและแจกจาย

ใหเฉพาะกับบุคคลซ่ึงมีความจําเปนตองรูเทานั้น 

3) กรณีมีบุคคลอ่ืนใดละเมิดมาตรการการรักษาความปลอดภัย หรือขอมูลอ่ืนใดท่ีอาจสงผล

ใหตองปรับมาตรการการรักษาความปลอดภัยใหแจงไปยังสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

แผนรักษาความปลอดภัยผูสงทราบตัวตนตองกําหนดใหมีรายละเอียดเก่ียวกับการรักษา 

ความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ โดยตองกําหนดใหมีมาตรการ ดังนี้ 

1) มาตรการการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพของสถานท่ี (Facility security 

measures) และมาตรการการรักษาความปลอดภัยเก่ียวกับการผลิต การประกอบ การบรรจุ การจัดเก็บและ

การขนสง 

2) ข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายการใชงานของสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณท่ีใชใน

การรักษาความปลอดภัยท่ีสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติท่ี

เก่ียวของกับการการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 

3) ข้ันตอนการปฏิบัติและหลักสูตรท่ีใชในการฝกอบรมของบุคคลใด ๆ ซ่ึงทําหนาท่ีรับ จัดการ 

ขนสง หรือสงสินคาในนามของผูสงทราบตัวตนเพ่ือใหบรรลุเปาหมายในการรักษาความปลอดภัย 

6.8 แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบน

อากาศยาน (In-flight Catering Store and supplies Operator Security Programme: CSOSP) 

22ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตองจัดทํา 

แผนรักษาความปลอดภัย ซ่ึงกําหนดรายละเอียดและมาตรการรักษาความปลอดภัย พรอมท้ังปฏิบัติให 

เปนไปตามแผน และตองเก็บรักษาแผนไว โดยมาตรการรักษาความปลอดภัยตองมีรายละเอียดเพ่ือทําใหม่ันใจ

วามีความสอดคลองกับขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) เพ่ือใหบริการ

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานพนจากการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ แผนรักษาความปลอดภัยผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน จะตองสงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ 
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22ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานตองแตงตั้งหัวหนา

เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย โดยมอบหมายใหปฏิบัติหนาท่ีเปนผูติดตอประสานงานหลักของบริษัท 

ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน สําหรับทุกกิจกรรม 

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยและประสานงานกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยโดยระบุ

ไวในแผนรักษาความปลอดภัยบริษัทผูใหบริการครัวการบิน ท้ังนี้ ตองสามารถติดตอไดตลอด 24 ชั่วโมง 

22 ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานท่ีมีแผนรักษา

ความปลอดภัย มีหนาท่ีดังตอไปนี ้

221) ทําใหม่ันใจวาพนักงานของตนไดปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยของตน 

222) จัดเ ก็บรักษาตนฉบับของ 22แผนรักษาความปลอดภัยของตน  ณ สํานักงานใหญ                         

และมอบสําเนาแผนรักษาความปลอดภัยใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 1 ชุด 

223) ทบทวน22แผนรักษาความปลอดภัยของตน22ใหเปนปจจุบันอยูเสมอ 

224) จัดให 22แผนรักษาความปลอดภัยของตน 22เปนขอมูลลับ โดยตองเปดเผยและแจกจายให

เฉพาะกับบุคคลซ่ึงมีความจําเปนตองรูเทานั้น 

225) หากตองการขอมูลและขาวสารท่ีสําคัญในการรักษาความม่ันคงปลอดภัย (Sensitive 

Security Information : SSI) ใหสงคํารองขอตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

226) กรณีมีบุคคลอ่ืนใดละเมิดมาตรการรักษาความปลอดภัย หรือขอมูลอ่ืนใดท่ีอาจสงผลให

ตองปรับมาตรการรักษาความปลอดภัย ใหแจงไปยังสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

แผนรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (CSOSP) ตองกําหนดใหมีรายละเอียดเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย โดยมีรายละเอียด

อยางนอย ดังนี ้

221) วัตถุประสงคของแผนรักษาความปลอดภัยและความรับผิดชอบเพ่ือใหแนใจวาสามารถ

นําไปปฏิบัติไดจริง 

2) โครงสรางองคกร การกําหนดหนาท่ีความรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยการบิน

และการแตงตั้ง 22ผูบริหารระดับสูง (Accountable Executive) 22 รวมถึงผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย 

(Security Manager) 

223) รายละเอียดของการดําเนินการของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

224) มาตรการการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) 

กระบวนการควบคุมการเขาออก (Access Control) และมาตรการการรักษาความปลอดภัยเก่ียวกับ 

การรับวัตถุดิบการผลิต การบรรจุ การจัดเก็บ การจัดเตรียม และการขนสง 

225) กําหนดข้ันตอนการปฏิบัติและคําอธิบายการใชงานของสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณ

ท่ีใชในการรักษาความปลอดภัยใหสอดคลองกับขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาต ิ



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 6 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 6-16  

 
 

226) วิธีการคัดเลือกบุคลากรท่ีเก่ียวของและหลักสูตรท่ีใชในการฝกอบรมโดยใหสอดคลองกับ 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

227) การกํากับติดตามประสิทธิภาพของการดําเนินการหรือการควบคุมคุณภาพภายใน                

ดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของตน โดยใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาต ิ(NCASQCP) 

228) ข้ันตอนในการปฏิบัติในสวนท่ีเก่ียวของกับแผนเผชิญเหตุท่ีสอดคลองกับผูดําเนินการ

สนามบินและผูดําเนินการเดินอากาศ 

229) ข้ันตอนการรายงานอุบัติการณดานการรักษาความปลอดภัย 
 

6.9 ข้ันตอนการรักษาความปลอดภัยของผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบิน 22 (Airport Tenant 

Security Procedures) 

ผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินหรือผูใชพ้ืนท่ีสนามบินแตละรายซ่ึงเปนผูเชาอาคารหรือพ้ืนท่ีภายในอาคาร 

ของสนามบินท่ีสามารถผานเขาไปยังพ้ืนท่ีควบคุมและเขตหวงหาม (SRA) ของสนามบินท่ีมีวัตถุประสงค 

เพ่ือการรักษาความปลอดภัย จะตองจัดทํา นําไปใช และรักษาไวซ่ึงข้ันตอนการปฏิบัติการรักษาความปลอดภัย

ของผูเชาพ้ืนท่ีสนามบินใหเหมาะสมตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) โดยข้ันตอนการปฏิบัติควรจะเขียนใหครอบคลุมถึงสวนท่ีเก่ียวของ ท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนรักษา

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) และสงใหผูดําเนินการสนามบิน เพ่ือพิจารณาความสอดคลองกับแผนรักษา

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

6.10 การเห็นชอบ การแกไขหรือทบทวน และการคงไวซ่ึงแผนรักษาความปลอดภัย 

ในสวนนี้ใหใชกับทุกหนวยงานท่ีถูกกําหนดโดยแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ในการไปพัฒนาและนําแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไปใช 

โดยผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศตางประเทศ ผูใหบริการจราจร 

ทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน และผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวย

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน ซ่ึงในหัวขอนี้จะเรียกหนวยงานเหลานี้วา “ผูดําเนินการ” 

ผูดําเนินการแตละรายท่ีถูกกําหนดใหมีแผนรักษาความปลอดภัยตองสงแผนใหสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ท้ังนี้ การเห็นชอบดังกลาวจะเปนไปตามข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีเปน

มาตรฐาน (SOP) ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงวิธีการปฏิบัติในการใชเทคโนโลยีท่ีใชในการตรวจคน และการนําเทคโนโลยี

ใหมมาใช หากมีผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติซ่ึงสงผลตอ 

การเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจขององคกรตาง ๆ ท่ีมีหนาท่ีในการปฏิบัติตามแผนรักษา

ความปลอดภัยของผูดําเนินการ ผูดําเนินการตองแจงสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือทํา 
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การแกไขแผนรักษาความปลอดภัยของตน โดยการแกไขแผนรักษาความปลอดภัยตองไดรับความเห็นชอบจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย  

ท้ังนี้ หากผูดําเนินการมีความประสงคจะแกไขเพ่ิมเติมหรือเปลี่ยนแปลงแผนท่ีไดรับการเห็นชอบโดย

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยแลว หรือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีคําสั่งให

ผูดําเนินการแกไขเพ่ิมเติมแผนเพ่ือใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

สภาพแวดลอมเหตุการณ และระดับของภัยคุกคามท่ีเปลี่ยนแปลงไป ใหผูดําเนินการยื่นแผนท่ีไดแกไขเพ่ิมเติม

ตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือพิจารณาใหการเห็นชอบ 

ถาสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยพบวามีกรณีฉุกเฉินเรงดวนท่ีเ ก่ียวของกับ 

ความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยของการขนสงทางอากาศหรือการบินพาณิชยท่ีทําใหข้ันตอน 

การปฏิบัติในสวนนี้ขัดกับประโยชนสาธารณะ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะออก 

การแกไขปรับปรุงท่ีมีผลบังคับใชทันทีโดยไมตองรอใหผูดําเนินการไดรับแจง ในกรณีเชนนี้ สํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทย ตองรวบรวมขอความสรุปเหตุผลและสิ่งท่ีคนพบสําหรับขอแกไขเรงดวนนั้น  

ท้ังนี้ ผูดําเนินการอาจจะยื่นอุทธรณเพ่ือขอใหพิจารณาใหม อยางไรก็ตามจะไมเปลี่ยนวันเวลาท่ีมีผลบังคับใช

ของการแกไขฉุกเฉินเรงดวนนั้น 

ในกรณีท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยพบวามีสถานการณฉุกเฉินท่ีตองการการปฏบิัติ

โดยทันที ซ่ึงเม่ือคํานึงถึงดานการรักษาความปลอดภัยการบินแลวทําใหข้ันตอนการปฏิบัติในบทนี้ขัดแยง 

กับประโยชนสาธารณะ ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะเพิกถอนแผนรักษา

ความปลอดภัยท่ีอนุมัติแลวอยางฉุกเฉิน โดยไมตองแจงใหทราบกอน ในกรณีเชนวานี้ผูอํานวยการสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะแจงใหผูดําเนินการทราบขอเท็จจริง ความรับผิดชอบ และกฎหมาย 

ท่ีเก่ียวของ กฎระเบียบหรือคําสั่งท่ีใชเปนพ้ืนฐานสําหรับการเพิกถอนฉุกเฉินนั้น ท้ังนี้ ผูดําเนินการอาจจะยื่น

อุทธรณสําหรับการพิจารณาใหม อยางไรก็ตามคําอุทธรณนี้จะไมมีผลในการเปลี่ยนวันบังคับใช 

การทบทวนหรือแกไขแผนรักษาความปลอดภัยท่ีไดรับความเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยแลว ใหผูดําเนินการแตละราย ดําเนินการดังนี ้

1) การทบทวนหรือแกไขแผนรักษาความปลอดภัยท่ีมีนัยสําคัญ ตองไดรับความเห็นชอบจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

2) การทบทวนหรือแกไขแผนรักษาความปลอดภัยท่ีไมมีนัยสําคัญ ซ่ึงรวมถึงการทบทวนตาม

วงรอบ ใหผูดําเนินการจัดสงเฉพาะสวนของแผนรักษาความปลอดภัยท่ีมีการเปลี่ยนแปลงใหสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือรับทราบ และบันทึกขอมูลการเปลี่ยนแปลงดังกลาวไวเพ่ือรับการตรวจสอบจาก

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ความหมายของ "การเปลี่ยนแปลงท่ีมีนัยสําคัญ" 

1) มีการนําเทคโนโลยีรูปแบบใหมท่ีไมไดปรากฏอยูในกฎระเบียบของสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยมาใช 
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2) มีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ท่ีสงผลกระทบกับนโยบายการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนระดับชาต ิ

3) มีการเปลี่ยนแปลงซ่ึงสงผลตอการเปลี่ยนแปลงบทบาทความรับผิดชอบหรือภารกิจ 

ของหนวยงาน ท่ีมีหนาท่ีเก่ียวของในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัย 

4) ผูดําเนินการจําเปนตองแกไข เพ่ิมเติมหรือเปลี่ยนแปลงแผนดานการรักษาความปลอดภัย

เพ่ือใหสอดคลองกับมาตรฐานดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของรัฐตางประเทศท่ีจะเขาไป

ดําเนินการ โดยมาตรฐานดังกลาวนั้นสูงกวากฎหมายไทยหรือกฎระเบียบของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

5) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีคําสั่งใหผูดําเนินการแกไขเพ่ิมเติมแผน 

ดานการรักษาความปลอดภัยเพ่ือใหสอดคลองกับกฎหมาย หรือกฎระเบียบของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

6) มีการเปลี่ยนแปลงหรือเพ่ิมเติมเหตุการณภัยคุกคามดานการบินพลเรือน (Scenario) ใหม 

ท้ังนี้ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะออกจดหมายขาว (Security Bulletin)  

เพ่ือแจงผูดําเนินการ ในเรื่องท่ีเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัย จดหมายขาว (Security Bulletin) ถือวาเปน

คําแนะนํา เม่ือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นวามาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติม

เปนเรื่องจําเปนสําหรับการตอบสนองตอการประเมินภัยคุกคามหรือตอภัยคุกคามเฉพาะตอการบินพลเรือน 

สํานกังานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะออกคําสั่ง (Security Directive) ท่ีกําหนดมาตรการบังคับใชตาง ๆ 

ผูดําเนินการ แตละรายตองปฏิบัติงานใหสอดคลองกับคําสั่ง (Security Directive) ท่ีออกใหภายใน

ระยะเวลาท่ีกําหนดในคําสั่ง (Security Directive) โดยผูดําเนินการแตละรายท่ีไดรับคําสั่ง (Security 

Directive) ตองดําเนินการดังนี ้

1) แจงตอบรับคําสั่ง (Security Directive) กับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยโดย

ทันที และ 

2) ตองแตงตั้งบุคคล เพ่ือเปนผูรับผิดชอบในการปฏิบัติใหเปนไปตามคําสั่ง โดยแจง

รายละเอียดเก่ียวกับบุคคลดังกลาวใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบโดยเร็ว 

3) แจงเปนลายลักษณอักษรถึงมาตรการตาง ๆ ท่ีไดนํามาใชตามคําสั่ง (Security Directive) 

หรือจะนํามาใช ถาคําสั่ง (Security Directive) ยังไมถึงวันบังคับภายในเวลาท่ีกําหนดในคําสั่ง (Security 

Directive) 

ในกรณีท่ีมีเหตุการณท่ีทําใหผูดําเนินการไมสามารถนํามาตรการในคําสั่ง (Security Directive)             

ไปปฏิบัติได ผูดําเนินการตองเสนอมาตรการท่ีใชแทนกันไดและเหตุผลของมาตรการนั้นใหกับสํานักงาน 

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือใหการเห็นชอบ โดยผูดําเนินการตองสงมาตรการตาง ๆ ท่ีขอใชแทน

ภายในระยะเวลาท่ีระบุในคําสั่ง (Security Directive) และเม่ือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ใหความเห็นชอบแลวผูดําเนินการตองนํามาตรการท่ีขอใชแทนนั้นท่ีเห็นชอบแลวไปปฏิบัต ิ
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ผูดําเนินการ ท่ีไดรับคําสั่ง (Security Directive) อาจจะตั้งขอสังเกตเก่ียวกับคําสั่ง (Security 

Directive) นั้น โดยการสงขอมูล ความคิดเห็น หรือเหตุผลโตแยงเปนลายลักษณอักษรใหกับสํานักงานการบิน

พลเรือนแหงประเทศไทย โดยท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจพิจารณาแกไขคําสั่ง (Security 

Directive) ตามขอสังเกตนั้น อยางไรก็ตามการสงขอสังเกตจะไมมีผลตอวันบังคับใช 

ผูดําเนินการ ท่ีไดรับคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว (Security Bulletin) และบุคคล

แตละคนท่ีไดรับขอมูลจากคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว (Security Bulletin) ตอง 

       1) จํากัดการแจกจาย การเปดเผย การใหคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว 

(Security Bulletin) และขอมูลในเอกสารท้ังสองใหกับบุคคลท่ีจําเปนตองรูสําหรับการปฏิบัติการเทานั้น 

2) ปฏิเสธท่ีจะใหคําสั่ง (Security Directive) หรือจดหมายขาว (Security Bulletin) และ

ขอมูลท่ีอยูในเอกสารท้ังสองกับบุคคลตาง ๆ ท่ีไมใชบุคคลท่ีจําเปนตองรูโดยปราศจากการอนุญาตท่ีเปน               

ลายลักษณอักษรของผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

6.11 การส่ือสารกับส่ือมวลชน22 (News Media Communications)  

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะเปนผูตอบคําถามเก่ียวกับการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีสื่อมวลชนเปนผูถาม  

ในกรณีท่ีผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไมสามารถใหขาวได ผูอํานวยการ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองแตงตั้งบุคคลใด ๆ เปนผูแทนในการตอบคําถามหรือสื่อสาร

กับสื่อมวลชนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

6.12 การส่ือสารและความรวมมือกับรัฐอ่ืน 2ๆ2 (Communication and Cooperation with other States) 

การสื่อสารและความรวมมือกับรัฐอ่ืน ๆ นั้น เปนไปเพ่ือใหเกิดการปฏิบัติและข้ันตอนการปฏิบัติ          

ตาง ๆ เปนมาตรฐานเดียวกัน ซ่ึงจะทําใหบรรลุวัตถุประสงคของการรักษาความปลอดภัยการบินท่ัวโลก                 

ท่ีสอดคลองกัน โดยผลสําเร็จของการปฏิบัติและข้ันตอนการปฏิบัติตาง ๆ ระหวางรัฐ คือ 

1) ชวยยกระดับการรักษาความปลอดภัยท่ัวไป 

2) ชวยใหเกิดการนําไปปฏิบัติจริงและการปฏิบัติตามกฎระเบียบโดยผูดําเนินการ 

3) เพ่ิมระดับการรับรูของประชาชนท่ีเดินทางใหมากข้ึนและเพ่ิมความม่ันใจในระบบ 

การรักษาความปลอดภัยการบิน 

4) ชวยใหมีสิ่งสกัดก้ันจากผู ท่ีมีความตั้งใจกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายตอการบิน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจจะแลกเปลี่ยนสวนของแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ท่ีเหมาะสมแกรัฐอ่ืน ๆ เม่ือรัฐนั้น ๆ รองขอ และจะใหความรวมมือกับ 

รัฐอ่ืน ๆ ในการปรับแผนรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) เพ่ือท่ีจะใหการปฏิบัติตาง ๆ 

ระหวางรัฐตาง ๆ สอดคลองกันและชวยยกระดับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนโดยรวม 
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เม่ือรัฐอ่ืนใดรองขอ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหความรวมมือแกรัฐอ่ืน ๆ 

มากท่ีสุดเทาท่ีจะสามารถปฏิบัติได โดยผานการปรึกษาหารือและพิจารณาถึงขอตกลงดานการรักษา                

ความปลอดภัยระหวางรัฐในการปรับมาตรการรักษาความปลอดภัยพิเศษท่ีใช กับเ ท่ียวบินใด ๆ                               

เปนการเฉพาะเจาะจง หรือมาตรการท่ีใชกับเท่ียวบินของผูดําเนินการเดินอากาศของรัฐนั้น ๆ ท้ังนี้ ใหรวมถึง

ในกรณีท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเปนผูรองขอเชนวานั้นเองดวย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหความรวมมือกับรัฐอ่ืนตามความจําเปนในการพัฒนา

และแลกเปลี่ยนขอมูลท่ีเก่ียวของกับแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) และแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP)  

ในระหวางการเก็บรวบรวมขอมูลและประเมินภัยคุกคาม หรืออยางใดอยางหนึ่งท่ีมีตอการบิน 

พลเรือน หากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบถึงภัยคุกคามโดยขอมูลไดมาจากแหลงขาว 

ท่ีเชื่อถือได และภัยคุกคามดังกลาวอาจจะสงผลกระทบตอผลประโยชนของรัฐอ่ืน ๆ สํานักขาวกรองแหงชาติ 

โดยการประสานงานผานคณะอนุกรรมการดานการประเมินความเสี่ยงจะดําเนินการแจงผูมีอํานาจในการรักษา

ความปลอดภัยการบินของรัฐนั้นโดยเร็วท่ีสุด  

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยควรจะจัดใหมีการปองกันและมีข้ันตอนการจัดการ 

ท่ีเหมาะสมสําหรับขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีมีความออนไหวซ่ึงไดรับจากรัฐอ่ืน ๆ ดวย                      

หรือขอมูลดานการรักษาความปลอดภัยท่ีออนไหวซ่ึงสงผลกระทบดานการรักษาความปลอดภัยของรัฐอ่ืน ๆ 

เ พ่ือให ม่ันใจวาขอมูลดังกลาวไมถูกนํามาใชอยางไมเหมาะสมหรือการหลีกเลี่ยงการเปดเผยขอมูล                  

ข้ันตอนการปฏิบัติตาง ๆ จะถูกรองขอโดยรัฐนั้น ๆ แตอยางนอยท่ีสุดจะตองถูกจํากัดไวกับเจาหนาท่ี 

ท่ีรับผิดชอบท่ีจําเปนตองรูเทานั้นและหากไมใชควรจะไดรับการเก็บรักษาโดยหนวยงานท่ีรับผิดชอบเพ่ือ

ปองกันไมใหบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงขอมูลดังกลาวท้ังท่ีโดยตั้งใจและไมไดตั้งใจ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะพิจารณาและเห็นชอบในคํารองขอจากรัฐอ่ืน 

สําหรับบุคคลท่ีพกพาอาวุธในขณะเดินทางในระหวางทําการบินเขาและออกจากประเทศ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และหนวยงานตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ จะรวบรวม

และสงตอขอมูลท้ังหมดใหกับรัฐอ่ืน ๆ ผานทางระบบการบริการจราจรทางอากาศท่ีรับผิดชอบตอการจราจร

ทางอากาศสําหรับอากาศยานภายใตการกระทําอันเปนแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของสถานการณ และหนวยงานอ่ืน ๆ ตามท่ีระบุในแผนเผชิญเหตุ 

ตองใหความชวยเหลือตออากาศยานภายใตการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ในการใชเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ ระบบการจราจรทางอากาศ และการอนุญาตลงจอด 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะแจงขอมูลท่ีเก่ียวของใหแตละประเทศท่ีไดรับ

ผลกระทบจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รวมถึงรัฐผูจดทะเบียน (State of 
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Registry) รัฐผูดําเนินงาน(State of Operator)  และรัฐของพลเมืองท่ีเปนตัวประกัน ผูเสียชีวิต และผูท่ีไดรับ

บาดเจ็บ 

ขอตกลงทวิภาคีเรื่องบริการทางอากาศ (Bilateral Agreement on Air Services) ควรจะรวมถึง

ขอความท่ีเก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

มีนโยบายท่ีจะใช Model Clause on Aviation Security and Bilateral or Regional Model Agreement 

on Aviation Security ของคู มือรักษาความปลอดภัยขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(Doc 8973) ในการทําขอตกลงทวิภาคี เรื่องบริการทางอากาศกับรัฐอ่ืน 

การแจงเตือนใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายภายใต 

บทนี้ตองสงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเปนลายลักษณอักษรโดยเร็วท่ีสุด โดยผูอํานวยการ

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองเปนผูประเมินเก่ียวกับการแจงเตือนดังกลาว กอนพิจารณา

ดําเนินการในสวนท่ีเก่ียวของ 

ขาวกรอง ขอมูลภัยคุกคาม คํารองขอโดยรัฐอ่ืน ๆ ภายใตบทนี้ตองสงเปนลายลักษณอักษร ท้ังนี้  

ใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบตอการประเมินและประสานคํารองขอ 

กับองคกรท่ีเก่ียวของในประเทศไทย ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะรับผิดชอบ 

ในการหารือกับหนวยงานดานความม่ันคงท่ีเก่ียวของตอการเห็นชอบหรือไมเห็นชอบคํารองขอตาง ๆ                   

การตัดสินใจนี้จะสงตอไปยังผูรองขอเปนลายลักษณอักษรโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

โดยเร็วท่ีสุด เอกสารรองขอใดท่ีผานชองทางการสื่อสารอยางเปนทางการ(การทูต) จะถูกสงใหกระทรวง            

การตางประเทศโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ซ่ึงกระทรวงการตางประเทศจะสงขอมูลไปยัง

รัฐท่ีรองขอตอไป สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองรักษารายชื่อของหนวยงานตาง ๆ เหลานี้

ท้ังหมดท่ีไดรับขอมูล 

6.13 การประสานงานกับองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 22(Communication with ICAO) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดแจงองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

ในการแตงตั้งใหเปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการรักษาความปลอดภัยการบินตามท่ีไดระบุไวในแผนรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ถาหนวยงานนั้น ๆ เปลี่ยนแปลงไป ประเทศไทยจะแจงให

องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศโดยไมชักชา 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะจัดทํารายงานใหองคการการบินพลเรือนระหวาง 

ประเทศเก่ียวกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีผิดตอการบินพลเรือนตามท่ีระบุไว 

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะใหความเห็นตอองคการการบินพลเรือนระหวาง

ประเทศ ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบินท้ังหมด ท้ังนี้ กลุมอุตสาหกรรม กลุมตัวแทนลูกจาง 

หรือ หนวยงานของรัฐอาจจะรองขอตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในการใหคําแนะนําเรื่อง 
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ที่เกี่ยวข้องกับองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หรือเป็นตัวแทนในการน าเสนอต่อองค์การการบิน  
พลเรือนระหว่างประเทศแทนตนเอง โดยเมื่อพิจารณาแล้วเห็นว่าเหมาะสม ส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทยอาจจะอ านวยความสะดวกในการน าเสนอต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
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บทที่ 7 มาตรการรักษาความปลอดภัยเชิงปองกันสนามบิน อากาศยาน การบินทั่วไป 

และบริเวณติดตั้งเคร่ืองชวยการเดินอากาศ 

7.1 การรักษาความปลอดภัยสนามบิน 

7.1.1 วัตถุประสงค (Objective)  

วัตถุประสงคของหัวขอนี้คือ ใหรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการท่ีผูดําเนินการสนามบินจะตอง                         

นําไปปฏิบัติจริง เพ่ือท่ีจะจัดใหเกิดสภาพแวดลอมท่ีมีความม่ันคงปลอดภัยสําหรับการดําเนินการดานการบิน

พลเรือน  

7.1.2 ความรับผิดชอบ (Responsibilities)  

ผูดําเนินการสนามบินมีความรับผิดชอบในการทําใหเกิดความม่ันใจวามาตรการท่ีมีรายละเอียด 

อยู ในบทนี้  ได ถูกนําไปปฏิบัติจริ งและถูกกําหนดข้ึนในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

ซ่ึงผูดําเนินการสนามบินสามารถดูแนวทางการจัดทําแผนรักษาความปลอดภัยสนามบินไดจากโครงราง 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบินสําหรับผูดําเนินการสนามบิน (ASP Template) ท่ีสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยกําหนด 

ผู เชาพ้ืนท่ีหรือผูใช พ้ืนท่ีท่ีมีชองทางการเขาออกจากพ้ืนท่ีนอกเขตการบินสู พ้ืนท่ีเขตการบิน 

ตองรับผิดชอบควบคุมการเขาออกพ้ืนท่ีและตองสงแนวปฏิบัติเพ่ือใหผูดําเนินการสนามบินพิจารณาตรวจสอบ

เพ่ือใหม่ันใจวามาตรการท่ีเก่ียวของท่ีมีรายละเอียดอยูในบทนี้ ไดถูกนําไปปฏิบัติจริงและมีความสอดคลอง 

กับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 

ผูเชาพ้ืนท่ีหรือผูใชพ้ืนท่ีท่ัวไปในสนามบิน จะตองไดรับเอกสารสวนท่ีเก่ียวของในแผนรักษา 

ความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงแจกจายโดยสนามบิน และตองปฏิบัติตามขอกําหนดการควบคุมการเขา 

เขตหวงหาม 

7.1.3 ขอกําหนดตาง ๆ เกี่ยวกับการวางแผนสนามบิน (Airport Planning Requirements) 

ในการออกแบบแผนผัง (Layout) ของสนามบิน อาคารผูโดยสาร อาคารคลังสินคา และอาคาร            

อ่ืน  ๆ ท่ี มีชองทางผ านเข า ถึงบริ เวณใดบริ เวณหนึ่ งของเขตการบิน ผู ดํ า เนินการสนามบินและ 

ผูดําเนินการท่ีเก่ียวของจะตองคํานึงถึงขอกําหนดท่ีสําคัญ ดังนี้ 

1) การควบคุมดานการรักษาความปลอดภัยท่ีใชกับผูโดยสาร รวมถึงบุคคลท่ีมีขอจํากัด 

ในการเคลื่อนท่ี สัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin Baggage) สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) และ 

การจับคูสัมภาระกับผูโดยสารนั้น 

2 )  มาตรการรักษาความปลอดภัยสํ าหรับสินค า   คู เรียร (Courier)   พัสดุส งด วน  

ไปรษณียภัณฑ  การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ
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ผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) สินคาท่ีจะนําไปขายในเขตหวงหามและขายบนอากาศยาน 

(Merchandise) ตลอดจนสรรพภัณฑ (Stores) 

3) การปองกันและควบคุมการเขาออกเขตการบินและเขตหวงหาม และพ้ืนท่ีสําคัญตาง ๆ 

รวมท้ังสิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืน ๆ ท่ีมีความสําคัญตอสนามบิน 

4) การใชเครื่องมือรักษาความปลอดภัยอยางมีประสิทธิภาพ 

7.1.4 แนวแบงพ้ืนท่ีเขตการบินกับพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Airside/Landside Boundaries) 

แนวแบงระหวางพ้ืนท่ีเขตการบินและพ้ืนท่ีนอกเขตการบินตองถูกกําหนดข้ึนท่ีสนามบิน การผานเขาออก

ท่ีแนวแบงเขตนี้ตองไดรับการปกปองจากเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย หรือการใสกุญแจประตูทางเขา  

โดยตองไดรับการตรวจสอบเปนประจํา 

7.1.5 เขตหวงหาม (Security Restricted Area: SRA) 

ผูดําเนินการสนามบินตองระบุพ้ืนท่ีของสนามบินท่ีไดรับการประเมินเปนพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยง                   

เปนสําคัญ รวมถึงตองกําหนดมาตรการควบคุมการเขาพ้ืนท่ี การควบคุมการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ ท่ีตอง

นํามาใชกับพ้ืนท่ีดังกลาว เชน พ้ืนท่ีขาออกท่ีอยูระหวางจุดตรวจคนและอากาศยาน (หรือเรียกวาพ้ืนท่ี               

ปลอดอาวุธ) หลุมจอดอากาศยาน พ้ืนท่ีเตรียมสัมภาระ (Baggage Make-up Area) พ้ืนท่ีท่ีอากาศยาน                  

ถูกนําไปใหบริการและมีสัมภาระท่ีผานการตรวจคนแลว ซ่ึงอาจรวมถึงอาคารสินคา ศูนยไปรษณียภัณฑ                 

ครัวการบิน และพ้ืนท่ีทําความสะอาดอากาศยาน ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการกําหนดของผูดําเนินการสนามบิน                    

โดยอยูบนพ้ืนฐานของการประเมินความเสี่ยง 

ผู ดําเนินการสนามบินตองสงรายละเอียดเขตหวงหามท้ังหมด รวมถึงแผนท่ีและแผนผัง                        

ทางสถาปตยกรรมของเขตหวงหามท่ีระบุไวในบทนี้ใหกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย                     

เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเห็นชอบ ท้ังนี้ ใหสงรายละเอียดท่ีใชทดแทนหรือแกไข 

ตอสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือขอความเห็นชอบตามความจําเปน เขตหวงหามท่ีไดรับ                 

ความเห็นชอบตองมีรายละเอียดไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme) 

ภายหลังจากการกําหนดเขตหวงหามแลว ผูดําเนินการสนามบินตองมีการประกาศขอบเขตของ            

เขตหวงหามไวโดยรอบและทางเขาของพ้ืนท่ีนั้นอยางเหมาะสม โดยใหแสดงรายละเอียดอยูในแผนรักษา           

ความปลอดภัยสนามบิน (Airport Security Programme) 

7.1.6 พ้ืนท่ีควบคุม (Controlled Areas) 

นอกเหนือจากเขตหวงหามท่ีระบุไวในขอ 7.1.5 ผูดําเนินการสนามบินจะตองระบุพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ  

ของสิ่งติดตั้งและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสําคัญภายในสนามบินหรือภายนอกสนามบินซ่ึงตองมีการจํากัด                    

การเขาถึง เพ่ือใหการดําเนินการของสนามบินมีประสิทธิภาพ พ้ืนท่ีควบคุมเหลานี้อาจหมายรวมถึงพ้ืนท่ีหรือ      

สิ่งตอไปนี้ เปนอยางนอย 

7.1.6.1 พ้ืนท่ีเขตการบินท้ังหมดท่ีอยูนอกเขตหวงหาม 
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7.1.6.2 สิ่งติดตั้งท่ีเก่ียวของกับการขนสงทางอากาศ ซ่ึงรวมถึง 

1) สถานีรับ-สง-ทวนสัญญาณการสื่อสารทางอากาศ เสาอากาศ และพ้ืนท่ีท่ีมีสิ่งอํานวย            

ความสะดวกเหลานี้ตั้งอยู 

2) เครื่องชวยในการเดินอากาศ เสาอากาศของเครื่องชวยการเดินอากาศ และพ้ืนท่ีท่ีมี 

สิ่งอํานวยความสะดวกเหลานี้ติดตั้งอยู 

3) เรดาร  เสาอากาศของเรดาร  และพ้ืนท่ีมีเรดาร และเสาอากาศตั้งอยู 

4) พ้ืนท่ีท้ังหมดท่ีระบบไฟฟาสนามบินติดตั้งอยู 

5) ชุดอุปกรณสําคัญท่ีสําหรับใชดวยกันกับสิ่งอํานวยความสะดวก (Accessory Equipment) 

เชน เครื่องปนไฟ แผงเซลแสงอาทิตย ท่ีใชกับขอ 1)  2)  3) และ 4) รวมท้ังพ้ืนท่ีอุปกรณเหลานี้ติดตั้งอยู 

6) สถานีดับเพลิง คลังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงการบิน คลังสินคาศุลกากร และบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีสิ่ง

เหลานี้ตั้งอยู 

7) สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับบุคคลสําคัญ (VIP) ภายในอาคารผูโดยสาร 

7.1.7 การดําเนินคดีกับผูท่ีละเมิดการรักษาความปลอดภัย (Prosecution) 

บุคคลใด ๆ ท่ีเขาไปในเขตหวงหามหรือพ้ืนท่ีควบคุมโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมมีเหตุผลอันควร 

อาจจะตองถูกดําเนินคดีตามท่ีกฎหมายกําหนด 

7.1.8 มาตรการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพ (Physical Security Measures) 

7.1.8.1 ท่ัวไป 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองแนใจวาสนามบินมีสิ่งติดตั้งและสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ 

ในสนามบินเพ่ือปองกันการบุกรุกและการนําวัตถุตองหามเขาไปโดยไมไดรับอนุญาต โดยนํามาตรการปองกัน

ตาง ๆ มาใชรวมกัน ไดแก สิ่งกีดขวางทางกายภาพ มาตรการควบคุมการเขาพ้ืนท่ี การตรวจคนบุคคล 

ยานพาหนะ สินคาและวัตถุอ่ืน ๆ การตรวจตราโดยการเดินตรวจและการตรวจตระเวนโดยใชยานพาหนะ 

7.1.8.2 การรักษาความปลอดภัยแนวแบงเขตรอบสนามบิน (Perimeter Security)  

ผูดําเนินการสนามบินจะตองแนใจวาแนวรอบสนามบินจะตองถูกกําหนดแนวเขตและปองกัน                

โดยสิ่งกีดขวางทางกายภาพและสิ่งกีดขวางทางธรรมชาติท่ีเพียงพอท่ีจะปองกันการบุกรุกเขาไปยังพ้ืนท่ี 

เขตการบินและพ้ืนท่ีท่ีไมใชพ้ืนท่ีนอกเขตการบินตาง ๆ ของสนามบินโดยบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตท้ังท่ีตั้งใจและ

ไมไดตั้งใจก็ตาม รวมถึงการสรางตะแกรงเหล็กปองกันบุคคลผานเขาในทอน้ําท้ิง ทอหรืออุโมงคตาง ๆ ดวย 

7.1.8.3 เขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุม (Security Restricted and Controlled Areas) 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองแนใจวาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมไดรับการปองกันโดย                           

สิ่งกีดขวางทางกายภาพท่ีเหมาะสมตามท่ีสามารถทําได ถาไมสามารถสรางสิ่งกีดขวางทางกายภาพท่ีเหมาะสม

ได จะตองมีการตรวจตราใหเพียงพอเพ่ือตรวจจับและปองกันการเขาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมโดยไมไดรับ

อนุญาต 
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การเขาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมจะตองผานจุดควบคุมการเขาออกท่ีมีเจาหนาท่ีรักษา                        

ความปลอดภัยควบคุมอยู สวนชองทางอ่ืน ๆ ท้ังหมดท่ีใชผานเขา-ออกได เชน ประตู หนาตาง ลิฟต ทอ และ

สายพาน เปนตน ตองม่ันใจวามีการรักษาความปลอดภัย เพ่ือปองกันไมใหบุคคลใดใชเปนชองทางเขา – ออก               

โดยไมไดรับอนุญาต และกรณีท่ีไมมีการใชงานชองทางดังกลาว ตองถูกปดล็อกและตรวจสอบเปนประจํา 

7.1.8.4 การรักษาความปลอดภัยพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน (Landside Security) 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองม่ันใจวาพ้ืนท่ีนอกเขตการบินจะตองไดรับการรักษาความปลอดภัย 

โดยมีมาตรการอยางนอย ดังนี้ 

1) จัดใหมีแสงสวางอยางเพียงพอ เชน บริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงของสนามบิน 

2) จัดใหมีวิธีการควบคุมการเขาไปยังพ้ืนท่ีนอกเขตการบิน ซ่ึงติดกับพ้ืนท่ีเคลื่อนไหวของ

อากาศยานรวมถึงพ้ืนท่ีนอกเขตการบินอ่ืน ๆ ท่ีตองมีการควบคุมดูแล เชน ถนนบริเวณอาคารผูโดยสาร                  

พ้ืนท่ีจอดรถ 

3)  ปด พ้ืน ท่ีนอกเขตการบิน  เ ม่ือ มีการแจ ง เหตุด วนจากภัย คุกคามเ พ่ิม ข้ึนและ 

การลาดตระเวนพ้ืนท่ีดังกลาว 

4) กําหนดระยะหามจอดหนาอาคารผูโดยสาร ในระยะท่ีเห็นวาเปนอันตรายตอผูโดยสาร 

(ยกเวนการจอดรถชั่วคราวเพ่ือรับ-สงผูโดยสารซ่ึงเปนไปตามระยะเวลาท่ีผูดําเนินการสนามบินกําหนด) 

5) จัดใหมีการลาดตระเวนในพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงจากการโจมตีอากาศยานโดยใชอาวุธประทับ

บา หรืออาวุธท่ีมีคุณสมบัติใกลเคียง 

7.1.8.5 เพ่ือปองกันบุคคลและยานพาหนะท่ีไมไดรับอนุญาตเขาพ้ืนท่ีเขตการบิน เขตหวงหามและ

พ้ืนท่ีควบคุม ผูดําเนินการสนามบินตองม่ันใจวาการเขาไปยังพ้ืนท่ีเขตการบิน เขตหวงหาม และพ้ืนท่ีควบคุม

จะถูกจํากัด เฉพาะ 

ก) ผู โดยสารท่ีแทจริงและสมาชิกลูกเรือท่ีมีหลักฐานการเดินทางท่ีถูกตองสําหรับ                       

การเดินทางโดยอากาศยาน และเอกสารท่ียืนยันตัวตนท่ีออกโดยรัฐ ท้ังนี้ สนามบินจะตองกําหนดชองทาง   

เขา-ออกโดยเฉพาะสําหรับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือ 

ข) พนักงานและยานพาหนะท่ีมีบัตรอนุญาตเขาพ้ืนท่ีท่ีถูกตอง ท้ังนี้ เปนไปตามหลักเกณฑวา

ดวยการออกบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหามของสนามบิน 

ค) พนักงานเจาหนาท่ีหรือผูตรวจสอบดานการบินซ่ึงไดรับมอบหมายใหปฏิบัติหนาท่ีตาม

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

สําหรับกรณี ค) ใหพนักงานเจาหนาท่ีหรือผูตรวจสอบดานการบินแสดงบัตรประจําตัว 

และเอกสารท่ีไดรับมอบหมายใหปฏิบัติหนาท่ีในแตละครั้งทุกครั้งเ ม่ือปฏิบัติงานเก่ียวกับการรักษา 

ความปลอดภัย ท้ังนี้ เปนไปตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 

ท้ังนี้ พนักงานเจาหนาท่ีฯ ตาม ค) จะตองปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีถูก

กําหนดไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) 
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ง) บุคคลท่ีมีบัตรอนุญาตเขาพ้ืนท่ีชนิดชั่วคราวตองมีผูติดตาม (Escort) โดยพนักงานท่ีมีบัตร

อนุญาตเขาพ้ืนท่ีชนิดถาวร ท้ังนี้  ตามพ้ืนท่ีท่ีรองขอไวเวนแตผู ถือบัตรอนุญาตชนิดชั่วคราวนั้นมีผล 

การตรวจสอบประวัติอาชญากรรมแลว 

ผูใดเขาเขตหวงหามและพ้ืนท่ีควบคุมโดยไมไดรับอนุญาตอาจจะถูกดําเนินคดีตามกฎหมายได 

นอกเหนือจากนี้ผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีมาตรการควบคุมการนําอุปกรณ                 

เครื่องมือชาง ของมีคมท่ีจะนําเขาไปยังเขตหวงหาม โดยตองจัดใหมีการลงบันทึกของอุปกรณ เครื่องมือชาง 

ของมีคม รวมถึงบันทึกรายชื่อผูท่ีไดรับอนุญาตใหนําสิ่งของดังกลาวเขาไปยังเขตหวงหาม 

การอนุญาตใหผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือ ตามขอ ก) เขาพ้ืนท่ี 

ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือจะไดรับอนุญาตใหเขาไปยังเขตหวงหามหรือพ้ืนท่ีเขตการบินอ่ืนท่ีใช

สําหรับการข้ึน-ลงอากาศยานของผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือจะตองถูกตรวจสอบ ดังนี้ 

ก) เอกสารสําหรับการเดินทางฉบับจริง และถูกตอง พรอมกับวีซา (ตามความจําเปน) 

ใบรับรองสมาชิกลูกเรือ (Crew Member Certificates) เอกสารการเดินทางของผูอพยพหรือผูลี้ภัย และเอกสาร

การเดินทางท่ีออกโดยสหประชาชาติ หรือเอกสารท่ียืนยันตัวตนท่ีออกโดยรัฐ ท้ังนี้ ใหเปนไปตามแนวทาง 

การปฏิบัติงานเรื่องการตรวจสอบเอกสารของผูโดยสารท่ีจะเดินทางไปกับอากาศยาน 

ข) บัตรผานข้ึนอากาศยาน (Boarding Pass) ฉบับจริงซ่ึงออกโดยผูดําเนินการเดินอากาศ 

บัตรดังกลาวตองแยกชื่อของผูโดยสารท่ีทําการลงทะเบียนเปนรายบุคคลหรือเอกสารแสดงการปฏิบัติหนาท่ี       

บนเท่ียวบิน 

ท้ังนี้ หากมีขอกําหนดเพ่ิมเติม ใหเปนไปตามแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการสนามบิน         

และผูดําเนินการเดินอากาศท่ีไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

การอนุญาตใหพนักงาน ยานพาหนะและบุคคลอ่ืน ตามขอ ข) ค) และ ง) เขาพ้ืนท่ี 

พนักงาน ยานพาหนะและบุคคลอ่ืน ตามขอ ข) ค) และ ง) จะไดรับอนุญาตใหเขาไปยังพ้ืนท่ี เม่ือได

ปฏิบัติตามกระบวนการออกบัตรอนุญาตบุคคลและยานพาหนะท่ีมีมาตรฐานตามแผนรักษาความปลอดภัยของ 

ผูดําเนินการสนามบินท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยมีกระบวนการ

อยางนอยตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไวในประกาศสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เรื่อง หลักเกณฑ  

ในการออกบัตรอนุญาตเขาพ้ืนท่ีหวงหามของสนามบิน พ.ศ. 2560 

7.1.8.6 ผูดําเนินการสนามบินจะตองทําการตรวจคนบุคคล ยานพาหนะ รวมถึงสิ่งของใด ๆ กอน

อนุญาตใหผานเขาไปในเขตหวงหามเพ่ือมิใหมีการนําวัตถุตองหามอันอาจนําไปใชกระทําการอันเปนการ

แทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเขาไปในเขตหวงหาม โดยการตรวจคนใหเปนไปตามหลักเกณฑท่ีสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยกําหนด ท้ังนี้ ผูดําเนินการสนามบินตองกําหนดมาตรการตรวจคนให

สอดคลองกับระดับภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศกําหนด 
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7.2 การรักษาความปลอดภัยอากาศยาน (Protection of Aircraft) 

7.2.1 วัตถุประสงค 

วัตถุประสงคของหัวขอนี้ เพ่ือใหม่ันใจวาผูดําเนินการเดินอากาศมีมาตรการเก่ียวกับการจัดการ             

วัตถุตองหาม (Prohibited Items) วัตถุตองกํากัด (Restricted Items) หรือวัตถุ ท่ีผู โดยสารท้ิงไวบน                

อากาศยาน (Left Behind Items) จากเท่ียวบินปกติและเท่ียวบินผาน รวมถึงการเขาถึงอากาศยานโดยไมได

รับอนุญาต (Unauthorized Access) ขณะท่ีจอดอยูในสนามบินในประเทศไทยกอนทําการบิน 

7.2.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองกําหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยในแผนรักษาความปลอดภัย

ผู ดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ                

และนํามาตรการตามท่ีกําหนดไวในแผนไปปฏิบัต ิ

7.2.3 การตรวจคนและการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft 

Security Search and Aircraft Security Check) 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองแนใจวาอากาศยานท้ังหมดไดรับการตรวจคนดังตอไปนี้ 

1) อากาศยานท่ีถูกประเมินแลววา มีความเสี่ยงจะตองถูกตรวจคนเพ่ือการรักษา                        

ความปลอดภัย (Aircraft Security Search) กอนนําอากาศยานเขามาทําการบิน และตองไดรับการรักษา

ความปลอดภัยหรือคุมกันนับตั้งแตเริ่มตรวจคนจนกระท่ังอากาศยานออกเดินทาง ท้ังนี้ ผูดําเนินการ

เดินอากาศตองใชรายการตรวจคนอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Search 

Checklist) ท่ีมีรายละเอียดพ้ืนท่ีครอบคลุมไมนอยกวา พ้ืนท่ีดังตอไปนี้ 

ก) ท่ีเก็บสัมภาระเหนือศีรษะ (overhead bins) 

ข) พ้ืนท่ีจัดเก็บเสื้อผา หองน้ํา และพ้ืนท่ีครัว (closets, lavatories and galleys) 

ค) ถังขยะ และท่ีจัดเก็บถังขยะ (trash and storage bins) 

ง) กระเปาหลังเกาอ้ีโดยสาร ชองเก็บนิตยสาร (seat back pockets and magazine racks) 

จ) พ้ืนท่ีใตเกาอ้ีโดยสาร (under-seat areas) 

ฉ) พ้ืนท่ีท่ีสามารถเขาถึงไดภายในหองโดยสารและหองนักบิน (other accessible areas 

in the passenger cabin and flight crew compartment) 

ช) ระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคาบนอากาศยาน (the aircraft hold, prior to 

loading hold baggage and cargo) 

ซ) แผงเชื่อมตออุปกรณบริการ (service panels) 

ฌ) บริเวณชองสําหรับเชื่อมตออุปกรณบริการ (service compartments)  

ญ) ชองเก็บลอ (wheel wells) 

ฎ) ระวางเก็บสัมภาระและสินคารวมท้ังบริเวณท่ีติดกัน (hold and adjacent areas) และ 
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ฏ) อุปกรณเพ่ิมเติมท่ีจัดเก็บและสวนท่ีใชจัดเก็บภายในระวางเก็บสัมภาระและสินคา 

( items and stores contained within cargo compartments ( e. g.  spare tires, additional catering 

stores, company material, etc.) 

2) อากาศยานอยูในระหวางใหบริการ ระหวางเตรียมการสําหรับเท่ียวบินถัดไป หรือระหวาง

แวะพักอยางนอยจะตองถูกตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check) 

โดยทันทีหลังจากผู โดยสารลงจากอากาศยาน หรือชา ท่ีสุดกอนท่ีผู โดยสารจะข้ึนบนอากาศยาน                            

และกอนการนําสัมภาระและสินคาข้ึนบนอากาศยานแลวแตกรณี อากาศยานตองไดรับการรักษาความ

ปลอดภัยหรือคุมกันนับตั้งแตเริ่มตรวจสอบจนกระท่ังอากาศยานออกเดินทาง ท้ังนี้ ผูดําเนินการเดินอากาศ

ตองใชรายการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Aircraft Security Check Checklist) ท่ีมี

รายละเอียดพ้ืนท่ีครอบคลุมไมนอยกวา พ้ืนท่ีดังตอไปนี้ 

ก) ท่ีเก็บสัมภาระเหนือศีรษะ (overhead bins) 

ข) พ้ืนท่ีจัดเก็บเสื้อผา หองน้ําและพ้ืนท่ีครัว (closets, lavatories and galleys) 

ค) ถังขยะและท่ีจัดเก็บถังขยะ (trash and storage bins) 

ง) กระเปาหลังเกาอ้ีโดยสาร ชองเก็บนิตยสาร (seat back pockets and magazine racks) 

จ) พ้ืนท่ีใตเกาอ้ีโดยสาร (under-seat areas) 

ฉ) พ้ืนท่ีท่ีสามารถเขาถึงไดภายในหองโดยสารและหองนักบิน (other accessible areas 

in the passenger cabin and flight crew compartment) และ 

ช) ระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคาบนอากาศยาน (the aircraft hold, prior to 

loading hold baggage and cargo) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทํารายการตรวจคนและตรวจสอบอากาศยาน (Aircraft Security 

Search and Check Checklist) ใหเหมาะสมกับแบบอากาศยานของตน และนํามาใชพรอมลงนามรับรอง    

โดยผูไดรับมอบหมายหลังการตรวจคนหรือตรวจสอบอากาศยานทุกครั้ง และตองจัดเก็บบันทึกการตรวจคน

และตรวจสอบอากาศยานไวเปนเวลาอยางนอย 30 วัน เพ่ือใหพนักงานเจาหนาท่ีสามารถเรียกตรวจสอบได 

อากาศยานแตละลําท่ีอยูในระหวางใหบริการและไมอยูในระหวางใหบริการจะตองอยูภายใต

มาตรการควบคุมและการรักษาความปลอดภัยเพ่ือตรวจจับบุคคลใด ๆ ท่ีอาจจะกอการกระทําอันเปน                  

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ท้ังนี้ ในระหวางการตรวจคนและการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือ 

การรักษาความปลอดภัยตองไดรับการปกปองจากบุคคลใด ๆ ท่ีไมไดรับอนุญาต ซ่ึงอาจกอการกระทําอันเปน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

การตรวจคนอากาศยานและการตรวจสอบอากาศยานจะตองดําเนินการหลังจากผูใหบริการท้ังหมด  

เชน พนักงานของผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกในอากาศยาน  พนักงานทําความสะอาด  

ท่ีไมเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยท้ังหมดไดออกไปจากอากาศยานแลว ความสมบูรณในการรักษา

ความปลอดภัยของอากาศยานจะตองถูกรักษาไวจนกวาจะทําการดันอากาศยานออก (Push Back) 
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ท้ังนี้ การตรวจคนอากาศยานและการตรวจสอบอากาศยานใหคํานึงถึงระดับภัยคุกคามท่ีประกาศ

โดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการ

เดินอากาศ (AOSP) 

7.2.4 การปกปองอากาศยาน 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองรับผิดชอบตออากาศยานของตนตลอดเวลา 

การเขาถึงอากาศยานท่ีจอดอยู จะตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

ก) สําหรับอากาศยานอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft in Service) จะตองควบคุมการเขาถึง

อากาศยานนับต้ังแตเวลาท่ีเริ่มการตรวจสอบอากาศยานเพ่ือการรักษาความปลอดภัยจนกระท่ังอากาศยาน

ออกเดินทาง ท้ังนี้ เพ่ือรักษาระดับความสมบูรณของการตรวจสอบ (Maintain the Integrity of the Check) 

ข) สําหรับอากาศยานท่ีไมอยูในระหวางใหบริการ (Aircraft not in Service) ซ่ึงไดผาน           

การตรวจคนและนําเขาสูเขตหวงหาม จะตองควบคุมการเขาถึงอากาศยานนับตั้งแตเริ่มตรวจคนอากาศยาน

เพ่ือการรักษาความปลอดภัยจนกระท่ังอากาศยานออกเดินทาง ท้ังนี้ เพ่ือรักษาระดับความสมบูรณของ            

การตรวจคน (Maintain The Integrity of the Search) 

อากาศยานแตละลําท่ีอยูในระหวางใหบริการและไมอยูในระหวางใหบริการจะตองอยูภายใต

มาตรการควบคุมและการรักษาความปลอดภัยเพ่ือตรวจจับบุคคลใด ๆ ท่ีอาจจะกระทําการอันเปนการ

แทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เม่ือใดก็ตามท่ีพบวาการรักษาความปลอดภัยไดลดลงผูดําเนินการ

เดินอากาศตองนํา ผูโดยสารท้ังหมด รวมถึงสัมภาระ สินคาและครัวการบินลงจากอากาศยาน เพ่ือทําการ 

ตรวจคนพ้ืนท่ีท้ังหมดของอากาศยานและตรวจคนบุคคลเหลานั้นและสิ่งของท่ีขนออกจากอากาศยาน               

อีกครั้งหนึ่งกอนจะขนข้ึนบนอากาศยาน 

การเขาถึงอากาศยานท่ีไมไดอยูในระหวางใหบริการจะตองไดรับการควบคุม โดยคํานึงถึงระดับ 

ของภัยคุกคามและการประเมินความเสี่ยง ดวยวิธีการอยางใดอยางหนึ่ง ตอไปนี้ 

ก) ตองปดประตูหองผูโดยสาร ประตูระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคาบนอากาศยาน 

(Aircraft Hold) และแผงเชื่อมตออุปกรณบริการ (Service Panels) ท้ังหมด 

ข) อุปกรณการบํารุงรักษา อุปกรณการข้ึนอากาศยานและอุปกรณการขนของข้ึนอากาศยาน

เชน บันไดทางข้ึนผูโดยสาร (Passenger Steps) สะพานเทียบอากาศยาน (Air Bridges) บันไดสําหรับ                  

การบํารุงรักษาอากาศยาน (Maintenance Steps) อุปกรณยกสูง (High Loaders) จะตองไดรับการถอนหรือ

การนําออกไมใหติดกับตัวอากาศยาน (Retracted) รวมถึงทําใหไมสามารถเคลื่อนยายไดโดยผูท่ีไมไดรับ

อนุญาต 

ค) การปดผนึก (Seal) ประตูหองผูโดยสาร ประตูระวางเก็บสัมภาระลงทะเบียนและสินคา

บนอากาศยาน (aircraft hold) หรือแผงเชื่อมตออุปกรณบริการ (service panels) ตองใชผนึกท่ีสามารถ                 

บงบอกถึงรองรอยในการเปดไดและจะตองมีการบันทึกหมายเลขของผนึกทุกครั้งเพ่ือใชในการตรวจสอบ

หมายเลขขณะท่ีนําอากาศยานกลับไปใหบริการอีกครั้งหนึ่ง 
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ตองจอดอากาศยานไวใหหางไกลจากบริเวณแนวรั้วหรือแนวท่ีสามารถผานเขามาไดอยางงายดาย

และจอดอากาศยานไวในบริเวณท่ีมีแสงสวางท่ีชัดเจน 

7.2.5 การควบคุมการเขาถึงอากาศยาน 

ใหผูดําเนินการเดินอากาศจัดทํามาตรการในการควบคุมการเขาถึงอากาศยานของตนโดยใหม่ันใจวา

ไมมีบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงอากาศยานในสนามบินในประเทศไทย ใหผูดําเนินการเดินอากาศใช

วิธีดําเนินการ และสิ่งอํานวยความสะดวกและอุปกรณท่ีระบุอยู ในแผนรักษาความปลอดภัยของตน                    

เพ่ือทําหนาท่ีควบคุมการปฏิบัติการของอากาศยาน ดังนี้ 

ก) ปองกันการเขาไปในพ้ืนท่ีท่ีควบคุมโดยไมไดรับอนุญาต 

ข) ปองกันการเขาถึงอากาศยานโดยไมไดรับอนุญาต 

ค) ปองกันการเขาถึงคลังสินคา สัมภาระลงทะเบียน การบริการครัวการบิน (Catering 

Supplies) การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ภายใต 

การควบคุมของผูดําเนินการเดินอากาศ ท้ังนี้ หากมีผูไมไดรับอนุญาตเขาใกลบริเวณอากาศยาน เจาหนาท่ี

จะตองทําการแสดงตัวเพ่ือทําการตรวจสอบ (Challenge) หรือรายงานใหฝายรักษาความปลอดภัยสนามบิน

ทราบโดยทันที เพ่ือใหการดําเนินการดังกลาวไดรับการดูแลตรวจตราอยางเพียงพอและตอเนื่องในการ                    

ดูความเคลื่อนไหวของบุคคลระหวางอาคารพักผูโดยสารและอากาศยาน 

7.2.6 การปกปองเอกสารของผูดําเนินการเดินอากาศ 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนและบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวของในการจัดการดูแลอากาศยานตองทําการ

ควบคุมและปกปองบัตรโดยสาร บัตรผานข้ึนอากาศยาน ปายติดสัมภาระหรือติดสิ่งของอ่ืนใด หรือเอกสารอ่ืน

ท่ีสามารถใชเพ่ือทําการเขาหรืออนุญาตใหเขาไปยังเขตหวงหามหรือข้ึนบนอากาศยานได รวมถึงตองมี

มาตรการในการปองกันการโจรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส และการปลอมแปลงบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส 

7.2.7 การปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาไปในหองนักบินในระหวางทําการบิน 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองใชมาตรการท่ีเพียงพอเพ่ือปองกันผู ท่ีไมไดรับอนุญาตเขาไปใน               

หองนักบิน สําหรับอากาศยานท่ีมีประตูหองนักบินตองปฏิบัติตามขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 

ฉบับท่ี 65 วาดวยการรักษาความปลอดภัยในบริเวณสวนของผูประจําหนาท่ีภาคอากาศ และสําหรับ              

อากาศยานท่ีไมมีประตูหองนักบินตองทําการบริหารความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยเพ่ือลดโอกาส            

ท่ีบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาไปในหองนักบินในระหวางทําการบิน 

7.3 การบินท่ัวไป (General Aviation) และการทํางานทางอากาศ (Aerial Work) 

วัตถุประสงคของหัวขอนี้ คือ การระบุรายละเอียดของมาตรการ และข้ันตอนการปฏิบัติ                          

ท่ีผูดําเนินการสนามบินในประเทศไทยจะตองนําไปปฏิบัติเพ่ือใหแนใจวาการปฏิบัติการของการบินท่ัวไป             

และการทํางานทางอากาศ จะไมใหเกิดโอกาสสําหรับบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต ผานเขาถึงเขตหวงหามและ                     

อากาศยาน หรือนําวัตถุตองหามเขามาในเขตหวงหามหรือนําข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย 
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7.3.1 หนาท่ีรับผิดชอบ  

ผูดําเนินการสนามบินในประเทศไทย ตองจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตาม

รายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยฉบับนี้ 

7.3.2 การควบคุมการรักษาความปลอดภัย (Security Control) 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยในสวนท่ีเก่ียวของกับการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ

ตอไปนี้ จะตองถูกนําไปปฏิบัติจริง ณ สนามบินในประเทศไทย 

ก) อากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ จะตองไมถูกนํามาจอด                     

ในบริเวณใกลเคียงกับอากาศยานพาณิชยอ่ืน ๆ อยางไรก็ตาม หากไมสามารถจัดหาพ้ืนท่ีจอดท่ีแยกกันได                 

ใหทําการประเมินความเสี่ยงและจัดใหมีมาตรการเพ่ิมเติมโดยระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน   

โดยการประเมินความเสี่ยงและการจัดทํามาตรการตองสอดคลองกับขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทย และตองสามารถบรรเทาความเสี่ยงใหเทียบเทากับการจัดหาพ้ืนท่ีจอดแยกได 

ข) ผูท่ีข้ึนบนอากาศยานประเภทการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศ จะตองไมปะปนกับ

ผูโดยสารของเท่ียวบินท่ีมีตารางกําหนดการ (Schedule Flight) และของเท่ียวบินท่ีไมมีตารางกําหนดการ               

(Non-Schedule Flight) ท่ีผานการตรวจคนแลว 

ค) ถาเปนไปได ผูท่ีจะข้ึนหรือมากับอากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศ

ท้ังขาออกและขาเขา ควรใหผานอาคารผูโดยสารการบินท่ัวไป และการทํางานทางอากาศท่ีแยกออกตางหาก 

และผูโดยสารอากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศท่ีจะข้ึนหรือลงอากาศยานในลานจอด

จะตองถูกแยกออกจากผูโดยสารท่ีผานการตรวจคน หรือตองใหโดยสารไปกับยานพาหนะสําหรับผูโดยสาร

อากาศยานท่ีใชในการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศโดยเฉพาะ หรือตองมีการเฝาระวังอยางใกลชิด

ตลอดเวลา 

ง) อากาศยานของการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศท่ีไมมีผูดูแล จะตองถูกทําให

ปลอดภัยโดยเจาของหรือผูดําเนินการ เพ่ือปองกันการลักขโมย การปดล็อคประตู และ/หรือ ล็อคคันบังคับ

อากาศยาน 

จ) ถาไมมีอาคารผูโดยสารการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศแยกออกตางหาก                

ผูท่ีข้ึนบนอากาศยานการบินท่ัวไปจะตอง 

1) ผานเขาทางชองทางท่ีแยกออกจากอาคารผูโดยสาร และถูกนําไปยังอากาศยาน                  

โดยเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยตามดูแลหรือยานพาหนะสําหรับวิ่งรับสงบนลานจอด 

2) เม่ือไมสามารถหลีกเลี่ยงผานเขาสู พ้ืนท่ีปลอดอาวุธหรือเขตหวงหามของอาคาร

ผูโดยสาร จะตองทําการตรวจคนผูท่ีจะข้ึนอากาศยานการบินท่ัวไปและการทํางานทางอากาศกอนจะยินยอม

ใหผานเขาไปในพ้ืนท่ีปลอดอาวุธ 

3) อยูภายใตมาตรการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับสภาพแวดลอมและ

สถานการณของทองถ่ินแตละสนามบิน 
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7.4 การรักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารหรือส่ิงติดตั้งท่ีชวยในการเดินอากาศ (Protection of 

Navigational and other Vital Facilities) 

ผูใหบริการจราจรทางอากาศตองพัฒนาแผนรักษาความปลอดภัยของตนในสวนท่ีเก่ียวของกับ                

การรักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารหรือสิ่งติดต้ังท่ีชวยในการเดินอากาศ ท้ังท่ีอยูในเขตหวงหามหรือ                          

มีชองทางเขาสูเขตหวงหาม เพ่ือใหสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการสนามบิน (ASP) 

โดยอยางนอยตองมีมาตรการดานการรักษาความปลอดภัยทางกายภาพและมาตรการควบคุมการเขาออก               

ในสวนท่ีเก่ียวของ รวมถึงมาตรการรักษาความปลอดภัยสําหรับอาคารหรือสิ่งติดตั้งท่ีชวยในการเดินอากาศ           

ท่ีอยูภายนอกสนามบิน (Off-Airport Air Navigation) ท้ังนี้ รวมถึงขอกําหนดในกรณีการเตรียมการเขาสู              

แผนเผชิญเหตุในกรณีเกิดการแทรกแซงการใหบริการจราจรทางอากาศ โดยแผนรักษาความปลอดภัยของ        

แตละท่ีตองสอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยของสนามบินนั้น ๆ ดวย 

7.5 มาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติม 

ในกรณีท่ีระดับของภัยคุกคามมีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนและอาจสงผลกระทบอยางรายแรงตอการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน ใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยสามารถประกาศใช

มาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมเติมได เพ่ือใหม่ันใจวามีการปกปองสนามบิน อากาศยาน และบริเวณ

ติดตั้งเครื่องชวยการเดินอากาศ หรือในสวนท่ีเก่ียวของอยางครอบคลุมและเหมาะสม ท้ังนี้ มาตรการรักษา

ความปลอดภัยเพ่ิมเติมนั้นจะตองมีความเหมาะสมกับระดับของภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยไดประกาศไว รวมถึงอาจพิจารณาเพ่ิมเติมมาตรการสุมตรวจ (Randomness) และมาตรการ

ท่ีไมสามารถคาดการณได (Unpredictability) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการยับยั้ง ซ่ึงเปนผลมาจากการกําหนด

มาตรการรักษาความปลอดภัยดังกลาว ท้ังนี้ การประเมินความเสี่ยงตลอดจนการกําหนดมาตรการใหเหมาะสม

กับระดับภัยคุกคามใหปฏิบัติตามคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

ประเทศไทยของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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บทที่ 8 การควบคุมการรักษาความปลอดภัยของบคุคลและสิ่งของที่ข้ึนบนอากาศยาน 

8.1 ผูโดยสารและสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin Baggage) 

8.1.1 วัตถุประสงค  

เพ่ืออธิบายถึงรายละเอียดเก่ียวกับมาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติเพ่ือใหม่ันใจวาผูโดยสาร 

ไมสามารถนําวัตถุตองหามเขามาในบริเวณเขตหวงหาม รวมถึงไมสามารถนําข้ึนบนอากาศยานไดและ                 

การตรวจคนผูโดยสารและสัมภาระไมลงทะเบียนนั้นเปนมาตรการเบื้องตนท่ีสําคัญท่ีสุดในการปองกันการนํา           

วัตถุตองหาม (Prohibited Items) ข้ึนบนอากาศยาน 

8.1.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองใชมาตรการตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนเพ่ือปองกันหรือ

ขัดขวางการนําวัตถุตองหามไปกับบุคคล หรือสิ่งของใด ๆ กอนข้ึนบนอากาศยานหรือเขาไปในบริเวณ                      

เขตปลอดอาวุธหรือเขตหวงหาม            

นอกจากนี้ผูดําเนินการสนามบินตองทําใหม่ันใจวาบุคคลท่ีจะผานเขาไปยังเขตปลอดอาวุธหรือ                

เขตหวงหาม จะตองไดรับการตรวจสอบเพ่ือคนหาวัตถุตองหาม ซ่ึงมาตรการเหลานี้ใหใชสําหรับทุกสนามบิน 

ผูดําเนินการสนามบินตองไมอนุญาตใหบุคคลดังตอไปนี้ เขาไปยังเขตปลอดอาวุธหรือเขตหวงหาม 

1) บุคคลใดท่ีขัดขืนการตรวจคนของเจาหนาท่ีตามท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

2) บุคคลใดท่ีทําการขนสงสิ่ งของและสัมภาระ ซ่ึงขัดขืนการตรวจคนของเจ าหนา ท่ี                     

ท่ีทําการตรวจคนตามวิธีการปฏิบัติท่ีกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําใหม่ันใจวาบุคคลหรือสิ่งของและสัมภาระไมลงทะเบียนในเท่ียวบินปกติ

และเท่ียวบินเปลี่ยนลําไดถูกตรวจคนโดยผูดําเนินการสนามบินกอนจะนําข้ึนบนอากาศยาน สําหรับเท่ียวบินผาน

ผูดําเนินการเดินอากาศและผูดําเนินการสนามบิน จะตองมีมาตรการปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย ใหกับผูโดยสารผาน (Transit Passenger) และสัมภาระไมลงทะเบียน โดยตองมี

มาตรการหรือสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือปองกันไมใหปะปนกับผูโดยสารท่ียังไมไดรับการตรวจคน 

สําหรับในกรณีสถานท่ีนอกอาณาเขตประเทศไทย ซ่ึงประเทศอ่ืนเปนผูตรวจคน ผูดําเนินการ

เดินอากาศตองแนใจวาบุคคล สิ่งของและสัมภาระ ถูกตรวจคนแลวโดยหนวยงานท่ีรับผิดชอบดาน                     

การตรวจคนของประเทศนั้น ๆ 
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8.1.3 การตรวจคนผูโดยสาร 

ผูโดยสารขาออกทุกคน (ท้ังท่ีเปนผูโดยสารตนทาง และเปลี่ยนลํา) ตองถูกตรวจคน เพ่ือใหแนใจวา

ไมมีวัตถุตองหาม (Prohibited items) เขาไปยังเขตหวงหามและข้ึนบนอากาศยานเพ่ือใชในการกระทํา                

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

หลักเกณฑและวิธีการตรวจคนใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

วาดวยหลักเกณฑและวิธีการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ  

ท้ังนี้ ในกรณีท่ีจําเปนตองมีการตรวจคนเพ่ิมเติมอาจพิจารณาใชรูปแบบการดําเนินการท่ีไมสามารถคาดการณ 

(Unpredictability) โดยใหข้ึนอยูกับการประเมินความเสี่ยงและระดับภัยคุกคามเปนสําคัญ 

ในกรณีระบบไฟฟาขัดของ (Power Failure) หรือเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security 

Equipment) ขัดของ ผูดําเนินการตองมีมาตรการสํารองเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถตรวจจับวัตถุตองหาม  

โดยอาจเปนการจัดใหมีไฟฟาสํารอง หรือวิธีการตรวจคนดวยวิธีการอ่ืนทดแทน 

การตรวจคนดวยมือ (Pat Down) นั้น ตองกระทําโดยพนักงานตรวจคนท่ีเปนเพศเดียวกันกับ 

ผูท่ีถูกตรวจ ท้ังนี้ หากไมสามารถจัดใหมีไดควรมีวิธีการบริหารจัดการเพ่ือใหสามารถหมุนเวียนพนักงานตรวจคน 

ตามจุดตรวจคนไดตามการประเมินความเสี่ยง และตามลักษณะการดําเนินงานของแตละสนามบิน                  

รวมท้ังตองระบุรายละเอียดในข้ันตอนการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน (Standard Operating Procedure: SOP) 

ท่ีเก่ียวของใหชัดเจน 

นอกจากนี้จะตองทําการสุมตรวจคนผูโดยสาร แมพนักงานตรวจคนแลวพบวาผูโดยสารไมมี                 

วัตถุตองหาม โดยใหเปนไปตามรายละเอียดท่ีกําหนดไวในคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา             

ความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand Aviation Security Risk Assessment Handbook)  

8.1.3.1 มาตรการการรักษาความปลอดภัยสําหรับผูโดยสารผาน (Transit Passenger) ผูโดยสาร

เปลี่ยนลํา (Transfer Passenger) และสัมภาระไมลงทะเบียนท่ีติดตัวผูโดยสาร  

1) ผูโดยสารผาน (Transit Passenger) 

 1.1) ผูโดยสารผานตองลงจากอากาศยาน โดยผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวา 

ผูโดยสารไดลงมาพรอมสัมภาระไมลงทะเบียนและตองไดรับการตรวจคนอีกครั้งกอนไดรับอนุญาตใหกลับข้ึน 

ไปบนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอ ท้ังนี้ ผูดําเนินการสนามบินตองทําการตรวจคนผูโดยสารท่ีลงจากอากาศยาน 

พรอมสัมภาระไมลงทะเบยีนรวมถึงมีมาตรการหรือสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือปองกันไมใหปะปนกับผูโดยสาร 

ท่ียังไมไดรับการตรวจคน เวนแต ผูดําเนินการสนามบินจะจัดบริเวณพ้ืนท่ีไวสําหรับผูโดยสารผานและสัมภาระ 

ไมลงทะเบียนเท่ียวบินนั้น ๆ ซ่ึงตองไมปะปนกับผูโดยสารหรือสมาชิกลูกเรือจากเท่ียวบินอ่ืนจึงจะสามารถกลับ

ข้ึนบนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอโดยไมตองผานการตรวจคน โดยผูดําเนินการสนามบินตองทําใหม่ันใจวา

บริเวณพ้ืนท่ีท่ีจัดไวนั้น ไดรับการตรวจสอบท้ังกอนและหลังใช พ้ืนท่ีเ พ่ือปองกันการกระทําอันเปน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
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1.2) ในกรณีมีความจําเปนท่ีผูโดยสารผานไมลงจากอากาศยาน ผูดําเนินการเดินอากาศ

ตองทําให ม่ันใจวามีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยท่ีเพียงพอเพ่ือปองกันการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

2) ผูโดยสารเปลี่ยนลํา (Transfer Passenger) 

ผูโดยสารเปลี่ยนลําตองลงจากอากาศยานพรอมสัมภาระไมลงทะเบียน และตองถูก              

ตรวจคนอีกครั้งกอนท่ีจะกลับข้ึนบนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอ 

กรณีนี้ไมรวมถึงการลงจอดของอากาศยานท่ีไมมีกําหนดการลงจอดและไมมีผูโดยสาร 

ลงหรือข้ึนบนอากาศยาน 

8.1.3.2 กรณีเท่ียวบินท่ีไมสามารถทําการบินลงสนามบินปลายทางตองบินกลับมาลง 

ณ สนามบินตนทางหรือสนามบินสํารอง (Divert flight) ตองดําเนินการใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงาน 

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑวิธีการตรวจคนเ พ่ือการรักษาความปลอดภัย 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 

8.1.3.3 มาตรการการตรวจคน สมาชิกลูกเรือ เจาหนาท่ีสนามบิน หรือบุคคลอ่ืนท่ีไมใชผูโดยสาร 

สมาชิกลูกเรือ (Crew Member) เจาหนาท่ีสนามบิน บุคคลอ่ืน ๆ ท่ีไมใชผูโดยสารและสิ่งของ

ติดตัวของบุคคลดังกลาว ท่ีผานจุดตรวจคนเขาไปยังพ้ืนท่ีปลอดอาวุธหรือเขตหวงหาม จะตองถูก                 

ตรวจคนในวิธีเดียวกันกับผูโดยสาร 

ผูดําเนินการสนามบิน ตองมีการอํานวยความสะดวกในการตรวจคนใหแกสมาชิกลูกเรือ 

(Crew Member) ตามขอกําหนดสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย วาดวยสิ่งอํานวยความสะดวก

และบริการสําหรับคนโดยสารและสมาชิกลูกเรือในสนามบินท่ีใหบริการสาธารณะ 

8.1.3.4 การยกเวนการตรวจคน 

บุคคล รวมท้ังสัมภาระ และสิ่งใด ๆ ท่ีบุคคลนั้นนําข้ึนอากาศยานตองไดรับการตรวจคน

ยกเวนบุคคลและสัมภาระใด ๆ ซ่ึงไดรับการยกเวนตามท่ีระบุไวในขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงาน

สนามบินสาธารณะ 

8.1.4 การตรวจคนสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) 

สัมภาระไมลงทะเบียนของผูโดยสารขาออกท้ังหมดไมวาจะเปนผูโดยสารท่ีออกเดินทางจากสนามบิน

ตนทาง ผูโดยสารผานและเดินทางตออากาศยานเดิม และผูโดยสารเปลี่ยนอากาศยาน กอนจะอนุญาตใหผาน

เขาไปยังเขตหวงหามหรือข้ึนบนอากาศยานตองผานการตรวจคน วัตถุตองหามใดท่ีถูกตรวจพบจะตองถูกนํา

ออกจากการครอบครองของผูโดยสารหรือปฏิเสธไมใหผูโดยสารผานเขาไปยังพ้ืนท่ีรักษาความปลอดภัยหรือ

ปฏิเสธไมใหข้ึนบนอากาศยาน 
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ตองไมอนุญาตใหสัมภาระไมลงทะเบียนและสิ่งใดๆ ติดตัวข้ึนบนอากาศยาน หรือผานเขาสู                                 

เขตหวงหาม เม่ือไมสามารถยืนยันไดวาผานการตรวจคนและปราศจากวัตถุตองหาม 

สัมภาระไมลงทะเบียนของผูโดยสารขาออกท้ังหมด ณ สนามบินในประเทศไทยจะตองผาน 

การตรวจคน (Screening) เพ่ือใหแนใจวาสัมภาระนั้นไมมีวัตถุตองหาม (Prohibited items) ข้ึนบนอากาศยาน

เพ่ือใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองดําเนินการ

ตรวจคนใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการ

ในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ รวมถึงหลักเกณฑอ่ืนๆ ท่ี

เก่ียวของ ซ่ึงออกโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ท้ังนี้ ตองกําหนดมาตรการตรวจคน 

ใหสอดคลองกับระดับภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศหรือแจงใหทราบ 

ในกรณีระบบไฟฟาขัดของ (Power Failure) หรือเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security 

Equipment) ขัดของ ผูดําเนินการตองมีมาตรการสํารองเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถตรวจจับวัตถุตองหามท่ีอาจจะ

นําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยอาจเปนการจัดใหมีไฟฟาสํารอง หรือ

วิธีการตรวจคนดวยวิธีการอ่ืนทดแทน 

การตรวจคนสัมภาระไมลงทะเบียนจะไมอนุญาตใหบุคคลทําการแทรกแซงหรือสัมผัสวัตถุหรือสิ่งท่ี

บรรจุอยูภายในในระหวางการตรวจคน นอกจากนี้จะตองทําการสุมตรวจคน โดยใหเปนไปตามรายละเอียด 

ท่ีกําหนดไวในคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย 

(Thailand Aviation Security Risk Assessment Handbook) และตองมีการบันทึกขอมูลการสุมตรวจคน

ดังกลาว ถาผูโดยสารหรือเจาหนาท่ีท่ีผานการตรวจคนแลวเขาถึงสัมภาระเดินทางท่ียังไมไดผานการตรวจคน 

ใหถือวาผูโดยสารและเจาหนาท่ียังไมไดรับการตรวจคนและจะตองถูกตรวจคนอีกครั้ง นอกจากนี้จะตอง 

ไมอนุญาตใหนําสัมภาระเดินทางของผูโดยสารหรือของพนักงานท่ีไมใหความยินยอมในการตรวจคนสัมภาระ

เดินทางผานเขาในเขตหวงหามหรือนําข้ึนไปบนอากาศยาน 

ในกรณีใชการตรวจคนสัมภาระดวยมือ (Physical Search) จะตองตรวจคนสัมภาระ ใหครอบคลุม

ทุกสวน โดยในระหวางการตรวจคนหากสงสัยวาสัมภาระไมลงทะเบียนจะมีการซุกซอนวัตถุตองหาม มีรองรอย

ท่ีมีพิรุธหรือนาสงสัย เชน น้ําหนักของสัมภาระเดินทางไมเหมาะกับขนาดสัมภาระ หรือมีรูปรางผิดปกติ              

ใหทําการตรวจคนเพ่ิมเติมโดยวิธีการอ่ืนตามสมควร เพ่ือยืนยันวาไมมีวัตถุตองหามซุกซอนอยูในสัมภาระ 

ไมลงทะเบียน 

รายละเอียดเก่ียวกับวิธีการดําเนินการท่ีเหมาะสม และความรับผิดชอบในการตรวจคนผูโดยสารและ

สัมภาระ จะตองถูกกําหนดไวในแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP)  

8.1.5 การตรวจคนเปนการสวนบุคคล (Private Screening)   

ผูดําเนินการสนามบินอาจดําเนินการตรวจคนบุคคลท่ีกําหนดในขอกําหนดของสํานักงานการบิน             

พลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย                 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ รวมถึงสัมภาระไมลงทะเบียนและสิ่งใด ๆ ของบุคคลดังกลาวเปน 

การสวนบุคคล โดยใชวิธีการอยางนอยดังตอไปนี้ 
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1) การตรวจคนดวยมือ หรือการตรวจสัมภาระท้ังหมดดวยเครื่องเอกซเรย 

2) ใชเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ อยางไรก็ตามในกรณีท่ีผูโดยสารท่ีใชเครื่องมือคุมจังหวะ

การเตนของหัวใจใหปกติ และผูโดยสารท่ีมีขอจํากัดในการเคลื่อนท่ี ใหทําการตรวจคนผูโดยสารประเภท

ดังกลาวทางกายภาพ เนื่องจากไมสามารถใชเครื่องมือตรวจจับโลหะตรวจผูโดยสารประเภทดังกลาวได 

3) ใชพนักงานตรวจคนท่ีผานการฝกอบรมในเรื่องดังกลาว กอนทําการตรวจผูโดยสาร เม่ือไดทํา

การตรวจคนเสร็จสิ้นลง พนักงานรักษาความปลอดภัยจะตองเดินประกบ พาผูโดยสารดังกลาวไปยังพ้ืนท่ี

ปลอดอาวุธ หรือบริเวณอ่ืนใดท่ีใชสําหรับข้ึนอากาศยาน 

4) ใหพนักงานตรวจคนทําการตรวจคนตอหนาบุคคลท่ีสามซ่ึงเปนเพศเดียวกันกับผู ท่ีทํา 

การตรวจคน และบุคคลท่ีถูกตรวจคน 

5) สําหรับการดําเนินงานตรวจคนเป นการสวนบุคคล (Private Screening) ใหจัดพ้ืนท่ี 

ไวเปนการเฉพาะ โดยเปนพ้ืนท่ีปดและแยกออกจากพ้ืนท่ีตรวจคนปกติ 

8.1.6 ส่ิงของหรือเอกสารท่ีมีช้ันความลับ  

สิ่งของหรือเอกสารท่ีมีชั้นความลับของหนวยงานของรัฐบาลจะถูกตรวจสอบในระดับท่ีจําเปนเทานั้น

เพ่ือทําใหเกิดความม่ันใจวาไมมีวัตถุตองหามซอนอยูภายใน ถาเกิดขอสงสัยเก่ียวกับความปลอดภัยจะตอง               

ไมอนุญาตใหพาวัตถุดังกลาวข้ึนบนอากาศยาน 

8.1.7 การพาและสงอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนอากาศยานโดยไดรับอนุญาต 

ในการอนุญาตใหพาและสงอาวุธปนและเครื่องกระสุนไปกับอากาศยานนั้น ผูดําเนินการเดินอากาศ

และผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

อยางไรก็ตาม ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการประเมินความเสี่ยงกอนรับอาวุธปนและ                   

เครื่องกระสุนไปกับอากาศยาน โดยหากพบวาผลการประเมินความเสี่ยงนั้น มีความเสี่ยงและอาจกระทบตอ

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน ผูดําเนินการเดินอากาศมีสิทธิในการปฏิเสธการรับอาวุธปนและ

เครื่องกระสุนไปกับอากาศยานได 

ผูใดพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนบนอากาศยานโดยไมไดรับอนุญาต อาจถูกดําเนินคดีตาม

กฎหมาย 

8.1.7.1 ผูท่ีสามารถไดรับการอนุญาตในการพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนติดตัวข้ึนบนอากาศยาน 

คือเจาหนาท่ีผูรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน (In-Flight Security Officer : IFSO) โดยเจาหนาท่ีดังกลาว

ไดรับมอบหมายอํานาจโดยภาครัฐและตองปฏิบัติตามขอกําหนดของพระราชบัญญัติวาดวยความผิด                 

บางประการตอการเดินอากาศฯ และตองอยูภายใตการทําขอตกลงทวิภาคีระหวางรัฐท่ีตองการสง (Sending 

State) และรัฐท่ีตองการรับ (Receiving State) เจาหนาท่ีดังกลาวใหประจําเท่ียวบิน 
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8.1.7.2 ผูท่ีสามารถพาอาวุธปนพรอมเครื่องกระสุน มีดังนี้ 

8.1.7.2.1 เจาหนาท่ีของรัฐ (Government Agent) ท่ีมีหนาท่ีในการอารักขาบุคคล รวมถึง

การอารักขาบุคคลสําคัญของรัฐ และ เจาหนาท่ีบังคับใชกฎหมาย (Law Enforcement Officer : LEO)                 

ซ่ึงไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน

ข้ึนอากาศยาน โดยตองปฏิบัติตามข้ันตอน ดังนี้ 

1) หนวยงานตนสังกัดของเจาหนาท่ี ตองแจงใหผูดําเนินการเดินอากาศทราบถึงเท่ียวบิน 

ท่ีจะพาอาวุธไปกับเท่ียวบิน อยางนอย 7 วันลวงหนา หรือในกรณีฉุกเฉินใหแจงโดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําไดกอน

การออกเดินทาง 

2) เจาหนาท่ี ตองระบุขอมูลของตนเองใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ โดยการแสดงหลักฐาน 

ไดแก รูปถายใบหนาชัดเจน ลายมือชื่อของบุคคลท่ีไดรับอนุญาตใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึน 

อากาศยาน และลายมือชื่อของผู มีอํานาจอนุญาตของหนวยงานหรือมีตราประทับของหนวยงานท่ีให 

การอนุญาต บัตร ตราสัญลักษณหรืออุปกรณอ่ืนท่ีลักษณะคลายกันไมสามารถใชยอมรับในการนํามาเปน

หลักฐานได 

เจาหนาท่ีท่ีไดรับอนุญาตใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนอากาศยานตองปฏิบัติ ดังนี้ 

1) หามดื่มเครื่องดื่มท่ีผสมแอลกอฮอลขณะอยูบนอากาศยาน 

2) หามข้ึนบนอากาศยานหากมีการดื่มเครื่องดื่มท่ีมีสวนผสมของแอลกอฮอลภายใน 8 ชั่วโมง 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองปฏิบัติตามข้ันตอนในการอนุญาตพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนบนอากาศยาน ดังนี้ 

1) พิจารณาเอกสารในการอนุญาตการพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน 

2) ในกรณีเท่ียวบินระหวางประเทศ ตองม่ันใจวาประเทศปลายทางและประเทศท่ีตองแวะผานอนุญาต

ใหพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนเขาประเทศ ตามกฎหมายของประเทศนั้น ๆ 

3) กําชับใหผูพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนไดทราบถึงวิธีปฏิบัติรวมถึงกฎระเบียบและขอบังคับ 

ในการพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน 

4) หามใหบริการเครื่องดื่ม ท่ีมีสวนผสมของแอลกอฮอลแกบุคคลผู ไดรับอนุญาตพาอาวุธปน 

และเครื่องกระสุน 

5) แจงผูควบคุมอากาศยาน (Pilot-in-Command) และผูปฏิบัติหนาท่ีในอากาศยาน (Cabin Crew) 

ท้ังหมด ใหทราบถึงจํานวนและตําแหนงท่ีนั่งของผูไดรับอนุญาตพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนบน 

อากาศยานกอนทําการบิน 

6) ในกรณีท่ีมีผูไดรับอนุญาตพาอาวุธปนและเครื่องกระสุนมากกวา 1 คน ผูไดรับอนุญาตจะตอง 

ไดรับการแจงถึงตําแหนงท่ีนั่งของผูไดรับอนุญาตคนอ่ืนดวย 
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7) ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีบังคับใชกฎหมายพาตัวบุคคลท่ีตองเดินทางเนื่องจากอยูในภายใตคําสั่งศาล

ยุติธรรมหรือกระบวนการทางปกครอง เชน บุคคลตองหาม (Inadmissible Person) และบุคคลท่ีถูกเนรเทศ 

(Deportee) บุคคลท่ีอยูในระหวางกระบวนการยุติธรรม (Person in Lawful Custody) จะไมสามารถพา

อาวุธปนและเครื่องกระสุนข้ึนหองโดยสารอากาศยานได อยางไรก็ตาม อาจมีการอนุญาตใหมีการพาอาวุธปน

และเครื่องกระสุน ข้ึนบนอากาศยานได  โดยตองอยูภายใตการควบคุมของผูควบคุมอากาศยาน                     

(Pilot-in-Command) และเก็บรักษาไวในพ้ืนท่ีท่ีผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได (Inaccessible Area) 

8) ตองมีกระบวนการเพ่ือใหม่ันใจวาอาวุธปนท่ีจะพาข้ึนไปบนอากาศยานตองไมไดบรรจุกระสุน 

(Unloaded Weapon) ซ่ึงตองไดรับการยืนยันจากผูตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนท่ีไดรับการฝกอบรม 

ตามขอกําหนดในแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติและไดรับมอบหมาย 

จากผูดําเนินการสนามบิน กอนท่ีจะพาข้ึนไปบนอากาศยาน และตองเก็บไวในพ้ืนท่ีควบคุมโดยผูควบคุม    

อากาศยาน (Pilot-in-Command) และจัดเก็บในพ้ืนท่ีท่ีผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได 

8.1.7.2.2 บุคคลอ่ืน ๆ หรือผูโดยสารท่ีมีความประสงคพาอาวุธปนและเครื่องกระสุน                    

ตองปฏิบัติใหเปนไปตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศฯ และผูดําเนินการเดินอากาศตองมีกระบวนการ

เพ่ือใหม่ันใจวาอาวุธปนท่ีจะพาข้ึนไปบนอากาศยานตองไมไดบรรจุกระสุน (Unloaded Weapon) ซ่ึงตอง

ไดรับการยืนยันจากผูตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนท่ีไดรับการฝกอบรมตามขอกําหนดในแผนฝกอบรม             

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติและไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการสนามบิน กอนท่ีจะพา

ข้ึนไปบนอากาศยาน และตองจัดเก็บอาวุธปนและเครื่องกระสุนไวในพ้ืนท่ีท่ีผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได               

ท้ังนี้ อาวุธปนดังกลาวไมสามารถพาไปพรอมกับสัมภาระไมลงทะเบียน 

8.1.7.3 ผูดําเนินการเดินอากาศจะขนสงอาวุธปนไปกับอากาศยานได ตองดําเนินการภายใต

เง่ือนไขดังตอไปนี ้

1) ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีจะรับขนสงอาวุธปนท่ีจัดอยูในประเภทของสินคาอันตรายตอง

ไดรับการอนุญาตการขนสงสินคาอันตรายจากรัฐจดทะเบียนอากาศยานนั้น 

2) ผูดําเนินการเดินอากาศหรือตัวแทนของผูดําเนินการเดินอากาศตองไดรับการยืนยันจาก              

ผูตรวจสอบยืนยันการปลดกระสุนวาอาวุธปนไมไดบรรจุกระสุน และ 

3) อาวุธปนจะตองถูกเก็บไวในพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถเขาถึงไดในขณะท่ีอากาศยานอยูระหวาง

บริการ (Aircraft in service)  โดย พ้ืน ท่ี ท่ี ไมสามารถเขา ถึงได  ( Inaccessible Area)  หมายถึง พ้ืน ท่ี

นอกเหนือจากหองโดยสาร (Cabin Compartment) ท่ีบุคคลใด ๆ ไมสามารถเขาถึงได เวนแตเปนผูท่ีมีหนาท่ี

เก่ียวของ 

ท้ังนี้ ใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลกัเกณฑ

และเง่ือนไขในการอนุญาตใหผูโดยสารพาอาวุธปน เครื่องกระสุนปน และสิ่งเทียมอาวุธปนไปกับอากาศยาน 
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8.1.8 บุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครอง  

โดยท่ัวไปแลวบุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครอง คือ ผูโดยสาร 

ท่ีจะตองเดินทางเนื่องจากอยูในระหวางกระบวนการยุติธรรม ผูโดยสารดังกลาวรวมถึงผูโดยสารเดินทางภายใต 

การดูแลของเจาหนาท่ีบังคับใชกฎหมาย บุคคลท่ีมีปญหาทางจิตซ่ึงเดินทางโดยมีผูควบคุมเดินทางไปดวย 

และบุคคลตองหาม หากบุคคลเหลานี้จะตองมีผูควบคุมดูแลตามไปดวย โดยไมคํานึงถึงเหตุผลของการดูแล 

โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองไดรับแจงถึงเจตนาของการนําพาบุคคลเหลานี้ผานไปยังสนามบิน 

หนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน สํานักงานตรวจคนเขาเมือง สถานทูตหรือสถานกงสุลของประเทศ 

ตาง ๆ เปนตน จะตองแจงผูดําเนินการเดินอากาศถึงเอกสาร ขอมูลท่ีแสดงถึงรูปพรรณสัณฐาน เหตุผล 

ในการขนสงบุคคลดังกลาว และขอมูลผูควบคุมดูแล (ถามี) ลวงหนาตั้งแตจองบัตรโดยสารและตองไมนอยกวา                

24 ชั่วโมงกอนเวลาทําการบินตามตารางเท่ียวบิน (Scheduled Departure Time) เม่ือมีบุคคลภายใต         

การดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครองตามท่ีไดระบุขางตนเดินทางไปดวย  

ในกรณีพบบุคคลตองหาม (Inadmissible Person) หนวยงานท่ีเก่ียวของ จะตองแจงผูดําเนินการ

เดินอากาศท่ีบุคคลตองหามโดยสารมาภายในวันเดียวกับท่ีบุคคลดังกลาวเดินทางมาถึง เพ่ือดําเนินการตอไป 

เม่ือมีบุคคลท่ีตองเดินทางเนื่องจากไดถูกพิจารณาวาเปนบุคคลตองหามหรืออยูภายใตคําสั่งเนรเทศ 

หนวยงานท่ีเก่ียวของจะตองแจงเจาหนาท่ีผูมีอํานาจในรัฐท่ีแวะพัก และรัฐปลายทาง ถึงขอมูลท่ีแสดงถึง

รูปพรรณสัณฐาน เหตุผลในการขนสงบุคคลดังกลาวและการประเมินภัยคุกคามของบุคคลดงักลาว 

ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองรวมมาตรการและวิธีดําเนินการดานการรักษาความปลอดภัย              

รวมถึงการจัดท่ีนั่งลวงหนาท่ีเหมาะสมไวในแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีเก่ียวของ    

ในกรณีผูโดยสารตองเดินทางเนื่องจากอยูในภายใตคําสั่งศาลยุติธรรมหรือกระบวนการทางปกครอง 

ผูดําเนินการเดินอากาศควรแจงใหผูควบคุมอากาศยาน (PIC) ทราบในระหวางการเตรียมขอมูลกอน

ทําการบิน (During Pre-flight preparation) แตไมชาไปกวากอนนําผูโดยสารข้ึนบนอากาศยาน 

หามผูดําเนินการเดินอากาศรับบุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัวดานการปกครองดังกลาว เวนแต 

1) หนวยงานท่ีรับผิดชอบในการควบคุมนักโทษท่ีเปนผูกําหนดวานักโทษเปนผูมีความเสี่ยงสูงหรือตํ่า

เรียบรอยแลว 

2) ไดรับอนุญาตจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ใหสามารถพานักโทษท่ีมีความเสี่ยง

สูงข้ึนบนอากาศยาน ไดเพียง 1 คน 

ท้ังนี้ ผูดําเนินการเดินอากาศ มีสิทธิ์ในการปฏิเสธการรับบุคคลภายใตการดูแลและบุคคลท่ีถูกควบคุมตัว

ดานการปกครอง หากบุคคลดังกลาวเปนบุคคลท่ีมีความเสี่ยงและอาจกระทบตอการรักษาความปลอดภัย            

การบินพลเรือน 
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8.1.9 ส่ิงของท่ียึดได (Confiscated Articles)  

พนักงานตรวจคนตองจัดการกับวัตถุตองหามและวัตถุตองสงสัยท่ีถูกตรวจพบแตละประเภท            

ตามความเหมาะสม ท้ังนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ หรือแนวทางท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

ประกาศกําหนด 

8.1.10 การปะปนกันระหวางผูโดยสารท่ีผานการตรวจคนแลวและผูโดยสารท่ีไมผานการตรวจคน 

ผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการรักษาความปลอดภัยและนําไปปฏิบัติเพ่ือปองกันการปะปน

หรือติดตอกันระหวางผูโดยสารท่ีผานการตรวจคนแลวกับผูโดยสารท่ีไมผานการตรวจคนตามมาตรฐานท่ี

กําหนดรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ในกรณีท่ีมีการปะปนหรือ

ติดตอกันจะตองมีการดําเนินการดังตอไปนี้ 

1) พ้ืนท่ีปลอดอาวุธ (The Sterile Area) จะตองถูกตรวจคนเพ่ือหาอาวุธ วัตถุระเบิด หรือ

อุปกรณอันตรายอ่ืน ๆ อยางเต็มรูปแบบ 

2) ผูโดยสารท่ีผานการตรวจคนแลวและสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) จะตองถูก

ตรวจคนอีกครั้งจึงจะอนุญาตใหผูโดยสารนําข้ึนบนอากาศยาน 

3) หากพบวาผูโดยสารหรือสัมภาระไมลงทะเบียน (Cabin baggage) ท่ีผานการตรวจคนแลวไป

ปะปนกับผูโดยสารหรือสัมภาระไมลงทะเบียนท่ียังไมตรวจคนบนอากาศยาน อากาศยานลําดังกลาวตองถูก

ตรวจสอบหองโดยสารอยางละเอียด (Full Cabin Search) หรือ การตรวจสอบอากาศยาน (Aircraft Security 

Check) ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการประเมินความเสี่ยง 

8.1.11 มาตรการการตรวจคนวัตถุหรือส่ิงของท่ีมีความสําคัญทางศาสนา (Items of Religious 

Significance) 

ผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการการตรวจคนวัตถุหรือสิ่งของท่ีมีความสําคัญทางศาสนา 

โดยวิธีการอยางใดอยางหนึ่ง ดังตอไปนี้ 

 1) การตรวจคนทางกายภาพดวยสายตา (Visual Check) 

 2) การตรวจคนเปนการสวนบุคคล (Private Screening) 

 3) การตรวจคนดวยเครื่องมือตรวจจับวัตถุระเบิด (ETD) 

8.2 สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

8.2.1 วัตถุประสงค  

วัตถุประสงคของหัวขอนี้คือการระบุรายละเอียดและข้ันตอนวิธีการปฏิบัติงานท่ีตองนําไปใช เพ่ือให

มีความม่ันใจวาวัตถุตองหามจะไมถูกนําข้ึนบนอากาศยานท่ีสนามบินในประเทศไทย ท้ังนี้ มาตรการตรวจคน

กระเปาสัมภาระท่ีนําข้ึนในระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนใน

อากาศยานท้ังหมดถือเปนมาตรการเบื้องตนท่ีสําคัญท่ีสุดอยางหนึ่งในการปองกันการนําวัตถุตองหามข้ึนบน

อากาศยาน  
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8.2.2 หนาท่ีรับผิดชอบ  

1. ผูดําเนินการสนามบินและผูดําเนินการเดินอากาศตองใชข้ันตอนวิธีการ สิ่งอํานวยความสะดวก 

และเครื่องมือท่ีไดระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเพ่ือการปองกันและการนําวัตถุตองหาม 

ท่ีไมไดรับอนุญาตข้ึนในระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน 

2. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ท่ีไปกับผูโดยสารจากผูโดยสารตนทาง (Originating Hold 

Baggage) และเปลี่ยนลํา (Transfer Hold Baggage) ตองไดรับการตรวจคนและตองมีการควบคุมการรักษา

ความปลอดภัยท่ีเหมาะสม 

สําหรับสัมภาระลงทะเบียนแวะผาน กอนจะไดรับอนุญาตใหนําข้ึนในระวางเก็บสินคาของ                   

อากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน ผูดําเนินการเดินอากาศไมจําเปนตอง

ตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารท่ีกลาวถึงถาหากมีการตรวจคนแลวโดยผูดําเนินการสนามบิน

กอนจะนําเขาสูเขตหวงหาม 

ท้ังนี้ ภายหลังการตรวจคนจะตองปกปองเพ่ือไมใหมีการสัมผัสกันระหวางสัมภาระลงทะเบียนกับ

บุคคลท่ียังไมไดผานการตรวจคนตามขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

โดยหากมีการปะปนหรือติดตอกันของผูโดยสารจะตองมีการดําเนินการตรวจคนอีกครั้ง 

3. ผูดําเนินการเดินอากาศแตละรายตองปฏิเสธการขนสงสัมภาระหรือทรัพยสินของบุคคลข้ึนใน

ระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The hold of aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยานถาไมยอมให 

ทําการตรวจคน 

4. ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารท้ังหมดนั้นไดรับการตรวจคน 

กอนนําข้ึนบนอากาศยานเพ่ือปองกันการนําวัตถุตองหามท่ีไมไดรับอนุญาตข้ึนบนอากาศยาน 

5. หากอยูภายนอกประเทศไทยซ่ึงหนวยงานตางประเทศเปนผูดําเนินการทําการตรวจคน 

ผูดําเนินการเดินอากาศแตละรายตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารท้ังหมดนั้นไดรับการตรวจคน 

จากหนวยงานนั้น ๆ เรียบรอยแลว  

6. ผู ดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารนั้น ไดรับมาอยางถูกตอง 

โดยตัวแทนของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีไดรับมอบหมาย 

7. ผูดําเนินการเดินอากาศตองม่ันใจวาสัมภาระท่ีไปกับผูโดยสารนั้น ไดติดแถบสัญลักษณเพ่ือระบุ

เท่ียวบินกอนท่ีจะเริ่มทําการบินของเท่ียวบินนั้น ๆ รวมถึงตองเก็บขอมูลไวเปนเวลา 2 วัน หลังจากเท่ียวบิน

ดังกลาวไดสิ้นสุดลง ซ่ึงสัมภาระลงทะเบียนบรรทุก (Unaccompanied Baggage) และคูเรียร (Courier) 

จะตองไดรับการปฏิบัติเหมือนกับการตรวจคนสินคา  

8. ผูดําเนินการเดินอากาศตองใชข้ันตอนวิธีการตามแผนรักษาความปลอดภัยในการควบคุมสัมภาระ

ลงทะเบียน (Hold Baggage) ในการบรรทุกข้ึนอากาศยาน โดยมีวิธีการ ดังนี้ 
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1) ปองกันการนําวัตถุตองหามข้ึนบนอากาศยาน 

2) ปองกันบุคคลอ่ืนท่ีมิใช เจาหนาท่ี หรือ ตัวแทนของผูดําเนินการอากาศยาน เขามาใน

บริเวณนั้น 

9. หามผูดําเนินการเดินอากาศอนุญาตใหบุคคลใดขนสงอาวุธปน เครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน 

เปนสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ยกเวนแตจะไดปฏิบัติตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและเง่ือนไขในการอนุญาตใหผูโดยสารพาอาวุธปน เครื่องกระสุนปน                 

สิ่งเทียมอาวุธปน ไปกับอากาศยานและจะตองปฏิบัติดังตอไปนี้ 

1) ผูโดยสารท่ีไดแจงตอผูดําเนินการเดินอากาศทางวาจาหรือเขียนเปนลายลักษณอักษรกอน

การแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check-In) กระเปาสัมภาระวามีอาวุธปนท่ีไมบรรจุกระสุน 

2) ผูท่ีมีอํานาจและหนาท่ีท่ีเหมาะสมตรวจสอบแลววาอาวุธปนไมไดบรรจุกระสุน 

3) อาวุธปน เครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน ท่ีบรรจุอยูในกระเปาหรือบรรจุภัณฑท่ี

แข็งแรง (Hard-Sided Container) และมีการปดล็อคบรรจุภัณฑดังกลาว 

4) อาวุธปนเครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน อยูในตูบรรจุสินคาท่ีมีการปดล็อคอยาง             

แนนหนา และผู ท่ีตรวจกระเปาสัมภาระนั้นเปนผูถือกุญแจหรือรหัสเปด รวมถึงจัดใหมีมาตรการรักษา              

ความปลอดภัยเพ่ือปองกันมิใหบุคคลใด ๆ ซ่ึงอยูบนอากาศยานในระหวางการบินเขาถึงและทําการปลดล็อค

บรรจุภัณฑอาวุธปน สิ่งเทียมอาวุธปน และเครื่องกระสุนปนได เชน กําหนดใหผูควบคุมอากาศยาน                   

หรือผูปฏิบัติหนาท่ีในอากาศยานเก็บรักษากุญแจ หรือกําหนดวิธีการอ่ืนใดท่ีเหมาะสม 

5) อาวุธปนเครื่องกระสุนปน สิ่งเทียมอาวุธปน เก็บไวในท่ีซ่ึงผูโดยสารไมสามารถเขาถึงได             

แตตองไมใชหองโดยสารของอากาศยาน 

8.2.3 การระ บุตั ว ผู โ ดยสารและสมา ชิก ลูก เ รื อกับ สัมภาระลงทะ เ บียน  (Baggage 

Reconciliation) 

1. ผูดําเนินการเดินอากาศท่ีถูกกําหนดใหปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยท่ีจะนําสัมภาระ

ลงทะเบียนข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบินตนทาง สนามบินแวะผาน (Transit Airport) และสนามบินแวะ

เปลี่ยนลํา (Transfer Airport) จะตองดําเนินการตามมาตรการ ดังตอไปนี้ 

1) สัมภาระลงทะเบียนแตละชิ้นจะตองติดเครื่องหมายไวภายนอกเพ่ือระบุวาเปนของ

ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือคนใด 

2) ผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือท่ีเปนเจาของสัมภาระลงทะเบียนไดทําการแสดงตนเพ่ือรับ

บัตรโดยสาร (Check-In) หรือปฏิบัติหนาท่ีกับเท่ียวบินท่ีพาสัมภาระลงทะเบียน นั้น 
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3) กอนจะนําสัมภาระลงทะเบียนดังกลาว ข้ึนบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน                  

(The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน สัมภาระลงทะเบียนไดถูกเก็บรักษาไวในพ้ืนท่ี

ภายในสนามบินท่ีสามารถผานเขาถึงพ้ืนท่ีดังกลาวไดเฉพาะผูท่ีไดรับอนุญาตเทานั้น 

4) สัมภาระลงทะเบียนทุกชิ้นท่ีถูกรับเขามาอยูในความดูแลของผูดําเนินการเดินอากาศ

สําหรับนําข้ึนบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยาน 

จะตองถูกระบุชี้ชัดวามีผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือเดินทางรวมไปกับอากาศยานลําดังกลาวหรือไม 

กระบวนการในการระบุชี้ชัดดังกลาวอาจเปนแบบใชพนักงานปฏิบัติ (Manual) หรือแบบใชเครื่องมือทาง

เทคนิคก็ได 

5) ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาผู โดยสารและสมาชิกลูกเรือแตละคนท่ี ข้ึนบน             

อากาศยานและเปนผูท่ีถูกบันทึกไววาไดนําสัมภาระลงทะเบียนมาฝากไวกับผูดําเนินการเดินอากาศเพ่ือไปกับ

อากาศยาน โดยใสไวบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนใน

อากาศยานนั้น เปนบุคคลคนเดียวกันกับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือท่ีนําสัมภาระลงทะเบียน มาฝากไวกับ

ผูดําเนินการเดินอากาศ 

2. ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองจัดใหมีมาตรการท่ีจะทําใหม่ันใจวากอนท่ีเท่ียวบินจะออกเดินทาง 

สัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือทุกชิ้นจะตองไดรับการยืนยันวามีผูโดยสารหรือสมาชิก

ลูกเรือบนอากาศยานเปนเจาของ หากสัมภาระลงทะเบียนใดไมมีเจาของอยูบนอากาศยาน ผูดําเนินการ

เดินอากาศจะตองไมนําสัมภาระลงทะเบียนนั้นข้ึนอากาศยานหรือในกรณีท่ีนําข้ึนไปแลวจะตองนําออกไปจาก

อากาศยานกอนท่ีจะทําการบิน  

หากผูโดยสารคนใดท่ีแสดงตนเพ่ือรับบัตรโดยสาร (Check in) กับเท่ียวบินโดยมีสัมภาระลงทะเบียน

ท่ีอยูบนระวางเก็บสินคาของอากาศยาน (The Hold of Aircraft) หรือพ้ืนท่ีจัดเก็บอ่ืนในอากาศยานซ่ึงอยูใน

ความดูแลของผูดําเนินการเดินอากาศไมไดอยูบนอากาศยานนั้น สัมภาระลงทะเบียนนั้นตองถูกนําออกจาก

อากาศยานเท่ียวบินนั้น 

3. บัญชีแสดงรายการสัมภาระลงทะเบียนท่ีไปกับผูโดยสารและสมาชิกลูกเรือหรือหลักฐานอ่ืนใด 

ท่ีใชยืนยันถึงเอกลักษณและการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียน จะตองถูกลงนามโดยบุคคลท่ีไดรับการแตงตั้ง 

ใหมีหนาท่ีรับผิดชอบ ตลอดจนผูดําเนินการเดินอากาศตองเก็บรักษาเอกสารดังกลาวขางตนไวเปนระยะเวลา 

48 ชั่วโมง และพรอมท่ีจะใหตรวจสอบในกรณีเม่ือมีการรองขอโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

8.2.4 การตรวจคนสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage)  

1. ตองมีการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนทุกใบ นโยบายนี้รวมถึงเท่ียวบินระหวางประเทศ                   

ท่ีเปลี่ยนลํา (Transfer) ซ่ึงตองทําการตรวจคนอีกครั้งหนึ่งเม่ือมาถึงประเทศไทย สนามบินท่ีกําหนดใหมีการ

ควบคุมการรักษาความปลอดภัยตองทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนภายในประเทศดวย ในกรณีท่ีเปน

เท่ียวบินผาน (Transit) ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําใหม่ันใจวามีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัย



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 8 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 8-13  

 
 

สัมภาระลงทะเบียนท่ีเพียงพอเพ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงสัมภาระดังกลาว รวมถึงวัตถุตองหาม

ท่ีอาจถูกใชเพ่ือกระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายได 

2. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ท้ังท่ีเปนสัมภาระลงทะเบียนท่ีออกจากตนทาง และ

สัมภาระลงทะเบียนเปลี่ยนลํา ท่ีสนามบินท่ีมีเท่ียวบินระหวางประเทศ และในประเทศท่ีตั้งอยูในประเทศไทย 

ตองผานการตรวจคนเพ่ือปองกันการนําวัตถุตองหาม (Prohibited Items) ข้ึนบนอากาศยานไปใชในการ

กระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองดําเนินการตรวจคนให

เปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการ 

ตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัยในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ รวมถึงหลักเกณฑอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ

ท่ีออกโดยท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ท้ังนี้ ตองกําหนดมาตรการตรวจคนใหสอดคลองกับ

ระดับภัยคุกคามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยประกาศหรือแจงใหทราบ 

ผูดําเนินการสนามบินสามารถจัดทําระบบการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนในหลายระดับ 

(Multilevel) เพ่ือตอบรับกับความเสี่ยงและปริมาณงานของสนามบิน รวมถึงตองแสดงรายละเอียดไวใน            

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ซ่ึงไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

กรณีผู ดํ า เนินการสนามบิน ใช ระบบการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนในหลายระดับ 

(Multi-level screening system) ผูดําเนินการสนามบินตองมีมาตรการสําหรับการตรวจคนสัมภาระ

ลงทะเบียนผูโดยสารขาออกและผูโดยสารเปลี่ยนลํา ใหครอบคลุมอัตราสัมภาระตองสงสัย (rejection rate) 

ในการตรวจคนแตละระดับ โดยผูดําเนินการสนามบินจะตองมีพนักงานตรวจคนท่ีไดใบรับรองจากสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทย รวมถึงจัดใหมีเครื่องมือรักษาความปลอดภัย สําหรับการตรวจคนสัมภาระ

ลงทะเบียน และจัดใหมีข้ันตอนการปฏิบัติ (Standard Operation Procedure) ในการเคลื่อนยาย การปฏิเสธ 

หรือการหาม ท่ีตองดําเนินการกรณีตรวจพบวัตถุตองหามตามท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

กําหนด 

3. สัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ซ่ึงเปนของสมาชิกลูกเรือตองมีการระบุอยางชัดเจน และ

ผานการตรวจคนท่ีมีมาตรฐานเดียวกันกับการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสาร 

ในระหวางการตรวจคนหากสงสัยวาสัมภาระลงทะเบียนจะมีการซุกซอนวัตถุตองหาม มีรองรอยท่ีมี

พิรุธหรือนาสงสัย เชน น้ําหนักของสัมภาระเดินทางไมเหมาะกับขนาดสัมภาระ หรือมีรูปรางผิดปกติ ใหทําการ

ตรวจคนเพ่ิมเติมโดยวิธีการอ่ืนตามสมควร หากมีความจําเปนตองเปดสัมภาระลงทะเบียนจะตองทําการตรวจ

ตอหนาเจาของสัมภาระเพ่ือยืนยันวาไม มีวัตถุตองหามซุกซอนอยู ในสัมภาระลงทะเบียนดังกลาว                        

หากไมสามารถยืนยันได จะตองไมอนุญาตใหนําสัมภาระลงทะเบียนดังกลาวข้ึนบนอากาศยาน 

ในกรณีระบบไฟฟาขัดของ (Power Failure) หรือเครื่องมือรักษาความปลอดภัย (Security 

Equipment) ขัดของ ผูดําเนินการตองมีมาตรการสํารองเพ่ือใหม่ันใจวาสามารถตรวจจับวัตถุตองหาม อาวุธ 

วัตถุระเบิด หรือกลอุปกรณท่ีเปนอันตรายท่ีอาจจะนําไปใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย โดยอาจเปนการจัดใหมีไฟฟาสํารอง หรือวิธีการตรวจคนดวยวิธีการอ่ืนทดแทน 
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นอกจากนี้จะตองทําการสุมตรวจคน โดยใหเปนไปตามรายละเอียดท่ีกําหนดไวในคูมือการประเมิน

ความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand Aviation Security Risk 

Assessment Handbook) และตองมีการบันทึกขอมูลการสุมตรวจคนดังกลาว 

สัมภาระท่ีไดรับการยกเวนการตรวจคนมีดังตอไปนี้ 

สัมภาระลงทะเบียนท่ีไดรับการยกเวนการตรวจคนตามขอกําหนดของสํานักงานการบิน 

พลเรือนแหงประเทศไทยวาดวยหลักเกณฑและวิธีการในการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย 

ในการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 

8.2.5 การปกปองสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

1. ผูดําเนินการเดินอากาศตองแนใจวาจะรับสัมภาระลงทะเบียน เฉพาะผูโดยสารท่ีถือบัตรโดยสาร 

และเฉพาะจากตัวแทนท่ีมีความรับผิดชอบในเรื่องดังกลาวหรือตัวแทนท่ีไดรับอนุญาตจากผูดําเนินการ

เดินอากาศ  

2. สัมภาระลงทะเบียนทุกชิ้นท่ีจะถูกพาไปกับอากาศยานจะตองไดรับการปกปองคุมครองจากการ

แทรกแซงท่ีผิดกฎหมาย นับจากจุดตรวจคนหรือจากจุดท่ีรับสัมภาระลงทะเบียนดังกลาวมาอยู ใน                  

ความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ จากสนามบินตนทางรวมถึงอากาศยานเปลี่ยนลําจนกระท่ังถึง 

จุดท่ีสัมภาระลงทะเบียนถูกสงคืนใหผูโดยสาร ณ จุดปลายทาง หรือ ณ จุดแวะเปลี่ยนสัมภาระลงทะเบียน

ดังกลาวไปอยูในความรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ 

3. มาตรการตอไปนี้ใชในการปกปองคุมครองสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) 

1) กอนท่ีจะนําสัมภาระลงทะเบียน ข้ึนบนอากาศยาน สัมภาระดังกลาวจะตองถูกเก็บรักษา

ไวในพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระหรือพ้ืนท่ีจัดเก็บท่ีมีความปลอดภัยของสนามบิน 

2) จะตองมีการควบคุมการเขาถึงพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระลงทะเบียนและพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระ

ลงทะเบียนแวะเปลี่ยนอากาศยาน โดยพ้ืนท่ีดังกลาวจะถูกจํากัดการเขาออกเฉพาะบุคคลผูไดรับอนุญาตเทานั้น 

3) พนักงานท่ีจะผานเขาไปยังพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระลงทะเบียนและพ้ืนท่ีจัดการสัมภาระ

ลงทะเบียนแวะเปลี่ยนอากาศยานจะตองผานการตรวจคนและแสดงบัตรอนุญาตเขาเขตหวงหาม และตองมี

การแสดงตนเพ่ือตรวจสอบ (Challenge) ผูท่ีไมไดรับอนุญาตและนําตัวออกไปจากพ้ืนท่ีนั้น 

4) พนักงานท่ีทําการขนสงสัมภาระลงทะเบียน ตองทําใหแนใจวาไมมีสัมภาระลงทะเบียนท่ี

ไมไดรับอนุญาตสอดแทรกเขาไปในระบบจัดการสัมภาระนั้น 

5) สัมภาระลงทะเบียนจะตองไมถูกปลอยท้ิงไวท่ีลานจอด หรือ ขาง ๆ อากาศยานโดยไมมี

ใครดูแล กอนจะนําสัมภาระดังกลาวข้ึนบนอากาศยาน  

6) หากมีขอสงสัยใด ๆ ในสถานะการรักษาความปลอดภัยของสัมภาระลงทะเบียน  

เชน พบสัมภาระลงทะเบียนท่ีถูกท้ิงไวโดยไมมีผูดูแล ใหทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนดังกลาวอีกครั้ง 
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4. ผูโดยสารอาจจะไดรับอนุญาตใหเขาถึงสัมภาระลงทะเบียน (Hold Baggage) ของตนเองซ่ึงไดรับ

การตรวจคนแลวเฉพาะเม่ือมีความจําเปน โดยมีขอแมวาจะตองถูกกํากับดูแลอยางใกลชิด เพ่ือทําใหแนใจวา

ผูโดยสารจะไมกระทําการดังตอไปนี้ 

1) นําวัตถุตองหามลงในสัมภาระลงทะเบียน 

2) นําวัตถุตองหามท่ีไดรับการอนุญาตและไดรับการตรวจคนแลวออกจากสัมภาระ

ลงทะเบียนดังกลาว และนําวัตถุตองหามนั้นข้ึนบนหองผูโดยสารของอากาศยาน หรือนําเขาไปยังพ้ืนท่ีรักษา 

ความปลอดภัย 

8.2.6 การจัดเก็บสัมภาระลงทะเบียนท่ีจัดการผิดพลาด (Mishandled Baggage)   

ผู ดําเนินการสนามบินตองจัดให มี พ้ืนท่ีสําหรับเก็บสัมภาระลงทะเบียนท่ีจัดการผิดพลาด 

(Mishandled Baggage) ตองมีความม่ันคงปลอดภัย ณ สนามบิน โดยมีการรักษาความปลอดภัยพ้ืนท่ีจัดเก็บ

สัมภาระลงทะเบียนดังกลาว จนกระท่ังถึงข้ันตอนในการสงตอ รับคืน หรือกําจัดท้ิง โดยตองดําเนินการให

สอดคลองกับแผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีเก่ียวของ ท้ังนี้ สัมภาระลงทะเบียนตองไดรับการ

ตรวจคนกอนนําไปเก็บไวในพ้ืนท่ีเก็บสัมภาระลงทะเบียน 

8.2.7 มาตรการการรักษาความปลอดภัยสําหรับสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารผาน  

และผูโดยสารเปล่ียนลํา  

1) ผูโดยสารผาน (Transit Passenger) 

 สัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารผานท่ีอยูบนอากาศยาน ผูดําเนินการเดินอากาศจะตองมี

มาตรการการรักษาความปลอดภัยท่ีเพียงพอ เพ่ือปองกันการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย

กฎหมาย  หากมีการจัดมาตรการรักษาความปลอดภัยดังกลาวไม เ พียงพอผูดํ าเนินการสนามบิน 

อาจทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนนั้น 

หากผูดําเนินการสนามบินทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารผานดังท่ีกลาว

มาแลวขางตน จะตองจัดใหมีมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันไมใหมีการปะปนกันระหวางสัมภาระ

ลงทะเบียนท่ีไดรับการตรวจคนแลวกับบุคคลหรือสิ่งใด ๆ ท่ียังไมไดรับการตรวจคน หากเกิดการปะปนดังกลาว

เกิดข้ึนใหทําการตรวจคนใหม 

2) ผูโดยสารเปลี่ยนลํา (Transfer Passenger) 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองทําการตรวจคนสัมภาระลงทะเบียนของผูโดยสารเปลี่ยนลํากอน

นําข้ึนอากาศยานเพ่ือเดินทางตอโดยใชมาตรฐานเดียวกับสัมภาระลงทะเบียนท่ีมีตนทางจากสนามบินใน

ประเทศไทยและผูดําเนินการเดินอากาศจะตองมีมาตรการการรักษาความปลอดภัยเพ่ือปองกันการกระทํา          

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 
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8.3 การรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑ 

8.3.1 วัตถุประสงค 

เพ่ือใหผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม และ 

ผูสงทราบตัวตน หรือหนวยงานท่ีมีหนาท่ีในการขนสงพัสดุ ทราบถึงรายละเอียดมาตรการและวิธีการ 

รักษาความปลอดภัยเพ่ือใหแนใจวาไมมีการนําวัตถุตองหาม ไมวาจะในรูปแบบของสินคาและไปรษณียภัณฑ 

คูเรียร (Courier) พัสดุสงดวน เอกสารของบริษัท หรือวัสดุสิ่งของของบริษัท ข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบิน 

ในประเทศไทย 

8.3.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

ใหผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม ผูสงทราบตัวตน การไปรษณีย

ควบคุม ตองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 2497 และขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทยท่ีเก่ียวของ 

หากมีการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทน

ควบคุม การไปรษณียควบคุม และผูสงทราบตัวตน ตองดําเนินการโดยวิธีการท่ีเหมาะสม โดยตองคํานึงถึง

ลักษณะของสินคาและไปรษณีย (Nature of Consignment) นั้น ๆ ดวย 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑตองดําเนินการใหเปนไปตาม

ขอกําหนดท่ีเก่ียวของ ท้ังนี้หากสินคาและไปรษณียภัณฑใด ๆ ไมไดรับการยืนยันวาผานการตรวจคนหรือ                

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ จากตัวแทนควบคุม หรือการไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน หรือ

ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑนั้นอีกครั้ง 

8.3.3 การรับและการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑ (Acceptance and Screening  

of Cargo and Mail)  

8.3.3.1 ผูดําเนินการสนามบินมีอํานาจหนาท่ีตรวจคนและควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคา

และไปรษณียภัณฑท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยาน ท้ังนี้ ใหเปนไปตามขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน           

แหงประเทศไทยท่ีเก่ียวของ 

8.3.3.2 ผูดําเนินการเดินอากาศตองใชวิธีดําเนินการ สิ่งอํานวยความสะดวก และอุปกรณท่ีระบุ

ในแผนรักษาความปลอดภัยของตนเพ่ือปองกันและยับยั้งผูท่ีไมไดรับอนุญาตในการนําวัตถุระเบิด วัตถุระเบิด

เพลิง และวัตถุทําลายลางท่ีไมไดรับอนุญาตหรือวัตถุอ่ืนในสินคาและไปรษณียภัณฑข้ึนบนอากาศยาน 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองทําใหแนใจวาสินคาและไปรษณียภัณฑไดผานการตรวจคนและ

ตรวจสอบตามวิธีท่ีระบุในแผนรักษาความปลอดภัยของตนวาไมมีผูไมไดรับอนุญาต วัตถุระเบิด วัตถุระเบิด

เพลิงและวัตถุทําลายลางหรือวัตถุอ่ืนในสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีไมไดรับอนุญาตกอนท่ีจะนําข้ึนบน 

อากาศยาน หากมีการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑ ผูดําเนินการเดินอากาศ/ตัวแทนควบคุม/ 
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การไปรษณียควบคุม/ผูสงทราบตัวตน ตองดําเนินการโดยวิธีการท่ีเหมาะสม โดยตองคํานึงถึงลักษณะ 

ของสินคาและไปรษณีย (Nature of Consignment) นั้น ๆ ดวย 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑตองดําเนินการใหเปนไปตาม

ขอกําหนดท่ีเก่ียวของ ท้ังนี้หากสินคาและไปรษณียภัณฑใด ๆ ไมไดรับการยืนยันวาผานการตรวจคนหรือ             

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยอ่ืน ๆ จากตัวแทนควบคุม หรือการไปรษณียควบคุม หรือผูสงทราบตัวตน  

ผูดําเนินการเดินอากาศตองดําเนินการตรวจคนสินคาและไปรษณียภัณฑนั้นอีกครั้ง 

ผูดําเนินการเดินอากาศตองใชวิธีดําเนินการตามแผนรักษาความปลอดภัยของตนในการควบคุม 

การรับสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยานเพ่ือ 

1) ปองกันผูไมไดรับอนุญาตและวัตถุระเบิด วัตถุระเบิดเพลิง และวัตถุทําลายลางหรือวัตถุอ่ืน

ในสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีไมไดรับอนุญาตข้ึนบนอากาศยาน 

2) ปองกันบุคคลท่ีไมเก่ียวของเขาถึงสินคาและไปรษณียภัณฑ เวนแตเปนพนักงานหรือ                 

ตัวแทนท่ีไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการเดินอากาศหรือบุคคลท่ีไดรับมอบหมายจากผูดําเนินการสนามบิน

หรือเจาหนาท่ีของรัฐนั้น ๆ 

ผูดําเนินการเดินอากาศแตละรายตองปฏิ เสธการขนสงสินคาและไปรษณียภัณฑใด ๆ  

ท่ีผูสงไมยอมใหทําการตรวจคนหรือตรวจสอบตามขอกําหนดในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) เวนแตจะระบุไวในแผนรักษาความปลอดภัยของตนเก่ียวกับกรณีไดรับการยกเวน                    

การตรวจคน โดยแผนดังกลาวตองไดรับการเห็นชอบโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม และผูสงทราบตัวตนท่ีไดรับ 

การรับรองโดยสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ตองแนใจวาสินคาและไปรษณียภัณฑท้ังหมด คูเรียร 

(Courier) และพัสดุสงดวนท่ีจะขนข้ึนอากาศยานจากสนามบินในประเทศไทยตองปฏิบัติตามมาตรการรักษา

ความปลอดภัยกอนนําข้ึนบนอากาศยาน  

8.4 การรักษาความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการส่ิงอํานวย

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

8.4.1 วัตถุประสงค 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) เปนชองทางหนึ่งท่ีสามารถนําวัตถุตองหามข้ึนบนอากาศยานได 

ผูดําเนินการเดินอากาศมีความรับผิดชอบในการนํามาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีเหมาะสมเพ่ือปองกันบุคคล

ท่ีไมไดรับอนุญาต รวมถึงวัตถุตองหามท่ีอาจถูกใชเพ่ือกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายได 
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8.4.2 หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ 

ใหผูดําเนินการเดินอากาศรับผิดชอบในการปฏิบัติหรือทําใหแนใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการ 

การควบคุมการรักษาความปลอดภัยดังรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ 

(AOSP) ในสวนท่ีเก่ียวของกับการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ของผูดําเนินการเดินอากาศท่ีจะถูกนําข้ึนบน

อากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย  

บริษัทท่ีใหบริการครัวการบิน (Inflight-Catering) หรือบริการทําความสะอาดสําหรับผูดําเนินการ

เดินอากาศท่ีดําเนินงานในประเทศไทย มีความรับผิดชอบในการจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 

ตามรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ในสวนท่ีเก่ียวของกับการบริการ

ครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

(Catering Stores) ท่ีจะถูกนําข้ึนบนอากาศยาน ณ สนามบินในประเทศไทย และนํามาตรการการควบคุม 

การรักษาความปลอดภัยไปปฏิบัติเพ่ือปองกันการเขาถึงสิ่งอํานวยความสะดวกและวัตถุตองหามท่ีอาจถูกใช 

เพ่ือการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ในกรณีท่ีบริษัทท่ีใหบริการครัวการบิน ตั้งอยูนอกเขตหวงหาม (SRA) จะตองทําใหแนใจวา 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (Catering Stores) ท้ังหมดท่ีจะนําข้ึนไปบนอากาศยานจะตองถูกขนสงไปกับยานพาหนะท่ีมี 

การถูกล็อคและมีการปดผนึก (Seal) อยางแนนหนาและตองมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยตั้งแต              

ตนทางจนถูกนําข้ึนไปบนอากาศยาน 

8.4.3 หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการสนามบิน 

ใหผูดําเนินการสนามบินรับผิดชอบในการปฏิบัติหรือทําใหแนใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการ 

ตรวจคนบุคคล ยานพาหนะท่ีจะนําการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการ 

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีจะเขาไปในเขตหวงหาม 

ณ สนามบินในประเทศไทย และระบุรายละเอียดในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการสนามบิน (ASP) 

8.4.4 หนาท่ีรับผิดชอบของผูใหบริการครัวการบินและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (In-flight Catering Supplies and Store Operator) 

ใหผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานรับผิดชอบ 

ในการปฏิบัติหรือทําใหแนใจวามีการปฏิบัติตามมาตรการการควบคุมการรักษาความปลอดภัย ดังรายละเอียด 

ในแผนรักษาความปลอดภัยผูใหบริการครัวการบินเพ่ือใหแนใจวาจะไมมีวัตถุตองหามถูกนําข้ึนบนอากาศยาน 

8.4.4.1 การรับและการตรวจคนสิ่งของท้ังอุปโภคและบริโภคท่ีจะนํามาผลิตสําหรับการบริการ 

ครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

(Catering Stores) 
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1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองจัดใหมีมาตรการรักษาความปลอดภัยในการรับและควบคุมการรักษาความปลอดภัย สิ่งของท้ังอุปโภคและ 

บริโภคท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวก 

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

2) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองทําใหแนใจวาสิ่งของท้ังอุปโภคและบริโภคท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) 

และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ไดผานการตรวจคน 

หรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยดวยวิธีท่ีเหมาะสมและถูกตองตรงตามท่ีระบุในรายการสําแดง 

การบริการครัวการบินและการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering 

Manifest) โดยตองคํานึงถึงลักษณะของสิ่งของท้ังอุปโภคและบริโภคท่ีจะนํามาผลิต ตามท่ีระบุในแผนรักษา 

ความปลอดภัยของตนเพ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต รวมถึงไมมีวัตถุตองหามซ่ึงอาจนําไปใชกระทํา 

การอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายไดกอนท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยาน 

3) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองจัดใหมีการควบคุมการรักษาความปลอดภัยสิ่งท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering  

Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

ท่ีผานการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้  หากไมม่ันใจในสถานการณรักษา 

ความปลอดภัยของสิ่งท่ีจะนํามาผลิต การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีผานการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษา 

ความปลอดภัยแลว ใหผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ดําเนินการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยอีกครั้ง 

8.4.4.2 การควบคุมรักษาความปลอดภัย การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ  

การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) 

 1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยใหกับการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ 

การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) โดยจะตองทํา 

การตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยกอนทําการขนสงใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ เพ่ือไมให 

มีการนําวัตถุตองหามซุกซอนไปเพ่ือการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

 2) หองเย็นหรือเครื่องทําความเย็นสําหรับเก็บรักษาอาหาร ถาดอาหารและภาชนะบรรจุ 

จะตองไดรับการรักษาความปลอดภัยขณะท่ียังไมไดมีการใชงาน และมีการควบคุมการเขาถึงเฉพาะ 

ผูไดรับอนุญาตเทานั้น 

 3) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยในการเขาถึงขอมูลท่ีสามารถเชื่อมโยงไปยังผูใหบริการ 

(Supplier) และผูดําเนินการเดินอากาศหรือเท่ียวบินใด ๆ เพ่ือใหยากตอการกระทําอันเปนการแทรกแซง                       
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โดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยอาจใชรหัส รวมถึงตองทําใหแนใจวามีการจํากัดเฉพาะผูท่ีไดรับอนุญาตเทานั้น 

(need to know basis) 

 4) จัดใหมีการปดล็อคประตูท่ีไมไดใชทุกชองทางท่ีจะเขาสูเขตหวงหามของผูใหบริการครัว

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานหรือจัดเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย

ประจําจุดเม่ือไมมีการใชงาน  

 5) จัดใหมีการรักษาความปลอดภัยบริเวณกอนเขาสูเขตหวงหามของผูใหบริการครัว 

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน เพ่ือปองกันการบุกรุกจากผูไมไดรับอนุญาต 

เชน การลาดตระเวน เปนตน 

 6) การเขาถึง การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ การบริการสิ่งอํานวย

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ตองจํากัดเฉพาะผูท่ีมีความจําเปนในการ 

เขาไปปฏิบัติงาน โดยจะตองไดรับการตรวจคนและไดรับการฝกอบรมในการจัดการรักษาความปลอดภัย 

การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน (Catering Stores) และไดรับอนุญาตจากหนวยงานเทานั้น 

 7) การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีมาจากพ้ืนท่ีท่ีไมไดรับการรักษาความปลอดภัยจะตอง

ผานกระบวนการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยกอนเขาสูเขตหวงหามหรือกอนนําข้ึนบน

อากาศยาน 

8.4.4.3 การขนสง การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวย 

ความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ 

1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองมีมาตรการควบคุมการรักษาความปลอดภัยใหกับ การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ 

การบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีอยูระหวางทําการ

ขนสงใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ หรือ อาจใชวิธีดําเนินการตามแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ

เดินอากาศในสวนท่ีเก่ียวของกับการควบคุมการรักษาความปลอดภัย การบริการครัวการบิน (Catering 

Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ท่ีอยู

ระหวางการทําการขนสงใหกับผูดําเนินการเดินอากาศ 

2) จัดใหมีการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยรถเข็น อาหาร เครื่องดื่ม 

และอุปกรณอํานวยความสะดวกบนอากาศยานจากพนักงานท่ีไดรับการอบรม เพ่ือใหแนใจวาไมมีวัตถุตองหาม

หรือมีการแทรกแซง โดยจะตองมีการทําเครื่องหมายหรือสัญลักษณวาไดมีการตรวจสอบแลวในรูปแบบของ

การปดผนึก (Seal) หรือทําการล็อคทันทีหลังจากเสร็จสิ้นการตรวจสอบ โดยผู ท่ีมีหนาท่ีตรวจจะตอง 
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ลงรายละเอียดการตรวจสอบและลงลายมือชื่อกํากับในเอกสารการขนสงของผูใหบริการครัวการบิน 

ผูทําการขนสงไปยังอากาศยานรวมถึงในเอกสารคําสั่งหรือรายการของผูดําเนินการเดินอากาศ 

3)  จัดให มีการควบคุมการใช งานผนึก (Seal) ท่ีจะนํ า ไปใชควบคุมการรั กษา 

ความปลอดภัยการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผู โดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) เ พ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาตเขาถึงและนําไปใช 

โดยไมไดรับอนุญาต 

4) ยานพาหนะท่ีจะนําการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการ 

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) บรรทุกไปยังอากาศยานจะตอง

ไดรับการตรวจคนหรือการควบคุมการรักษาความปลอดภัยโดยผูท่ีผานการฝกอบรมตามท่ีแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) กําหนด เพ่ือใหม่ันใจวาไมมีผูไมไดรับอนุญาต 

หรือวัตถุตองหามซุกซอนอยูภายใน หลังจากนําการบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และการบริการ

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) ข้ึนไปยังยานพาหนะแลว 

ยานพาหนะนั้นจะตองไดรับการรักษาความปลอดภัยโดยวิธี ท่ีเหมาะสม เชน จัดใหมีเจาหนาท่ีรักษา 

ความปลอดภัยไปกับยานพาหนะนั้น  ใสกุญแจปดล็อค  หรือปดผนึก (Seal) ท่ีสามารถบงบอกรองรอย 

การแทรกแซงได (Tampered Evident) 

5) การบริการครัวการบิน (Catering Supplies) และ การบริการสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน (Catering Stores) รวมถึงพนักงานและสิ่งของใด ๆ ของผูใหบริการครัว 

การบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยานท่ีต้ังอยูนอกพ้ืนท่ีสนามบิน ตองผาน

มาตรการรักษาความปลอดภัยสนามบิน ณ จุดตรวจคนท่ีสนามบินจัดไว กอนไดรับอนุญาตใหเขาสูเขตหวงหาม 

6)  ในระหวางการขนสง พนักงานขับรถตองไมจอดยานพาหนะท้ิงไว โดยไม มี 

การควบคุมดูแล หากมีความจําเปน หลังจากกลับมาท่ียานพาหนะแลวจะตองทําการตรวจสอบการปดล็อค

และการปดผนึกในสวนท่ีบรรทุก รวมถึงการการปดผนึกรถเข็น อาหาร และเครื่องดื่ม และอุปกรณอํานวย

ความสะดวกบนอากาศยาน อีกครั้ง 

8.4.4.4 บุคคลากรและอุปกรณท่ีเก่ียวของกับมาตรการรักษาความปลอดภัยของผูใหบริการ                

ครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

1) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองดําเนินการใหบุคลากรท่ีเก่ียวของกับมาตรการรักษาความปลอดภัยไดรับการฝกอบรมใหสอดคลองกับ 

แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ รวมถึงระเบียบและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

2) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน 

ตองดําเนินการใหเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีนํามาใช เชน เครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผาน (WTMD) 

เครื่องมือตรวจจับแบบมือถือ (HHMD) เครื่องมือ X-ray เครื่องมือตรวจจับวัตถุระเบิด (ETD) ปฏิบัติสอดคลอง
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กับบทท่ี 9 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

รวมถึงระเบียบและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

8.4.4.5 การประเมินประสิทธิผลดานการรักษาความปลอดภัย 

เพ่ือใหแนใจวามาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีจัดทําข้ึนไดนําไปปฏิบัติอยาง                 

มีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสาร 

บนอากาศยาน ตองดําเนินการควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยใหสอดคลองกับแผนควบคุมคุณภาพ              

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) รวมถึงระเบียบและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

หมายเหตุ : กรณีท่ีผูดําเนินการเดินอากาศจัดหาสิ่งอุปโภคและบริโภคท่ีจะนําข้ึน               

อากาศยานของตนท่ีจัดหามาจากผูใหบริการท่ีไมใชบริษัทครัวการบิน เชน รานอาหาร รานเครื่องดื่ม ท่ีตั้งอยู

ท้ังในและนอกพ้ืนท่ีสนามบิน ใหเปนหนาท่ีของผูดําเนินการเดินอากาศในการจัดใหมีมาตรการรักษา              

ความปลอดภัยเพ่ือปองกันบุคคลท่ีไมไดรับอนุญาต รวมถึงไมมีอาวุธ วัตถุหรืออุปกรณใด ๆ ซ่ึงอาจนําไปใช

กระทําการอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายไดกอนท่ีจะนําข้ึนบนอากาศยาน รวมถึงระบุมาตรการ

ดังกลาวไวในแผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) ดวย 
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บทที่ 9 เคร่ืองมือรักษาความปลอดภัย 

9.1 เครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

วัตถุประสงคของบทนี้ คือ เพ่ือระบุรายละเอียดของหลักเกณฑ (Criteria) ท่ีผูดําเนินการสนามบิน 

ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบตัวตน              

ผู ใหบริการครัวการบินและสิ่ งอํานวยความสะดวกสําหรับผู โดยสารบนอากาศยาน และบุคคล หรือหนวยงาน 

ใด ๆ  ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนจะตองนําไปใชในการจัดหาเครื่องมือรักษา                

ความปลอดภัยมาใชในการดําเนินงานและซอมบํารุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีใชสนับสนุนกิจกรรม             

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) แผนรักษาความปลอดภัยผูดําเนินการเดินอากาศ (AOSP) 

แผนรักษาความปลอดภัยการใหบริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม ผูสงทราบ

ตัวตน ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูโดยสารบนอากาศยาน และบุคคล หรือ

หนวยงานใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือน ควรระบุรายละเอียดชนิด แบบ  

รุน จํานวนและท่ีตั้งของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีใชตามมาตรการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

9.2 การใชงานเครื่องมือรักษาความปลอดภัยและการบํารุงรักษา 

ผูดําเนินการจะตองจัดสงรายละเอียดของอุปกรณ แบบ และรุนของอุปกรณรักษาความปลอดภัย  

ท่ีจะใชตามขอ กําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ  (NCASP)  เ พ่ือขอ 

ความเห็นชอบจากผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนเวลาอยางนอย 3 เดือน

ลวงหนา โดยการกําหนดคาตรวจจับมาตรฐานข้ันต่ําเครื่องมือรักษาความปลอดภัยควรกําหนดใหเปนไปตาม

คูมือสําหรับระบบและอุปกรณการตรวจคนเพ่ือการรักษาความปลอดภัย (Guidance for security screening 

equipment and system) 

การใชงานของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย เปนหนาท่ีของหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการตรวจคน 

โดยหนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการตรวจคนมีความรับผิดชอบในการทําใหแนใจวาเครื่องมือรักษา                   

ความปลอดภัยสามารถทํางานสอดคลองกับขอกําหนดท่ีถูกระบุและขอกําหนดของใบอนุญาตกอนท่ีจะนํามาใช

งานจริง หนวยงานท่ีรับผิดชอบในการตรวจคนจะตองแนใจวาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยถูกนํามาใช                

อยางถูกตองมีการซอมบํารุงในสภาพแวดลอมท่ีปลอดภัยและอยูในสภาพใชงานได โดยวิศวกรและพนักงานท่ี

ไดรับการฝกอบรมมาโดยตรง 

การซอมบํารุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัยอยางถูกตองและเหมาะสมเปนสิ่งท่ีจําเปน ท้ังนี้ เพ่ือให

ม่ันใจวาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีใชจะสามารถทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ การซอมบํารุงจะตองถูก

ดําเนินการโดยพนักงานผูมีคุณสมบัติและผานการฝกอบรมท่ีเหมาะสมสอดคลองกับคูมือและแนวทางการใช

เครื่องมือท่ีจัดทําโดยบริษัทผูผลิต 
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หนวยงานท่ีรับผิดชอบดานการตรวจคนจะตองกําหนดใหบริษัทผูผลิตเครื่องมือรักษาความปลอดภัย

ทําการแจงหนวยงานท่ีรับผิดชอบการตรวจคน เม่ือเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมีการดัดแปลงหรือปรับปรงุ 

9.3 การตรวจสอบปรับแตง (Calibration) 

หนวยงานท่ีมีความรับผิดชอบในการตรวจคนจะตองแนใจวาไดมีการตรวจสอบปรับแตง 

(Calibration) เครื่องมือรักษาความปลอดภัยอยางสมํ่าเสมอ เพ่ือทําใหเครื่องมือรักษาความปลอดภัยทํางาน

เปนปกติ ในขณะนํามาใชในการดําเนินงาน ตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผูมีความรับผิดชอบในการตรวจคนจะตองเก็บรายละเอียดผลการตรวจสอบปรับแตง (Calibration) 

ของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย รวมถึงขอมูลการซอมบํารุงเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

ถาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยใด ๆ ไมผานการตรวจสอบปรับแตง (Calibration) หรือ มีหลักฐาน

ท่ีทําใหเชื่อวาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยดังกลาว ไมสามารถทํางานไดอยางเหมาะสม หนวยงานท่ี

รับผิดชอบการตรวจคนตองทําใหแนใจวา ไดเลิกใชเครื่องมือรักษาความปลอดภยัดังกลาวในการใชดําเนินงาน

และจะไมนํามาใชอีก จนกวาหนวยท่ีรับผิดชอบในการควบคุมการรักษาความปลอดภัยไดตรวจสอบแลว              

ไดผลเปนท่ีนาพอใจวาเครื่องมือดังกลาวไดถูกซอมบํารุงและพรอมท่ีจะถูกนํามาใชบริการอีก 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะดําเนินการตรวจสอบประสิทธิภาพในการทํางานของ

เครื่องมือรักษาความปลอดภัยผานการตรวจสอบรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Audit) การตรวจสอบ 

การรักษาความปลอดภัย (Inspection) และการทดสอบ (Test) เพ่ือทําการประเมินวาเครื่องมือรักษา 

ความปลอดภัยท่ีผูดําเนินการนํามาใชสามารถทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพหรือไม ท้ังนี้ ถาเครื่องมือรักษา

ความปลอดภัยทํางานไมไดตามมาตรฐาน จะถือวาแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินงานท่ีเก่ียวของ 

มีความบกพรองและจะตองดําเนินการแกไข  

9.4 การจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยมาใชงาน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะไมจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยใหกับ

ผูดําเนินการ การจัดหาเครื่องมือรักษาความปลอดภัยนั้นเปนเรื่องของธุรกิจและข้ึนอยูกับความตองการ

เครื่องมือของแตละองคกร 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีถูกใชเพ่ือการรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ จะตองจัดเปน

ประเภท มีการออกแบบ และคุณสมบัติเฉพาะ ชุดของการบริการการซอมบํารุงทางเทคนิคจะตองถูกรวบรวม

อยูในสัญญาการซ้ือขาย 

เครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ีผูดําเนินการจะนํามาใชตองอยู ในรายการเครื่องมือรักษา 

ความปลอดภัยท่ีหนวยงาน Transportation Security Administration (TSA) หรือหนวยงาน European 

Civil Avition Conference (ECAC) ใหการเห็นชอบ สําหรับประเภทของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยท่ี 

Transportation Security Administration (TSA) หรือหนวยงาน European Civil Avition Conference 

(ECAC) ไมไดระบุไวในรายการเห็นชอบ กพท. จะเปนผูพิจารณาเปนรายกรณี ในกรณีผูดําเนินการไดจัดซ้ือมา

ไวกอนแลวใหผูดําเนินการทําการซอมบํารุงตามระยะเวลา (Preventive maintenance) และทําการทดสอบ
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ประจําวัน (Daily test) กอนใชงานอยางสมํ่าเสมอ เพ่ือคงไวซ่ึงประสิทธิภาพของเครื่องมือรักษาความปลอดภัย 

โดยการใชงานเครื่องมือรักษาความปลอดภัยตองใชใหเหมาะสมตรงกับคุณสมบัติของเครื่องนั้น ๆ 

9.5 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผาน 

เกณฑท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) จะตองถูกนํามาใชกับเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบเดินผาน ซ่ึงถูกนํามาใชสนับสนุนการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือน 

9.6 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ 

เกณฑท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) จะตองถูกนํามาใชกับเครื่องมือตรวจจับโลหะแบบมือถือ ซ่ึงใชสนับสนุนการรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือน 

9.7 มาตรฐานและข้ันตอนการทดสอบเครื่องมือเอกซเรย 

เกณฑท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) จะตองถูกนํามาใชกับเครื่องมือเอกซเรย ซ่ึงใชสนับสนุนการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน  
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บทที่ 10 การฝกอบรมดานการรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองพัฒนา นําไปปฏิบัติ และคงไวซ่ึงแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) โดยตองกําหนดมาตรฐานข้ันต่ํ าของ                     

แผนฝกอบรมบุคลากรท่ีจะมาปฏิบัติหนาท่ีดานการรักษาความปลอดภัย ท้ังนี้ สํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยโดยผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะลงนามในแผนฝกอบรม 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASC) 

10.1 แผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) 

 10.1.1 วัตถุประสงค  

1) เพ่ือกําหนดแนวทางในการคัดเลือกบุคลากรเพ่ือปฏิบัติหนาท่ีดานการรักษาความปลอดภัย 

2) เพ่ือใหบุคคลท่ีมีหนาท่ีจะตองปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) ไดรับการฝกอบรมเพ่ือปฏิบัติหนาท่ีอยางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพ                    

โดยแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASTP) จะตองมีขอกําหนดอยางนอย

ครอบคลุมถึงพนักงานตรวจคน (Screener) ผูตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยดานการบิน (Inspector) 

ครูผูสอน (Instructor) พนักงานรักษาความปลอดภัย (Security Guard) หัวหนาผูควบคุม (Supervisor) 

ผูจัดการดานการรักษาความปลอดภัย (Security Manager) ผูตรวจสอบดานการรักษาความปลอดภัยภายใน 

( Internal Auditor) เ พ่ือจัดทําขอกําหนดในการสรางระบบรับรองบุคลากรท่ีปฏิบัติดานการรักษา                      

ความปลอดภัย 

3) เพ่ือจัดการฝกอบรมใหแกบุคลากรดานการรักษาความปลอดภัย (Security Personnel) และ

บุคลากรท่ีไมเก่ียวของโดยตรงกับการรักษาความปลอดภัย (Non-Security Personnel) ของผูดําเนินการ 

รวมถึงประชาสัมพันธใหบุคคลอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของใหเกิดความตระหนักรูดานการรักษาความปลอดภัย (Security 

Awareness) 

 10.1.2 หนาท่ีรับผิดชอบ  

หามหนวยงานผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม 

ผูสงทราบตัวตน ผูใหบริการจราจรทางอากาศ ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับ

ผูโดยสารบนอากาศยาน และบุคคลหรือหนวยงานอ่ืนใดท่ีมีหนาท่ีในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

ในประเทศไทย ใชพนักงานของหนวยงานโดยตรงหรือพนักงานโดยสัญญาจางปฏิบัติหนาท่ีใด ๆ ท่ีเก่ียวของกับ

การรักษาความปลอดภัยตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ยกเวนบุคคลนั้นไดรับการฝกอบรมตามท่ีระบุในแผนฝกอบรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASTP) 
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แตละหนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบตอการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนตองแนใจ 

วา บุคคลใด ๆ ท่ีปฏิบัติหนาท่ีท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย มีความรูเก่ียวกับบทบัญญัติในแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) คําสั่ ง ท่ี เ ก่ียวกับการรักษาความปลอดภัยและ 

ขอแนะนําการรักษาความปลอดภัย แผนรักษาความปลอดภัยสนามบิน (ASP) ท่ีสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยเห็นชอบแลว และแผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการในระดับท่ีบุคคลจําเปนตองรู 

เพ่ือปฏิบัติหนาท่ี 
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บทที่ 11 การบริหารจัดการเกี่ยวกับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมาย 

11.1 การจัดการกับอุบัติการณ 

 11.1.1 วัตถุประสงค 

วัตถุประสงคของบทนี้ คือ เพ่ือระบุรายละเอียดการจัดการเม่ือเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมายหรือมีผลกระทบตอประเทศไทย เพ่ือระบุรายละเอียดขอกําหนดสําหรับการจัดทํา  

การเก็บรักษาแผนเผชิญเหตุ รวมท้ังการใชแผนเผชิญเหตุตอบสนองตอการเพ่ิมข้ึนของภัยคุกตามตอการบิน 

พลเรอืนในประเทศไทยเม่ือจําเปน 

 11.1.2 หนาท่ีรับผิดชอบ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย มีหนาท่ีรับผิดชอบในการบริหารจัดการตออุบัติการณ

และสรางมาตรการท่ีเพียงพอสําหรับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

ท่ีมีตอการบินพลเรือน โดยปรึกษาหารือรวมกับหนวยงานรัฐอ่ืน ๆ รวมท้ังคณะกรรมการรักษาความปลอดภัย

การบินพลเรือน รวมถึงมีหนาท่ีรับผิดชอบในการพัฒนากระบวนการ ข้ันตอนการใหขอมูลแกสื่อมวลชน  

รวมถึงการสื่อสารขอมูลท่ีมีชั้นความลับกับรัฐตาง ๆ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ และหนวยงาน            

ท่ีมีความเหมาะสมอ่ืน ๆ 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย จะตอง 

1) สนับสนุนการตอบสนองตอเหตุการณท่ีเก่ียวของกับการกระทําอันเปนการแทรกแซง 

โดยมิชอบดวยกฎหมายในการบินพลเรือนท้ังภายในเขตหรือนอกเขตนานฟาไทย ซ่ึงมีแนวโนมท่ีจะสงผล

กระทบตอความปลอดภัยของการดําเนินงานภายในเขตนานฟาไทย 

2) จัดหาคําแนะนําท่ีเก่ียวของกับเหตุการณและขอมูลใหกับรัฐบาล รัฐมนตรี และประธาน

คณะกรรมการการบินพลเรือน  

3) รักษาไวซ่ึงความรวมมือและใหขอมูลท่ีเก่ียวของกันตอหนวยงานอ่ืน ๆ ตามความเหมาะสม 

การตอบสนองของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตอการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมายและการจัดการแผนเผชิญเหตุมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) ทําใหแนใจวาผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

ตัวแทนควบคุม และการไปรษณียควบคุม ไดจัดทําแผนเผชิญเหตุเพ่ือใหแนใจวามีทรัพยากรพรอมท่ีจะปองกัน

การบินพลเรือนจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยแผนเผชิญเหตุนี้ควรจะมี 

การฝกปฏิบัติและฝกซอมอยางสมํ่าเสมอ 
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2) ทําใหแนใจวา บุคคลท่ีมีอํานาจและไดรับการอบรมอยางเหมาะสม พรอมท่ีจะลงมือปฏิบัติงาน

ท่ีสนามบินในการชวยเหลือ ดําเนินงานกับกรณีท่ีสงสัยหรือเหตุการณจริงวามีการกระทําอันเปนการแทรกแซง

โดยมิชอบดวยกฎหมาย การจัดการในเรื่องนี้ดําเนินการโดยความรวมมือกับสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

3) จัดทํามาตรการในการปองกันอากาศยาน เม่ือมีขอสงสัยท่ีมีเหตุอันควรวาอากาศยานอาจถูก

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายในขณะท่ีจอดอยูบนพ้ืนดิน และใหมีการแจงกอน 

การมาถึงของอากาศยานใหกับหนวยงานของสนามบิน 

4) จัดทําข้ันตอนสําหรับตรวจสอบอากาศยาน รวมถึงแจงผูดําเนินการเม่ือมีขอสงสัยท่ีมีเหตุ 

อันควรท่ีอากาศยานอาจมีการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เก่ียวกับการซอนอาวุธ  

วัตถุระเบิดหรือวัตถุอันตรายอ่ืน ๆ 

5) ทําใหแนใจวามีการเตรียมการสําหรับการสืบสวนและการจัดการของวัตถุตองสงสัย                   

ตามความจําเปนในการกอวินาศกรรมหรือวัตถุอันตรายอ่ืนท่ีสามารถนํามาใชได 

ผูดําเนินการตองทําการแจงเม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวย

กฎหมายใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบทันทีดวยวาจา โดยแจงไปยังหมายเลขติดตอ 

ท่ีระบุในผังการแจงเหตุของแผนเผชิญเหตุท่ีไดรับการเห็นชอบจากสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

และหลังจากนั้น ใหรายงานสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย โดยใชแบบฟอรม “ใบรายงาน

เหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย (REPORT ON ACT OF UNLAWFUL 

INTERFERENCE)” และทําการสงรายงานเบื้องตนภายใน 7 วัน พรอมท้ังดําเนินการสงรายงานสรุปภายใน 30 วัน 

ผูดําเนินการเดินอากาศ มีหนาท่ีรับผิดชอบในการจัดเตรียมแผนเผชิญเหตุซ่ึงมีรายละเอียด 

ในการตอบสนองตออุบัติการณตาง ๆ โดยมีการจัดการลวงหนาเพ่ือเตรียมพรอมรับการติดตอประสานงาน 

จากญาติและเพ่ือนของผู โดยสารบนอากาศยานท่ีเกิดการกระทําแทรกแซงอันมิชอบดวยกฎหมาย                         

และจัดฝกอบรมใหกับบุคลากรของผูดําเนินการเดินอากาศ เพ่ือทํางานในฐานะทีมฉุกเฉินตาง ๆ 

ผูดําเนินการสนามบินมีหนาท่ีรับผิดชอบในการจัดทําและพัฒนาแผนเผชิญเหตุของสนามบินและ                

นําแผนเผชิญเหตุของสนามบินไปปฏิบัติจริง รวมท้ังรับผิดชอบในการติดตอประสานงานหนวยงานตาง ๆ 

ท่ีเก่ียวของกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีสนามบิน นอกจากนี้ ผูดําเนินการ

สนามบินยังมีหนาท่ีรับผิดชอบในการทําใหเกิดความม่ันใจวาเครื่องชวยการเดินอากาศท้ังหมด การบริการ

จราจรทางอากาศ (ATS) การบริการสื่อสาร การใหความชวยเหลือดานการแพทย การเยียวยารักษาจิตใจ              

โดยการประสานงานกับหนวยงานดานสาธารณสุขและดานสังคมสงเคราะห และการบริการสนับสนุน                

ภาวะฉุกเฉินอ่ืน ๆ ไดถูกจัดใหมีความพรอมอยูเสมอสําหรับรองรับอากาศยานท่ีถูกกอใหเกิดการกระทํา               

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายหรืออากาศยานท่ีถูกขูวาจะถูกกอใหเ กิดการกระทํา                  

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผูดําเนินการสนามบินตองจัดใหมีมาตรการรักษา           

ความปลอดภัยอากาศยานในขณะท่ีอากาศยานดังกลาวจอดอยูในพ้ืนท่ีสนามบินในระหวางท่ีเกิดเหตุ 
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หนวยงานตาง ๆ ท่ีไดรับขอมูลท่ีบงชี้วาอาจจะเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายท่ีกําลังจะเกิดข้ึน กําลังเกิดข้ึนหรือเสร็จสิ้นลงแลว จะตองแจงเตือนภัยตามท่ีระบุไวในแผนรักษา

ความปลอดภัยของผูดําเนินการและแผนเผชิญเหตุ 

 11.1.3 การปฏิบัติการแรกเริ่ม 

หนวยงานท้ังหมดท่ีไดรับขอมูลท่ีบงชี้วาอาจจะเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายท่ีกําลังจะเกิดข้ึน กําลังเกิดข้ึนหรือเสร็จสิ้นลงแลว หนวยงานตาง ๆ  เหลานี้จะตองเริ่มปฏิบัติการ

ตามท่ีระบุไวในแผนเผชิญเหตุท่ีเหมาะสม 

ในการปฏิบัติการตลอดชวงเวลาท้ังหมด จะตองรวมถึงการกระจายขอมูลขาวสารไปยังทุกหนวยงาน 

ท่ีเก่ียวของอยางเหมาะสมตามแผนเผชิญเหตุ ตามการประเมินขอมูลขาวสารและตามขอตกลงเก่ียวกับ 

การปฏิบัติการของแตละหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

หนวยงานท้ังหมดท่ีไดรับการแจงขอมูลขาวสารดังกลาว มีหนาท่ีรับผิดชอบในการเก็บรวบรวมขอมูล

ขาวสารนั้นไวเปนหลักฐานใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะสามารถทําได  เพ่ือเปนประโยชนในการประเมินสถานการณ 

การประเมินภัยคุกคามท่ีชัดเจนและมีเหตุผลจะตองเกิดจากการนําขอมูล และหลักฐานท่ีมีอยูมาใช

กอนท่ีจะตัดสินใจปฏิบัติการใด ๆ ตอไป  สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีหนาท่ีรับผิดชอบ 

ในการประเมินภัยคุกคามโดยดําเนินการรวมกันกับผูรับขอมูลขาวสาร และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ  

(เชน ผูดําเนินการเดินอากาศ หรือผูดําเนินการสนามบิน) ในการทําการประเมินภัยคุกคามจะใชวิธีการระบุ

เปาหมายท่ียืนยันได (Positive Target Identification, PTI) ในการจัดประเภทภัยคุกคามเปน“เฉพาะเจาะจง” 

(Specific) “ไมเฉพาะเจาะจง”(Non-Specification) หรือ “ไมจริง”(Hoax) การระบุเปาหมายท่ียืนยันไดใน

บริบทของการแจงสถานการณนี้ ตองกําหนดใหการแจงขอมูลขาวสารระบุสิ่งท่ีอางอิงเฉพาะเจาะจง 

ตอเปาหมายท่ีเก่ียวของ (ในกรณีของอากาศยานจะตองระบุเลขท่ีเท่ียวบิน (Flight Number) เวลาออก

เดินทาง (Departure Time) หรือสถานท่ีจริง ณ เวลาท่ีแจงเหตุการณ) และจะตองรวมถึงขอมูลเฉพาะเจาะจง

อ่ืน ๆ ท่ีเพ่ิมความนาเชื่อถือตอวิธีการแจงระบุเปาหมายท่ียืนยันไดจริงนั้น ถือวาเปนความลับท่ีสุด 

เม่ือไดมีการประเมินภัยคุกคามแลว ใหกระจายขอมูลไปยังทุกหนวยท่ีเก่ียวของเพ่ือการปฏิบัต ิ

การตอไปใหสอดคลองกับแผนเผชิญเหตุท่ีเหมาะสม 

 11.1.4 การส่ังการ 

การสั่ งการระดับบริหาร (Executive Command)  เ พ่ือตอบสนองตอการกระทํา อันเปน 

การแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายในประเทศไทย เปนหนาท่ีรับผิดชอบของประธานคณะกรรมการนโยบาย

และอํานวยการแกไขปญหาการกอการรายสากล (นอก.) ในกรณีท่ีประธานคณะกรรมการไมอยู ใหเปน 

ความรับผิดชอบของรองประธานคณะกรรมการฯ 

การสั่ งการระดับปฏิบั ติ การ  (Operational Command)  เ พ่ือตอบสนองตอการกระ ทํา                      

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายในประเทศไทย เปนหนาท่ีรับผิดชอบของเจาหนาท่ีตํารวจท่ีไดรับ
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มอบหมายในเรื่องนี้ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ ในกรณีท่ีการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายเกิดข้ึนกับอากาศยาน การสั่งการระดับปฏิบัติการจะถูกดําเนินการโดย 

1) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ในขณะท่ีอากาศยานทําการบิน หรืออากาศยาน

กําลังเคลื่อนตัวบนทางขับทันทีหลังจากนําอากาศยานลงจอดจนกระท่ังอากาศยานหยุด หรือนับจากเวลาท่ี

อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับกอนนําอากาศยานข้ึนบิน จนกระท่ังถึงเวลาท่ีอากาศยานไดบินออกจาก

นานฟาไทย 

2) สํานักงานตํารวจแหงชาติ นับจากเวลาท่ีอากาศยานหยุดเคลื่อนตัวหลังจากอากาศยานลงจอด 

จนกระท่ังถึงเวลาท่ีสถานการณสิ้นสุดลงหรือเวลาท่ีอากาศยานเริ่มเคลื่อนตัวบนทางขับกอนจะนํา 

อากาศยานข้ึน 

 11.1.5 การควบคุม  

เพ่ือท่ีจะลดระดับผลของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีอาจนํามา                

ซ่ึงการสูญเสียชีวิตและการทําลายทรัพยสิน ตองมีการจัดเตรียมเพ่ือการตอบสนองท่ีมีประสิทธิผลกับ              

การกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยใหความรวมมือกับหนวยงานท่ีรับผิดชอบอ่ืน ๆ  

ในการใชมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือความปลอดภัยของผูโดยสารและผูประจําหนาท่ีในอากาศยานของอากาศ

ยาน ซ่ึงข้ึนอยูกับการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ในขณะท่ีจอดอยูบนดินแดนของรัฐ

ภาคีจนกระท่ังมีการเดินทางตอไปได 

เม่ือไดรับแจงการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเปนความรับผิดชอบของ 

กระทรวงคมนาคมท่ีจะปฏิบัติการใชศูนยควบคุมอุบัติการณแหงชาติ (The National Incident Control 

Center: NICC) และดําเนินการกิจกรรมอ่ืน ๆ ตามท่ีระบุไวในแผนเผชิญเหตุท่ีเก่ียวของ 

ทุกหนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบในการเริ่มดําเนินการและปฏิบัติการของศูนยควบคุมอุบัติการณ

แหงชาติ (The National Incident Control Center: NICC) จะตองทําใหม่ันใจวาศูนยเหลานี้ไดรับการดูแล

รักษาและทดสอบเปนประจํา และอุปกรณการสื่อสารท้ังหมดใชงานไดตามตองการ 

เม่ือไดรับการแจงการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเกิดข้ึนท่ีสนามบินหรือ 

มีผลกระทบกับอากาศยานขณะทําการบิน เปนความรับผิดชอบของผูดําเนินการสนามบินในการเริ่มปฏิบัติการ

ของศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (The Emergency Operation Center: EOC) และดําเนินการอ่ืน ๆ ใหสอดคลอง

คลองกับแผนเผชิญเหตุสนามบิน 

กลุมสําหรับการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน (An Aviation Security Response 

Group) จะตองถูกจัดตั้งข้ึนภายใตการจัดการของศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) เพ่ือการจัดการและ

ประสานงานในการตอบสนองตอการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เชน การจี้อากาศยาน  



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 11 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 11-5  

 
 

กลุมสําหรับการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบิน ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

1) สวนรักษาความปลอดภัยของสนามบิน 

2) หนวยงานผูดําเนินการสนามบิน 

3) ตัวแทนสถานีผูดําเนินการเดินอากาศ 

4) หนวยงานผูดําเนินการเดินอากาศ 

5) หนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

6) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

7) สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

8) หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ 

กลุมการตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบินจะเปนศูนยประสานงานท่ีสําคัญสําหรับควบคุม

และประสานงานกับหนวยงานท่ีตองตอบสนองดานการบินในระดับสนามบิน บทบาทพ้ืนฐานของกลุม 

การตอบสนองการรักษาความปลอดภัยการบินในการตอบสนองตอเหตุการณท่ีสนามบิน คือสนับสนุน 

ทางเทคนิคและคําแนะนําการดําเนินงานดานการบินใหกับผูสั่งการจากสํานักงานตํารวจแหงชาติ การใชกลไก

สนับสนนุจากองคกรอุตสาหกรรมการบินและทรพัยากรของสนามบิน 

 11.1.6 การจัดการใหบริการในการเดินอากาศ 

ในกรณีท่ีอากาศยานท่ีถูกการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายผานเขามาใน             

นานฟาไทย และมีความประสงคท่ีจะลงจอด ณ สนามบินใด ๆ ของประเทศไทย หนวยงานผูใหบริการจราจร

ทางอากาศท่ีเก่ียวของกับสถานการณ ตองใหความชวยเหลือในการคุมครองเท่ียวบินดังกลาวและจะตอง

เตรียมพรอมตอการลงจอดฉุกเฉิน และดําเนินการตามความเหมาะสม เพ่ือเรงการดําเนินการตามข้ันตอน 

ตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับการลงจอดรวมถึงการอนุญาตใหลงจอด 

เม่ืออากาศยานลงจอดในจุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft Parking Position) 

แลว ใหดําเนินการตามแผนเผชิญเหตุท่ีเหมาะสม 

เม่ืออากาศยานจอดเรียบรอยจะตองนํามาตรการท่ีสามารถปฏิบัติไดท่ีเหมาะสมตาง ๆ มาใชเพ่ือให

เกิดความม่ันใจวาอากาศยานไดถูกหนวงเหนี่ยวใหจอดอยูกับพ้ืน เวนแตวามีเหตุจําเปนท่ีอากาศยานจะตอง

เดินทางตอไปเพ่ือรักษาชีวิตคนท่ีอยูบนอากาศยาน การพยายามท่ีจะถวงเวลาอากาศยานท่ีจอดอยูบนพ้ืนดิน

จะตองไมทําใหอากาศยานใชการไมได เผื่ออาจมีกรณีท่ีจําเปนตองใหอากาศยานออกเดินทางได 

ประเทศไทยจะตองปรึกษารัฐของผูดําเนินการเดินอากาศและจะตองรวมมือกับรัฐ อ่ืน ๆ  

เพ่ือจุดประสงคของการเตรียมการตอบสนองรวมกันของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายในขอบเขตท่ีสามารถปฏิบัติได  เม่ือใชมาตรการในดินแดนของรัฐ เพ่ือทําใหผูโดยสารและ 
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ผูประจําหนาท่ีในอากาศยานของอากาศยานเปนอิสระจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย ประเทศไทยจะตองใชประสบการณและความสามารถของรัฐของผูดําเนินการเดินอากาศ 

รัฐของผูผลิต และรัฐของผูจดทะเบียนอากาศยาน ถาจําเปน 

ในกรณีท่ีอากาศยานท่ีถูกการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายผานเขามาใน 

นานฟาไทย หนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศจะตองใหความชวยเหลือในการคุมครองเท่ียวบินขณะ 

อยูในนานฟาไทย หนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศจะตองสงขอมูลไปยังรัฐอ่ืน ๆ ท่ีมีความรับผิดชอบ 

ดานการควบคุมจราจรทางอากาศท่ีเก่ียวของซ่ึงรวมถึงหนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศของสนามบิน

ปลายทางและสนามบินท่ีคาดวาจะลงจอดเพ่ือจะไดมีการดําเนินการเตรียมพรอมท่ีเหมาะสม ณ สนามบิน 

ท่ีอากาศยานจะลงจอดนั้น 

เม่ือไดรับการแจงเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายรวมถึง               

อากาศยานท่ีผิดปกติ (อากาศยานท่ีลมเหลวในการตอบสนอง) ท่ีเกิดข้ึนท่ีสนามบินหรือมีผลกระทบกับ            

อากาศยานท่ีทําการบิน ผูดําเนินการเดินอากาศหรือผูดําเนินการสนามบินเปนผูรับผิดชอบในการเริ่ม

ดําเนินการจัดการตามแผนและปฏิบัติการเพ่ิมเติมจากนี้ตามกระบวนการท่ีไดรับการเห็นชอบ 

 11.1.7 การสนับสนุนผูเช่ียวชาญ 

สํานักงานตํารวจแหงชาติและกระทรวงกลาโหมจะสนับสนุนผูเชี่ยวชาญ ในกรณีท่ีมีการกระทํา 

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทย ซ่ึงบทบาทและความรับผิดชอบของ              

ทีมท่ีใหการสนับสนุนดังกลาวและวิธีการติดตอเพ่ือใหมาเริ่มปฏิบัติการ ควรจะถูกรวบรวมไวในแผนเผชิญเหต ุ

ท่ีเก่ียวของ 

ทีมผู เชี่ยวชาญสนับสนุนสําหรับการตอบสนองการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมายจะข้ึนอยูกับลักษณะและรูปแบบของเหตุการณ แตในเหตุการณการจี้อากาศยานจะตองรวมถึง 

1) ทีมเจรจาตอรองตัวประกัน (Hostage Negotiation Team) 

2) ผูแทนกระทรวงกลาโหม 

3) ผูแทนสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

4) ผูแทนกระทรวงการตางประเทศ 

5) ผูแทนสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

6) ลามเพ่ือชวยเหลือในการเจรจาตอรอง 

7) นักจิตวิทยา 

8) ผูเชี่ยวชาญอ่ืน ๆ ตามความจําเปน 

 11.1.8 ส่ือมวลชน 

ใหประธานศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) หรือผูท่ีไดรับมอบหมายเปนผูแถลงขาวหรือใหขอมูลกับ

สื่อมวลชน ท้ังนี้  ข้ึนอยู กับการประเมินสถานการณ ประเภทของการกระทําอันเปนการแทรกแซง                
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โดยมิชอบดวยกฎหมาย และระดับของสถานการณท่ีเกิดข้ึนในขณะนั้น โดยหองแถลงขาวตองมีสิ่งอํานวย 

ความสะดวกท่ีเพียงพอและพรอมตอการใชงาน โดยตองแยกออกจากศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

ในระหวางการเกิดการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย ซ่ึงหากสนามบินประเมิน

สถานการณรวมกับสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยแลวเห็นวาเหตุการณดังกลาวมีผลกระทบ               

ในระดับประเทศ ขอมูลท้ังหมดจะตองถูกสงผานและจัดการโดยผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน               

แหงประเทศไทยหรือผูท่ีไดรับมอบหมายภายใตการประสานงานกับประธานศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

เพ่ือใหแนใจวาไดควบคุมขอมูลขาวสารท่ีถูกตองกับสื่อมวลชน ท้ังนี้ ตองสอดคลองกับการสั่งการระดับบริหาร 

(Executive Command) ซ่ึงเปนหนาท่ีความรับผิดชอบของประธานคณะกรรมการนโยบายและอํานวยการ

แกไขปญหาการกอการรายสากล (นอก.) 

เพ่ือใหการใหขอมูลแกสื่อมวลชนท่ีมีประสิทธิภาพจะตองมีการประสานขอมูลระหวางผูสั่งการ             

ในระดับปฏิบัติการ (Operational Commander) หนวยงานกํากับดูแล หนวยงานภาครัฐ ผูดําเนินการ

สนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ตลอดจนหนวยงานท่ีเก่ียวของกับเหตุการณนั้น ๆ เพ่ือหลีกเลี่ยงการให

ขอมูลท่ีขัดแยงหรือใหขอมูลท่ีผิดพลาดซ่ึงสื่อมวลชนจะไดรับการปฏิบัติอยางเสมอภาคโดยหลีกเลี่ยง                     

ความเสี่ยงใด ๆ ท่ีจะทําใหสถานการณเลวรายลงและสื่อมวลชนตองไดรับขอมูลอยางสมเหตุสมผล 

 11.1.9 การทบทวนอุบัติการณ 

หลังจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเกิดข้ึน ตองมีการทบทวนและ

วิเคราะหเหตุการณท่ีเกิดข้ึนเพ่ือดูประสิทธิผลของมาตรการรักษาความปลอดภัยและกระบวนการท่ีกําหนดไว

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และทําการปรับเปลี่ยนแผนตามความจําเปน

ทันทีท่ีเปนไปไดหลังจากการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายเกิดข้ึนในหรือเก่ียวของ 

กับประเทศไทย สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองดําเนินการทบทวนและวิเคราะหเหตุการณ 

ท่ีเกิดข้ึน หนวยงานท้ังหมดท่ีเก่ียวของกับเหตุการณจะตองจัดทํารายงานถึงบทบาทหนาท่ี รายละเอียด 

ของปญหาและความสําเร็จในการเผชิญปญหาหรืออยางใดอยางหนึ่ง  ความสัมพันธกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

ความมีประสิทธิผลของการติดตอสื่อสารและการสังเกตตามความจําเปนเพ่ือแกไขหรือปรับปรุงแผนเผชิญเหตุ 

หรือขอกําหนดของแผนรกัษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

ผลของการทบทวนและการวิเคราะหจะตองถูกสงใหผูท่ีมีสวนรวม พรอมกับคําแนะนําใด ๆ ท่ีอาจจะ

เปนขอปรับปรุงและแกไขความบกพรอง การปรับปรุงใด ๆ ของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) จะตองประสานกับหนวยงานมีอํานาจท่ีเ ก่ียวของท้ังหมดอยางใกลชิดผานทาง

คณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASC) และคณะกรรมการรักษาความปลอดภัย

สนามบิน (ASC) 

ภายหลังการทบทวนและการวิเคราะห สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองจัดใหมี 

การประชุมหารืออยางเปนทางการเพ่ือวิจารณเหตุการณท่ีเกิดข้ึนท้ังหมด ซ่ึงจะตองมีตัวแทนของผูดําเนินการ 

และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 
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 11.1.10 การรายงาน  

ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายภายในประเทศไทย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองสงขอมูลไปยังรัฐท่ีรับผิดชอบตอหนวยงานท่ีเก่ียวของกับ 

การใหบริการจราจรทางอากาศ รวมถึงสนามบินปลายทางท่ีคาดหมาย เพ่ือใหมีเตรียมการปองกัน                      

อยางเหมาะสมและทันเวลาระหวางเสนทางการบินกอนถึงสนามบินปลายทาง 

กอนการลงจอดของอากาศยานซ่ึงอยูภายใตการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองแจงรัฐท่ีอากาศยานจดทะเบียนและรัฐผูดําเนินการ

เดินอากาศทันที เก่ียวกับการลงจอดและตองสงผานขอมูลท่ีเก่ียวของอ่ืน ๆ ตอ 

1) รัฐท่ีจดทะเบียนและรัฐผูดําเนินการเดินอากาศ 

2) รัฐซ่ึงมีประชาชนเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บจากเหตุการณ 

3) รัฐซ่ึงประชาชนถูกจับเปนตัวประกัน 

4) รัฐซ่ึงมีประชาชนอยูบนอากาศยาน  

5) องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) 

ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตอการบินพลเรือน 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตองเตรียมและสงรายงานสองฉบับใหกับองคการการบินพลเรือน

ระหวางประเทศ ดังตอไปนี้  

1) รายงานเบื้องตนของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รายงานฉบับนี้

จะตองสงใหองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศภายใน 30 วัน โดยใชภาษาท่ีใชงานภาษาใดภาษาหนึ่ง

ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

2) รายงานฉบับสมบูรณของการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย                

รายงานฉบับสมบูรณฉบับนี้ จะตองถูกสงใหองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศภายใน 60 วัน                

โดยใชภาษาท่ีใชงานภาษาใดภาษาหนึ่งขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

11.2 แผนเผชิญเหตุสําหรับผูดําเนินการ  

ผูดําเนินการ และหนวยงานอ่ืน ๆ ซ่ึงมีหนาท่ีรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

ในประเทศไทย จะตองมีแผนท่ีทําใหแนใจวา เม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ 

ดวยกฎหมาย หรือเกิดเหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยหรือเกิดการละเมิดการรักษา                  

ความปลอดภัย หรือความขัดแยงในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมือง ซ่ึงสงผลกระทบตอการรักษา              

ความปลอดภัยการบินพลเรือน จะมีการปฏิบัติการเพ่ือแกไขปญหาดังกลาวอยางเหมาะสม โดยใหเปนไปตาม

ลักษณะการดําเนินงานของผูดําเนินการ และเปนไปตามการประเมินความเสี่ยง 
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แผนตาง ๆ เหลานี้ควรตองรวมการประสานงานระหวางผูดําเนินการท่ีเก่ียวของ ตลอดจนเจาหนาท่ี

ตํารวจทองท่ี สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย และหนวยงานท่ีเก่ียวของตาง ๆ เขาไวในแผนและ

ควรจะระบุถึงหนาท่ีรับผิดชอบของหนวยงานตาง ๆ ดังนี้ 

1) หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการสนามบิน ท่ีมีตอสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสนามบิน             

และตอผูใชสิ่งอํานวยความสะดวก รวมถึงการระบุจุดจอดอากาศยานท่ีแยกออกมา (Isolated Aircraft 

Parking Position) ลงในแผนเผชิญเหตุของสนามบิน 

2) หนาท่ีรับผิดชอบของผูดําเนินการเดินอากาศ ท่ีมีตอผูโดยสาร ผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน

และอากาศยาน 

3) หนาท่ีรับผิดชอบของหนวยงานผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

4) หนาท่ีรับผิดชอบของตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม และผูสงทราบตัวตน 

5) หนาท่ีรับผิดชอบของหัวหนาเจาหนาท่ีตํารวจทองถ่ิน 

6) หนาท่ีรับผิดชอบของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ซ่ึงโดยปกติสํานักงานการบิน              

พลเรือนแหงประเทศไทยจะตองไดรับแจงเม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบ                       

ดวยกฎหมายโดยทันทีดวยวาจาในเบื้องตน 

แผนตาง ๆ เหลานี้  ควรถูกจัดเตรียมไว เ พ่ือความตอเนื่องของการรักษาความปลอดภัย               

และเพ่ือตอบสนองตอเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รวมถึงเหตุการณ 

ท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัย ความขัดแยงในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมืองท่ีมีผลกระทบตอ              

การบินพลเรือน  

ผูดําเนินการควรทําใหแนใจวาไดมีการเก็บรวบรวมและเปรียบเทียบขอมูลเก่ียวกับการกระทํา                 

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย เหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยการบิน                   

พลเรือน และการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน เพ่ือทําการวิเคราะหและเพ่ืออํานวย                

ความสะดวกตอการจัดทํามาตรการท่ีจะปองกันการเกิดเหตุการณข้ึนอีก แผนงานตาง ๆ ควรจะถูกแกไข

เพ่ิมเติมตามความจําเปน และควรท่ีจะถูกทบทวน และทําใหทันสมัยอยางนอยทุก 12 เดือน และในทุกครั้งท่ีมี

การนําแผนไปปฏิบัติจริง 

ผูดําเนินการจะตองระบุถึงหนาท่ีรับผิดชอบและการปฏิบัติท่ีกําหนดในการตอบสนองตอการกระทํา

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายตอการบินพลเรือน เหตุการณท่ีเก่ียวของกับการรักษา                    

ความปลอดภัยการบินพลเรือน และการละเมิดการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และความขัดแยง               

ในระบบอุตสาหกรรมหรือการเมืองท่ีมีผลกระทบตอการบินพลเรือนไวในเอกสารดังตอไปนี้ 

1) แผนรักษาความปลอดภัย (Security Programs) 

2) คําสั่งท่ีมีตอพนักงาน (Staff Instruction) 

3) แผนฝกอบรมพนักงาน 
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เพ่ือใหแนใจวาหนวยงานท้ังหมดรับทราบหนาท่ีรับผิดชอบของตัวเองและข้ันตอนท้ังหมดท่ีถูกตอง 

ผูดําเนินการตองทบทวนข้ันตอนการทํางานตามบทนี้กับบุคลากรท่ีมีความรับผิดชอบของข้ันตอนตาง ๆ             

อยางนอยปละ 1 ครั้ง 

แผนเผชิญเหตุจะตองประกอบดวยเนื้อหาท่ีสามารถรองรับสถานการณตาง ๆ ดังนี้ 

1) การยึดอากาศยาน (สําหรับผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ และผูใหบริการ

จราจรทางอากาศ) 

2) การโจมตีดวยอาวุธ หรือการกอวินาศกรรมท่ีกระทําตออากาศยาน ตอสิ่งปลูกสราง หรือตอ

สิ่งอํานวยความสะดวกภายในพ้ืนท่ีสนามบิน ซ่ึงรวมถึงการโจมตีท่ีกระทําตอพ้ืนท่ีใกลเขตสนามบิน 

3) การขูวางระเบิด 

4) การตรวจพบสิ่งของตองสงสัยหรือวัตถุตองหาม ท้ังในพ้ืนท่ีสนามบิน และในอากาศยาน 

รวมถึงการเคลื่อนยายวัตถุดังกลาวออกจากพ้ืนท่ี 

5) การควบคุมฝูงชน หรือเหตุการณท่ีสื่อมวลชนมีความเก่ียวของ 

6) การจับตัวประกัน 

7) การละเมิดดานการรักษาความปลอดภัย ซ่ึงมีผลกระทบตอชีวิต รางกาย ทรัพยสินของ

สาธารณชน หรือสงผลกระทบโดยตรงตอการรักษาความปลอดภัยดานการบินพลเรือน 

11.3 การฝกซอม (Security Exercise) 

การฝกซอมดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนเปนการทดสอบการปฏิบัติของมาตรการ

และข้ันตอนการดําเนินการเพ่ือเตรียมความพรอมในการตอบสนองตอการกระทําอันเปนการแทรกแซง            

โดยมิชอบดวยกฎหมายและความเหมาะสมของการตอบสนองตอเหตุการณท่ีเกิดข้ึน โดยจะตองทําการฝกซอม

ภายใตสถานการณตาง ๆ ใหครบทุกหัวขอ ท้ังนี้ ผูดําเนินการสนามบินตองทําการฝกซอมดานการรักษา                   

ความปลอดภัยการบินพลเรือนรวมกับแตละผูดําเนินการ และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ โดยการฝกซอมจะแบง

ออกตามประเภทของสนามบิน (Category of Airport) ท่ีสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยกําหนด 

โดยมีจํานวนครั้งการฝกซอมดานการรักษาความปลอดภัย ดังนี้ 

ประเภทการฝกซอม 
 
ประเภทของสนามบิน 

การฝกซอมบนโตะจําลอง (Table-top Exercise)  
หรือการฝกซอมบางสวน (Partial Exercise) 

การฝกซอมเต็มรูปแบบ  
(Full-scale Exercise) 

สนามบินประเภทท่ี 1  อยางนอยปละ 1 ครั้ง อยางนอย ทุก 2 ป 
สนามบินประเภทท่ี 2 - 6 อยางนอยปละ 1 ครั้ง อยางนอย ทุก 3 ป 

 หมายเหตุ รายชื่อของสนามบินประเภทท่ี 1 - 6 จะถูกประกาศไวในระบบ AVSEC Secure Portal  
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ผูดําเนินการสนามบินจะตองแจงใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยทราบกอนจะมี 

การฝกซอมแผน เพ่ือสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะทําการพิจารณาเขารวมในทีมผูประเมิน               

เม่ือเห็นสมควร 

ผูดําเนินการสนามบินจะตองจัดการฝกซอมตามจํานวนครั้งท่ีกําหนดขางตน และอาจมีการเพ่ิม

จํานวนการฝกซอมตามผลการประเมินความเสี่ยง 

การฝกซอมตองมีการสรุปและประเมินผลโดยนําผลการประเมินมาปรับปรุง แกไข สําหรับใชใน 

การฝกซอมครั้งตอไปและเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการรับมือเม่ือเกิดเหตุการณการกระทําอันเปนการแทรกแซง   

โดยมิชอบดวยกฎหมาย โดยผลการฝกซอมจะตองจัดทําบันทึกเปนลายลักษณอักษรและพรอมใหสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยตรวจสอบไดทุกเม่ือ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 11 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 11-12  

 
 

 

 

 

 

 

 

(วาง) 



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 12 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 12-1  

 
 

บทที่ 12 การประเมินประสิทธิผล 

12.1 แผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) 

 12.1.1 วัตถุประสงค 

1) เพ่ือตรวจสอบการปฏิบัติงานตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน

แหงชาติ (NCASP) 

2) เพ่ือใหแนใจวามาตรการและข้ันตอนการปฏิบัติงานท่ีจัดทําข้ึนไดนําไปปฏิบัติอยางมี

ประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

3) เพ่ือหาจุดออนในระบบรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

4) เพ่ือกําหนดแนวทางแกไขในการจัดการเก่ียวกับการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) และปดจุดออนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือน 

 12.1.2 อํานาจ หนาท่ี และความรับผิดชอบ 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีหนาท่ีในการจัดทําแผนควบคุมคุณภาพ 

การรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASQCP) โดยผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยจะลงนามในแผนควบคุมคุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASQCP) โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASC) 

ผู อํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีอํานาจในการเขาไปตรวจสอบวา 

มีการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) รวมถึงตรวจหา

จุดออนตาง ๆ ในระบบการรักษาความปลอดภัย 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยมีอํานาจในการแตงต้ังพนักงานเจาหนาท่ี 

ท่ีมีความรับผิดชอบในการเขาไปตรวจสอบการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบิน              

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) เพ่ือหาจุดออนในระบบการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน และรายงานผล

การตรวจสอบดังกลาวใหกับผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูดําเนินการและผูท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) จะตองยินยอมใหผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย

หรือพนักงานเจาหนาท่ีดําเนินการตามขอ 5.2 ทําการตรวจสอบการดําเนินการในสวนของตน 

ผูดําเนินการและผูท่ีมีความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัย 

การบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ตองจัดใหมีระบบการตรวจสอบภายในดานการรักษาความปลอดภัยการบิน

พลเรือน 
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12.2 กิจกรรมการควบคุมการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน มีดังตอไปนี้ 

 12.2.1 การตรวจท้ังระบบ (Audit) 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Security Audit) เปนการตรวจสอบเชิงลึก 

ในการปฏิบัติตามแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติท้ังระบบ 

 12.2.2 การตรวจสอบ (Inspection) 

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Security Inspection) เปนการตรวจสอบ              

การนําขอกําหนดของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติไปปฏิบัติใชของผูดําเนินการ                

บุคคล หรือหนวยงานท่ีเก่ียวของกับระบบการรักษาความปลอดภัยการบิน 

 12.2.3 การทดสอบ (Test) 

การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Security test)  เปนการทดสอบมาตรการรักษา 

ความปลอดภัยการบินท้ังในรูปแบบลับและเปดเผย โดยการจําลองสถานการณความพยายามจะกอการกระทํา

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย 

 12.2.4 การสํารวจ (Survey) 

การสํารวจการรักษาความปลอดภัย (Security Survey) เปนการประเมินความตองการ 

ดานการรักษาความปลอดภัย รวมถึงการระบุจุดออนตาง ๆ ท่ีอาจจะถูกคนรายโจมตีหรือกระทําการ                    

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย รวมถึงการใหคําแนะนําปรับปรุงแกไขขุดออนหรือขอบกพรอง            

ท่ีมี  

 12.2.5 การสอบสวน (Investigation) 

สํ านั ก งานการบินพลเรื อนแห งประ เทศไทยจะต องดํ า เนิ นการสอบสวนการกระทํา                                     

อันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมายดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนท่ีเกิดข้ึน                      

หรือท่ีเก่ียวของกับประเทศไทยและ การไมปฏิบัติตามขอกําหนดของกรณีท่ีสําคัญโดยหนวยงานใด ๆ  

ท่ีเก่ียวของดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนของแผนรักษาความปลอดภยัการบินพลเรือนแหงชาติ 

(NCASP) ผลของการสอบสวนจะเปนรายงานท่ีมีชั้นความลับ จะนําเสนอถึงผู อํานวยการสํานักงาน                

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยเพ่ือพิจารณาดําเนินการตอไป 

12.3 ระบบการรายงานท่ีมีช้ันความลับ (Confidential Reporting System) 

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยตองจัดทําระบบรายงานท่ีมีชั้นความลับท่ีเปดโอกาสให

ผูโดยสาร ผูประจําหนาท่ีในอากาศยาน พนักงานภาคพ้ืน และสาธารณชนใหขอมูลแกสํานักงานการบิน                        

พลเรือนแหงประเทศไทย เก่ียวกับเหตุการณหรือประเด็นซ่ึงไมเปนการปฏิบัติตามขอกําหนดตาม                    

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ระบบการรายงานควรเปนท่ีรับรูของสาธารณชน 

ท่ีสนามบินและท่ีติดตั้งสิ่งอํานวยความสะดวกดานการบินวามีระบบนี้อยู  สํานักงานการบินพลเรือน 
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แหงประเทศไทยตองมีการรับประกันวารายชื่อหรือขอมูลใด ๆ ของผูใหขาวทางลับจะถูกเก็บไวอยางเปน

ความลับ 

12.4 ฐานขอมูลดานการรักษาความปลอดภัย  

สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยจะตองพัฒนาและรักษาไว ซ่ึงฐานขอมูลท้ังหมด 

ของขอบกพรองท่ีระบุในระหวางการดําเนินการตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยท้ังระบบ (Audit)  

การตรวจสอบการรักษาความปลอดภัยเฉพาะดาน (Inspection) การสํารวจการรักษาความปลอดภัย  

(Survey) การทดสอบการรักษาความปลอดภัย (Test) และตองใสรายละเอียดขอบกพรองรวมถึงประเด็น 

ของการไมปฏิบัติตามขอกําหนดซ่ึงจะนําเสนอภายใตระบบการรายงานท่ีมีชั้นความลับตามรายละเอียด 

ขอ 12.3 รายละเอียดของการดําเนินการแกไขจะถูกนําไปรวมไวตามความเหมาะสม สํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทยจะตองรวบรวมการวิเคราะหของสาเหตุและรูปแบบของการไมปฏิบัติตามขอกําหนด 

อยางสมํ่าเสมอ พรอมกับรายละเอียดของการดําเนินการท่ีทําใหการใชงานของฐานขอมูลสามารถดําเนินการได

อยางเต็มรูปแบบ 

12.5 การพิจารณาจัดทําแผนดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย 

ในการจัดทําแผนดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย            

จะทําการประเมินความเสี่ยงเพ่ือพิจารณาจัดลําดับความสําคัญและกําหนดความถ่ีในการดําเนินกิจกรรม

คุณภาพ โดยใชขอมูลท้ังสวนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security Information) และ

ขอมูลท่ัวไปของผูดําเนินการ (Non-Security Information) อยางนอย ดังนี้  

1. threat assessment 

2. risk management 

3. extent of airport operations  

4. frequency of aircraft operations 

5. volume of aircraft operations  

6. likelihood of as act of unlawful interference 

7. presence of high-risk aircraft operators of flights 

8. outcome of previous monitoring activities carried out by appropriate  

authority 

9. outcome of previous monitoring activities carried out by regional or  

international organization 

10. history of compliance with national requirements by the airport operators 

11. history of compliance with national requirements by the aircraft operators 
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12. history of compliance with national requirements by any other regulated 

entities 

13. finding of internal quality control measures, whenever they are required 

14. new and emerging needs in the field of aviation security 

15. reports of any security occurrences from the previous year 

16. information regarding significant modifications during previous year in terms 

of airport layout or operation, or security equipment, etc. 

17. information regarding significant modifications during previous year in terms 

of aircraft operations 

18. a request from an airport operator 

19. a request from an aircraft operator 

20. a request from any other entities involved in the implementation of security 

measures 

ท้ังนี้ เม่ือทําการรวบรวมขอมูลท้ังสวนท่ีเก่ียวของกับการรักษาความปลอดภัยโดยตรง (Security 
Information) และขอมูลท่ัวไป (Non-Security Information) ของผู ดําเนินการท่ีอยูภายใตแผนควบคุม
คุณภาพการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน (NCASQCP) แลว  สํ านักงานการบินพลเรือน 
แหงประเทศไทยจะพิจารณาแบงกลุมผูดําเนินการออกเปนกลุมยอย (sub-segment) กอนดําเนินการจัดลําดับ
ความสําคัญ (Priority Ranking) และกําหนดความถ่ี (Frequency) ในการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพ
สําหรับกลุมยอยแตละกลุมตอไป 

ขอมูลประกอบการพิจารณาแบงกลุมยอยของผูดําเนินการแตละรายมีอยางนอย ดังนี้ 

1) ผูดําเนินการสนามบิน 

• ประเภทของสนามบิน (ระหวางประเทศ/ภายในประเทศ)  

• ปริมาณเท่ียวบิน (จํานวนหรือความถ่ี) 

• ขนาดของสนามบิน (พิจารณาจากจํานวนผูโดยสาร) 

• ภัยคุกคามดานการรักษาความปลอดภัย 

2) ผูดําเนินการเดินอากาศ 

• AOCs Certification  

• ประเภทการใหบริการ (ระหวางประเทศ/ภายในประเทศ) 

• ขนาดของสายการบิน (พิจารณาจากจํานวนผูโดยสาร) 
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3) ตัวแทนควบคุม การไปรษณียควบคุม 

• พ้ืนท่ีคลังอยูภายในสนามบินหรือภายนอกสนามบิน 

• การตรวจคนสินคาหรือรับขนสง 

• ประเภทของสนามบินท่ีใหบริการ 

• ปริมาณสินคาและไปรษณียภัณฑท่ีรับขนในปท่ีผานมา 

4) ผูสงทราบตัวตน 

• สถานท่ีตั้ง (ในพ้ืนท่ีสนามบิน/นอกพ้ืนท่ีสนามบิน)  

• จํานวนของกิจกรรม 

• มาตรการการควบคุมการรักษาความปลอดภัย 

5) ผูใหบริการจราจรทางอากาศ 

• ประเภทของสนามบินท่ีใหบริการ 

• ลักษณะการใหบริการ (หอควบคุมการบิน/ศูนยควบคุมการบิน) 

6) ผูใหบริการครัวการบินและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับใหบริการบนอากาศยาน 

• จํานวนสายการบินท่ีใหบริการ 

• ประเภทของการใหบริการ (ผูดําเนินการเดินอากาศ/ผูดําเนินการเดินอากาศ
ตางประเทศ) 

• สถานท่ีตั้ง (ในพ้ืนท่ีสนามบิน/นอกพ้ืนท่ีสนามบิน) 

• รูปแบบการบริการครัวการบิน (ปรุงสด/สําเร็จรูป) 

ท้ังนี้ รายละเอียดในการพิจารณาใหเปนไปตามแผนการดําเนินกิจกรรมควบคุมคุณภาพดานการรักษา                 

ความปลอดภั ยการบิ นพล เรื อนประจํ าป  (AVSEC Annual Quality Control Activity Plan : QCP)  

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
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บทที่ 13 การปรับแผนรักษาความปลอดภัยและแผนเผชิญเหตุ  

13.1 วัตถุประสงค 

วัตถุประสงคของบทนี้เพ่ือใหสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยและผูดําเนินการท่ีเก่ียวของ                

ปรับสวนประกอบของแผนรักษาความปลอดภัย โดยตั้งอยูบนพ้ืนฐานของระดับภัยคุกคามท่ีอยู ใน 

เขตราชอาณาจักรไทย รวมถึงสถานการณภัยคุกคามระหวางประเทศ โดยกระบวนการเก็บรวบรวมขอมูล 

ภัยคุกคามจะตองผานการพิจารณาท่ีถูกตองเหมาะสม และเปนความลับ 

13.2 การประเมินภัยคุกคาม 

สํานักขาวกรองแหงชาติ (National Intelligence Agency : NIA) มีความรับผิดชอบในการเก็บ

รวบรวม ประเมิน และเผยแพรขอมูลท่ีเก่ียวของกับภัยคุกคามตอการบินพลเรือนในประเทศไทยและท่ีสงผล

กระทบตอประเทศ ขอมูลท่ีเก่ียวของจะตองถูกสงไปยังสภาความม่ันคงแหงชาติ (National Security 

Council: NSC) และผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย มีหนาท่ีทบทวนระดับภัยคุกคามตอการบิน

พลเรือนภายในราชอาณาจักรอยางสมํ่าเสมอ รวมท้ังจัดทําและปฏิบัติใหเปนไปตามนโยบายและข้ันตอน 

ในการปรับปรุงองคประกอบท่ีเก่ียวของของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP)  

ใหสอดคลองกับสถานการณภัยคุกคาม โดยอาศัยคําแนะนําของคณะอนุกรรมการประเมินความเสี่ยง 

ดานการรักษาความปลอดภัย รวมท้ังใหคําแนะนําการเปลี่ยนแปลงภัยคุกคามแกผูดําเนินการแตละราย 

และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของกับการบินพลเรือนเม่ือจําเปน ซ่ึงตองอยูบนพ้ืนฐานของวิธีการบริหาร 

ความเสี่ยง 

ภัยคุกคามตอการบินพลเรือนท่ีมีผลกระทบตอราชอาณาจักรไทย แบงไดเปน 4 ระดับ ดังนี้ 

ก) ระดับท่ี 1 ระดับต่ํา ไมมีขอมูลขาวกรองท่ีสามารถพิสูจนไดท่ีชี้วาการดําเนินงานการบินพลเรือน 

ตกเปนเปาหมายในการโจมตี แตมีความเปนไปไดในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎหมาย

โดยกลุมหรือบุคคลดวยเหตุผลตาง ๆ 

ข) ระดับ ท่ี  2 ระดับกลาง  ขาวกรอง ท่ีสามารถพิสูจน ไดชี้ ได ถึ ง โอกาส ท่ีน าจะเปนไปได 

วาการดําเนินงานการบินพลเรือนตกเปนเปาหมายในการโจมต ี

ค) ระดับท่ี 3 ระดับสูง ขาวกรองท่ีสามารถพิสูจนไดชี้ไดถึงโอกาสท่ีนาจะเปนไปไดวาการดําเนินงาน 

การบินพลเรือนตกเปนเปาหมายในการโจมตีระดับสูง 

ง) ระดับท่ี 4 ระดับสูงสุด ขาวกรองท่ีสามารถระบุไดชี้ชัดวาการดําเนินงานการบินพลเรือน 

เปนเปาหมายท่ีจําเพาะเจาะจงในการโจมตีอยางแนนอน 
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ระดับภัยคุกคามตอการดําเนินการการบินพลเรือนในประเทศไทยแบงออกเปน 4 ระดับ โดยมี 

แนวทางการปฏิบัติตามระดับภัยคุกคามดานการบินพลเรือนอยูในคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษา

ความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย มาตรการรักษาความปลอดภัยระดับฐานท่ีบรรยายรายละเอียด             

ในแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) ถูกพิจารณาวามีความเพียงพอท่ีจะจัดการภัย

ความเสี่ยงระดับ 1 แตจะตองมีการเพ่ิมมาตรการข้ึนเปนระดับ 2 จนถึงระดับ 4 เม่ือมีภัยคุกคามสูงข้ึน การเพ่ิม

รูปแบบมาตรการรักษาความปลอดภัยเปนองคประกอบท่ีจําเปนและสําคัญในแผนเผชิญเหตุ ท้ังนี้ ผูดําเนินการ

สนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูใหบริการจราจรทางอากาศ ตัวแทนควบคุม และการไปรษณียควบคุม

จะตองจัดทํารายงานผลการประเมินความเสี่ยงและกําหนดมาตรการเพ่ิมเติมเพ่ือลดความเสี่ยง โดยใหเปนไป

ตามคูมือการประเมินความเสี่ยงดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนประเทศไทย (Thailand 

Aviation Security Risk Assessment Handbook) 

มาตรการรักษาความปลอดภัยระดับฐาน ท่ีมีรายละเอียดอยูในแผนรักษาความปลอดภัยการบิน 

พลเรือนแหงชาติ (NCASP) เปนพ้ืนฐานตอการปกปองอากาศยาน และเขตหวงหามของสนามบิน  

อยางไรก็ตามสนามบินและโครงสรางพ้ืนฐานของสนามบินอาจเปนเปาหมายของการโจมตีไดเชนกัน 

เพราะอาจถูกมองวาเปนสวนหนึ่งของสัญลักษณของรัฐ ในกรณีเชนนี้สิ่งท่ีติดตั้งและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีอยู

ภายนอกเขตหวงหามของสนามบินซ่ึงอาจจะไดรับการจัดการรักษาความปลอดภัยไมมากอาจจะตกเปน

เปาหมายของการโจมตี มาตรการปกปองสําหรับพ้ืนท่ีดังกลาวควรจะถูกพิจารณาและถูกนําไปปฏิบัติจริง 

ตามความเหมาะสมกับระดับภัยคุกคาม 

ผูอํานวยการสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยอาจออกคําสั่งการรักษาความปลอดภัย 

(Security Directive) และจดหมายขาว (Security Bulletin) ตามความเหมาะสม เพ่ือท่ีจะโตตอบตอ 

การคุกคามโดยมิชอบดวยกฎหมายอยางรวดเร็ว ในขณะท่ีมาตรการปจจุบันไมเพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ                

ไมตรงกับสถานการณเรงดวนหรือเทคโนโลยี 

เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงหรือพบวามีความลมเหลวใด ๆ ก็ตามท่ีชี้เฉพาะไดวาเกิดข้ึนจากระบบ นโยบาย

หรือข้ันตอนการปฏิบัติหรือจุดออนใด ๆ ท่ีระบุวาเปนผลมาจากการตรวจสอบจะไดรับการแกไขผานการแกไข

ท่ีเก่ียวของในระดับชาติ แผนรักษาความปลอดภัยของผูดําเนินการ 

นอกจากนี้ในสวนของแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติยังจะมีการปรับเปลี่ยน 

ตามความเหมาะสมเพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลงในเรื่องดังตอไปนี้ 

• ขอมูลภัยคุกคาม 

• การประเมินความเสี่ยงดานความปลอดภัย 

• กฎหมายท่ีเก่ียวของ 

• มาตรฐาน ICAO และการปฏิบัติท่ีแนะนํา 
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บทที่ 14 การเงิน 

การสนับสนุนทางการเงินดานการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน 

ในการเก็บคาธรรมเนียมดานรักษาความปลอดภัยจากผูใชบริการจะใชหลักคืนตนทุน การพิจารณา
ควรจะปฏิบั ติ ต ามรายงาน  Conference on Aerodromes and Route Facility Economic (CARFE) 
โดยองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ ไดใหคําแนะนําเก่ียวกับเรื่องนี้ไวดังตอไปนี้ 

1)  การพิจารณารวมกันควรเกิดข้ึนกอนท่ีจะเกิดตนทุนการรักษาความปลอดภัยจาก
ผูดําเนินการสนามบิน ผูดําเนินการเดินอากาศหรือหนวยงานอ่ืน ๆ 

2)  ผูมีอํานาจท่ีเก่ียวของอาจเรียกเก็บตนทุนของมาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีสนามบิน
จากผูใชบริการดวยความยุติธรรมและเสมอภาคซ่ึงท้ังนี้ข้ึนอยูกับการพิจารณารวมกัน 

3)  การเก็บคาใชจายหรือการโอนตนทุนการรักษาความปลอดภัยใด ๆ ควรมีความสัมพันธ
โดยตรงกับตนทุนท่ีใชในการใหบริการดานการรักษาความปลอดภัยนั้น และไมควรใหเรียกเก็บเกินตนทุนอ่ืน ๆ 
ท่ีเก่ียวของ 

4)  ไมควรมีการแบงแยกผูโดยสารประเภทตาง ๆ เม่ือตองเสียคาใชจายดานการรักษา 
ความปลอดภัยในระดับตางกัน ตนทุนเพ่ิมเติมเกิดจากระดับการรักษาความปลอดภัยท่ีเพ่ิมข้ึนจากปกติ 
แกผูโดยสารกลุมหนึ่งอาจเรียกเก็บไดจากผูโดยสารเหลานี้ 

5)  เม่ือตนทุนการรักษาความปลอดภัยท่ีสนามบินไดรับการฟนฟูผานทางคาใชจาย วิธีการท่ี
ใชควรจะตัดสินใจโดยผูมีอํานาจตามกฎหมาย (The method used should be discretionary) แตคาใชจาย
ควรต้ังอยูบนพ้ืนฐานท้ังจํานวนผูโดยสารหรือน้ําหนักอากาศยาน หรือจากปจจัยท้ังสอง ตนทุนการรักษา 
ความปลอดภัยจัดสรรแกผูเชาสนามบินอาจเรียกคืนผานทางคาเชาหรือคาใชจายอ่ืน ๆ 

6)  คาใชจายอาจเก็บรวบรวมจากท้ังเปนสวนเพ่ิมเติมของคาใชจายท่ีมีอยูหรือในรูปแบบของ
คาใชจายสวนท่ีแยกออกตางหาก แตควรข้ึนอยูกับบัญชีท่ีแยกจากกัน และเหตุผลท่ีเหมาะสม  

นโยบายของประเทศไทยคือการเงินดานการรักษาความปลอดภัยในการบินพลเรือนเปนตนทุน 
การดําเนินงานของสนามบินและของผูดําเนินการเดินอากาศ ตลอดจนผูรวมอุตสาหกรรมการบิน 

ในการปฏิบัติหนาท่ีตามกฎหมายของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยเงินสนับสนุนมาจาก
แหลงรายไดตามท่ีกําหนดในพระราชกําหนดการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

  



 

แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแหงชาติ (NCASP) 

บทท่ี 14 
 

 
 ฉบับแกไขคร้ังที่ 3 พ.ศ. 2563   บทที่ 14-2  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(วาง) 


	Annex 14 to the Convention on International Civil Aviation
	Annex 17 to the Convention on International Civil Aviation
	ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน เรื่อง แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ พ.ศ. 2566
	ประกาศคณะกรรมการการบินพลเรือน เรื่อง แผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ พ.ศ. 2563

